Примерные оценочные материалы, применяемые при промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)

 «АВТОМАТИЧЕСКИЕ ТОРМОЗА ПОДВИЖНОГО СОСТАВА»

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) в 7 семестре
При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 3 вопроса из нижеприведенного списка.
Примерный перечень вопросов:
1. 	Классификация и свойства тормозов, применяемых на подвижном составе.
2. 	Устройство крана машиниста усл.№ 395.
3. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при 1 положении ручки крана.
4. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при отпуске тормозов 2 положением ручки крана.
5. 	Как поддерживается зарядное давление в УР и ТМ при втором положении ручки крана машиниста усл.№ 395.
6. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при ликвидации сверхзарядного давления.
7. 	Почему темп ликвидации сверхзарядного давления в УР не зависит от величины сверхзарядного давления.
8. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при 3 и 4 положениях ручки крана машиниста. Когда они применяются.
9. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при служебном торможении. Какой темп разрядки при этом и от чего он зависит.
10. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при 6 положении ручки крана. Как проверить темп экстренной разрядки ТМ.
11. 	Действие крана машиниста усл.№ 395 при 5А положении ручки крана. Порядок пользования этим положением при управлении тормозами поезда.
12. 	Проверки крана машиниста усл.№ 395.
13.	По каким причинам возможно завышение давления в «ТМ» при 2 положении ручки крана усл.№ 395.
14.	По каким причинам возможно изменение темпа ликвидации сверхзарядного давления у крана машиниста усл.№ 395.
15. 	По каким причинам при служебном торможении краном усл.№ 395 происходит разрядка ТМ до ноля.
16. 	По каким причинам при 5 положении ручки крана усл.№ 395 не происходит разрядки ТМ. Действия машиниста.
17. 	По каким причинам снижается давление воздуха в ТМ, когда ручка крана усл.№ 395 находится во втором положении.
18. 	К каким последствиям приводит чрезмерная утечка воздуха из УР крана усл.№ 395.
19. 	Какие возможны последствия засорения калиброванного отверстия 1,6 мм в промежуточной части крана усл.№ 395.
20. 	Устройство и порядок регулировки крана машиниста усл. № 254.
21. 	Действие крана машиниста усл. № 254 при работе его как вспомогательного на электровозах ВЛ10, ВЛ11.
22. 	Действие крана усл. № 254 при работе его повторителем на электровозах ВЛ10.
23. 	По каким причинам не отпускают тормоза локомотива при первом положении ручки крана усл. № 254.
24. 	По каким причинам кран усл. № 254 не срабатывает на торможение при работе его как повторителя.
25. 	Как отпустить тормоза локомотивов ВЛ10, ВЛ11, не отпуская тормозов поезда.
26. 	Назначение, устройство и действие блокировочного устройства усл.№ 367.
27. 	Порядок переключения приборов управления тормозами при смене кабин управления и отсутствии блокировки усл.№ 367.
28. 	Порядок переключения приборов управления тормозами при смене кабин управления и наличии блокировки усл.№ 367.
29. 	Проверка блокировочного устройства усл.№367 на проходимость воздуха.
30. 	Устройство компрессора КТ-6 или К-2.
31. 	Действие компрессора КТ-6 или К-2, их смазка и типы масел.
32. 	Как проверить производительность компрессора. Причины стука в компрессорах
33. 	Назначение ГР, виды и сроки их освидетельствования.
34. 	Назначение, устройство и действие регулятора давления АК-11Б. Как производится его регулировка.
35. 	Назначение и устройство предохранительных клапанов. Сроки их проверки
36. 	Сроки и порядок испытания воздушных соединительных рукавов. По каким признакам они бракуются.
37. 	Сроки проверки манометров и неисправности, с которыми не допускается их эксплуатация.
38. 	Назначение и устройство тормозных цилиндров.
39. 	Назначение, устройство и действие автоматического выключателя управления. (АВУ, ПВУ)
40. 	Сигнализатор обрыва ТМ с датчиком усл. №418.
41. 	Устройство воздухораспределителя усл,№ 292.
42. 	Действие ВР усл.№ 292 при зарядке.
43. 	Действие ВР усл.№ 292 при отпуске.
44. 	Действие ВР усл.№ 292 при служебном торможении.
45. 	Действие ВР усл.№ 292 при экстренном торможении.
46. 	По каким причинам возможно срабатывание ВР усл.№ 292 на экстренное торможение при 5 положении ручки крана усл. № 395.
47. 	Назначение правого и левого буферных устройств ВР усл.№292.
48. 	Почему при первой ступени торможения необходимо снижать давление в ТМ не менее чем на 0,5 атм в грузовом поезде и не менее чем на 0,3 атм в пассажирском.
49. 	Чем определяется величина давления воздуха в ТЦ при ВР усл. №292 и ВР усл. №483.
50. 	По каким причинам возможен самопроизвольный отпуск пассажирского тормоза.
51. 	Устройство главной части ВР усл. № 483.000.
52. 	Устройство магистральной части ВР усл. № 483.000.
53. 	Устройство двухкамерного резервуара грузовых ВР. Какие режимы имеют грузовые ВР. Их назначение и режимы.
54. 	Действие ВР усл. № 483 при зарядке на горном и равнинном режимах.
55. 	Действия локомотивной бригады при перезарядке ТМ.
56. 	Действие ВР усл. № 483 при торможении.
57. 	Действие ВР усл. № 483 при отпуске на равнинном режиме.
58. 	Действие ВР усл. № 483 при отпуске на горном режиме.
59. 	Как обеспечивается мягкость ВР усл. № 483
60. 	Как обеспечивается устойчивость перекрыши после ступени торможения 



Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) в 8 семестре
При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 3 вопроса, приведенных в билете, согласно приведённому перечню вопросов.
Примерный перечень вопросов:
1. Назначение тормозных систем, их роль в обеспечении безопасности движения на железнодорожном транспорте.
2. Классификация тормозных систем (тормозов) подвижного состава.
3. Электрические (электродинамические) тормоза тягового подвижного состава.
4. Электромагнитные тормоза подвижного состава.
5. Неавтоматический прямодействующий тормоз. Принцип действия.
6. Автоматический пневматический тормоз. Принцип действия.
7. Электропневматический тормоз. Принцип действия.
8. Режимы работы автоматических тормозов.
9. Темпы изменения давления в тормозной магистрали. Классификация тормозов по характеру действия.
10. Тормозная сила. Условия ее возникновения и реализации.
11. Коэффициенты трения фрикционных пар и сцепления колеса с рельсом, их зависимости от различных факторов. Условие безъюзового торможения.
12. Пневматическое оборудование подвижного состава. Классификация тормозных приборов.
13. Требования, предъявляемые к кранам машиниста.
14. Требования, предъявляемые к воздухораспределителям.
15. Механическая часть тормоза.
16. Качественные характеристики тормозной рычажной передачи.
17. Кран машиниста № 394. Конструкция.
18. Кран машиниста № 394. Работа крана машиниста в режимах зарядки и отпуска тормоза.
19. Кран машиниста № 394. Работа крана машиниста в режимах торможения и перекрыши.
20. Кран вспомогательного тормоза № 254. Конструкция.
21. Кран вспомогательного тормоза № 254. Работа в индивидуальном режиме.
22. Кран вспомогательного тормоза № 254. Работа в качестве повторителя.
23. Электровоздухораспределитель № 305. Конструкция.
24. Электровоздухораспределитель № 305. Работа в режимах зарядки, отпуска тормоза и перекрыши.
25. Электровоздухораспределитель № 305. Работа в режимах торможения и перекрыши.
26. Воздухораспределитель № 292. Конструкция.
27. Воздухораспределитель № 292. Работа в режимах зарядки и отпуска тормоза.
28. Воздухораспределитель № 292. Работа в режиме торможения.
29. Воздухораспределитель № 292. Работа в режиме экстренного торможения.
30. Воздухораспределитель № 483. Конструкция главной части.
31. Воздухораспределитель № 483. Конструкция магистральной части.
32. Воздухораспределитель № 483. Работа на горном режиме: зарядка, отпуск.
33. Воздухораспределитель № 483. Работа на равнинном режиме: зарядка, отпуск.
34. Воздухораспределитель № 483. Работа в режиме торможения.
35. Электропневматический клапан автостопа ЭПК-150. Конструкция.
36. Электропневматический клапан автостопа ЭПК-150. Работа.

[bookmark: _GoBack]Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации (защиты курсового проекта) по дисциплине (модулю) в 8 семестре
При проведении аттестации обучающемуся предлагается дать ответ на 1 вопрос из нижеприведенного списка, согласно теме курсовой работы.
Примерный перечень вопросов:
1. Описать тормозную систему магистрального пассажирского вагона и провести оценку её конструкции;
2. Описать тормозную систему двухэтажного пассажирского вагона и провести оценку её конструкции;
3. Описать тормозную систему скоростного пассажирского вагона и провести оценку её конструкции;
4. Описать тормозную систему пассажирского вагона с улучшенной динамикой и провести оценку её конструкции;
5. Описать тормозную систему пассажирского вагона модульного типа и провести оценку её конструкции;
6. Описать тормозную систему пассажирского вагона для международного сообщения и провести оценку её конструкции;
7. Описать тормозную систему почтово-багажного вагона и провести оценку её конструкции;
8. Описать тормозную систему полувагона и провести оценку её конструкции; 
9. Описать тормозную систему полувагона с потележечным торможением и провести оценку её конструкции;
10. Описать тормозную систему вагона-платформы и провести оценку её конструкции; 
11. Описать тормозную систему вагона платформы с потележечным торможением и провести оценку её конструкции;
12. Описать тормозную систему нефтебензиновой цистерны и провести оценку её конструкции;
13. Описать тормозную систему цистерны для сжиженных газов и провести оценку её конструкции;
14. Описать тормозную систему вагона-хоппера и провести оценку её конструкции; 
15. Описать тормозную систему контейнерной платформы и провести оценку её конструкции;
16. Описать тормозную систему контейнерной платформы с потележечным торможением и провести оценку её конструкции; 
17. Описать тормозную систему контейнерной платформы с потележечным торможением и провести оценку её конструкции.


Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
текущего контроля по дисциплине (модулю) в 7 семестре
При проведении контроля обучающемуся предлагается дать ответы на 3 вопроса из представленного ниже списка.
Примерный перечень вопросов:
1. Каковы основные направления (концепции) по обеспечению безопасности движения?	
2. Каков порядок расчета компрессорной установки локомотива?		
3. Каковы критерии ограничения действительного тормозного нажатия Кд колодки на колесо и как завышение или занижение Кд влияет на безопасность движения?	
4. В чем состоит преимущество расчетных значений Кр перед действительными при практических расчетах?			
5. От каких параметров зависит коэффициент сцепления колес с рельсами и как его величина влияет на безопасность движения?			
6. Каков физический смысл передаточного числа рычажной передачи из условия длительного торможения на затяжных спусках и как его величина влияет на безопасность движения?			
7. Какие основные требования, предъявляют к тормозам пассажирского типа и как они реализованы в конкретных приборах и устройствах тормозов?
8. Какие основные требования, предъявляют к тормозам грузового типа и как они реализованы в конкретных приборах и устройствах тормозов?		
9. Каково влияние на безопасность движения возможных ошибок при расчете длин  плеч рычагов ТРП?			
10. Какие факторы ограничивают величину передаточного числа ТРП,  и каково влияние ошибок при определении передаточного числа ТРП на безопасность движения?	
11. От чего зависит величина продольных сил, возникающих в поезде при торможении и каковы возможные конструктивные средства для их уменьшения?			
12. Какие факторы влияют на эффективность тормозов в условиях эксплуатации?	
13. Каковы возможные причины возникновения  юза, как он влияет  на безопасность движения и какие имеются конструктивные решения по недопущению явления юза в условиях эксплуатации?			
14. Как оценить тормозную эффективность спроектированного тормоза, и какие факторы ограничивают эффективность тормозов в пассажирском и грузовом движении?	
15. Почему необходимо регулировать максимальную тормозную силу в условиях эксплуатации в зависимости от скорости движения, и какие технические средства для этого применяются?			
16. Почему необходимо регулировать максимальную тормозную силу в условиях эксплуатации в зависимости от загрузки вагона и какие технические средства для этого применяются?			
17. Почему необходимо регулировать максимальную тормозную силу в условиях эксплуатации  в зависимости от величины коэффициента сцепления колеса с рельсом, и какие технические средства для этого применяются?	
18. Какие требования, предъявляемые к автоматическим тормозам грузовых вагонов, и как они реализованы в конкретных приборах и устройствах тормозов?			
19. Чем обосновано одностороннее и двухстороннее нажатие тормозных колодок на колесо, и каковы преимущества и недостатки указанных  видов тормозного нажатия?	
20. Каков физический смысл величины передаточного числа ТРП, определенного по действительному нажатию тормозных колодок на колеса, и каковы факторы ограничивают его величину?			
21. От чего зависит величина скорости  тормозной волны в поезде при автоматических тормозах, и как она  влияет на безопасность движения?	
22. Каковы технические решения по увеличению скорости тормозной волны в пассажирских поездах?			
23. Каковы технические решения по увеличению скорости тормозной волны в грузовых  поездах?			
24. От каких параметров зависит величина коэффициент трения тормозных колодок (накладок) и как она влияет на безопасность движения?			
25. Какими факторами определяется диаметра тормозного цилиндра при проектировании тормозов пассажирских вагонов?			
26. Какими факторами определяется объем запасного резервуара при проектировании тормозов пассажирских вагонов?			
27. Как изменится работа КМ № 394 при нарушении плотности обратного клапана?	
28. Как изменится работа КМ № 394 при изменении диаметра калибровочного отверстия для наполнения УР?			
29. Как изменится работа КМ № 394 при изменении диаметра калибровочного отверстия для выпуска воздуха из УР при V положении ручки КМ?			
30. Как изменится работа КМ 394 при различных по темпу утечках сжатого воздуха из УР?
31. Как изменится работа КМ № 394 при увеличении или уменьшении объема УР?		
32. Как изменится работа КМ № 394 при II положении ручки в случае обрыва трубки, идущей к УР?.			
33. Каковы возможные причины перезарядки тормозной магистрали при II положении ручки КМ № 394?.			
34. Как изменится работа КМ №394 при поломке пружины редуктора? 	
35. Какова неисправность  КМ № 394, если при постановке его ручки из I во II положение происходит срабатывание тормоза?			
36. Как изменится работа КМ № 394 при изменении жесткости пружины впускного клапана уравнительной части?			
37. Как изменится работа КМ № 394 при повышенных силах трения уравнительного поршня?			
38. Как изменится работа КМ № 394 при изменении  веса уравнительного поршня?	
39. Как изменится работа КМ № 394 при неплотном клапане редуктора?	
40. Как изменится работа КМ № 394 при неплотном клапане стабилизатора?
41. Как изменится работа КМ № 394 при неплотном выпускном клапане уравнительной части?			
42. Как изменится работа КМ № 394 при неплотном впускном клапане уравнительной части?			
43. Как и для чего производится дополнительная разрядка тормозной магистрали в пассажирских поездах с ВР № 292?			
44. Как изменится работа ВР 292 при изменении диаметра отверстий во втулке магистрального поршня?			
45. Как изменится работа ВР 292 при изменении диаметра отверстия в притирочном пояске магистрального поршня?			
46. Как изменится работа ВР № 292 при различной  степени затяжки пружины левого буферного устройства?			
47. Как изменится работа ВР № 292 при недостаточной плотности металлического кольца магистрального поршня?			
48. Из каких предпосылок выбирается объем КДР в ВР № 292? 		
49. Как  объем КДР влияет на безопасность движения?			
50. Какие технические решения обеспечивают плавность торможения в пассажирском поезде с ВР № 292?			
51. Как изменится работа ВР № 292 при  засорении пылеулавливающей сетки перед ВР?	
52. Из каких предпосылок выбирается объем ЗР в ВР № 292 , и как его величина влияет на безопасность движения?			
53. Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстий в переключательной пробке?			
54. Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия в главном золотнике для наполнения ТЦ при служебном торможении?		
55. Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия в главном золотнике для наполнения ТЦ при экстренном торможении?		
56. Как изменится работа ВР № 292 при повышенных силах трения между магистральным поршнем и его втулкой?			
57. Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия для заполнения камеры над поршнем УЭТ?			
58. Как изменится работа ВР № 292 при уменьшении свободного хода между поршнем УЭТ и его срывным  клапаном?			
59. Как изменится работа ВР № 292 при изменении жесткости пружины, действующей на поршень УЭТ?			
60. Как изменится работа тормоза в вагоне пассажирского поезда при обрыве катушек ТВ и ОВ в ЭВР № 305 в положение ручки КМ № 395  Vэ?	
61. Как изменится работа ЭВР № 305 при нарушении плотности переключательного поршня и влияние такой неисправности на безопасность движения?			
62. Как изменится работа ЭВР 305 при пробое диода в цепи катушки отпускного вентиля?			
63. Как изменится работа ЭВР № 305 при сквозной трещине в диафрагме пневматического реле?			
64. Как изменится работа ЭВР № 305 при изменения объема РК?		
65. Как изменится работа ЭВР № 305 при постановке в катушку ТВ диода противоположной полярности?			
66. Как изменится работа ЭПТ при нарушении электрического контакта в рабочем проводе в различных частях поезда?			
67. Как изменится работа ЭПТ при нарушении электрического контакта в контрольном проводе в различных частях поезда?			
68. Как изменится работа ЭВР при нарушении  плотности клапана ОВ. Работа ЭВР при нарушении  плотности клапана ТВ?			
69. Причины несрабатывания ЭВР №305 при горящих лампах «О» и «Т»?	
70. Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном впускном клапане пневматического реле?			
71. Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном выпускном клапане пневматического реле. Работа ЭВР № 305 при неплотном  клапане катушки «ОВ»?	
72. Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном клапане катушки «ТВ»?
73. Как изменится работа ЭВР № 305 при изменении усилия пружины впускного клапана пневматического реле?			
74. Как изменится работа ЭВР № 305 при изменении веса диафрагмы  пневматического реле?			
75. Как изменится работа ВР № 483 при ступени отпуска после ПСТ на горном и равнинном режимах?			
76. Для чего делается дополнительная разрядка тормозной магистрали в ВР № 483 и  влияние на безопасность движения количества выпускаемого в АТ воздуха при такой разрядке?			
77. Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружины, действующей на главный поршень?			
78. Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружин, действующих на малую диафрагму магистральной части?			
79. Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружины, действующей на большую диафрагму магистральной части?			
80. Каково различие отпуска тормозов ВР № 483 на равнинном режиме головных вагонов поезда по сравнению с хвостовыми?			
81. Как изменится работа ВР № 483 при изменении объема рабочей камеры?
82. Как изменится работа ВР № 483 при изменении объема золотниковой камеры?			
83. Какова причина самопроизвольного срабатывания ВР № 483 в одном из вагонов  грузового поезда на стоянке?			
84. Какова неисправность  ВР № 483, при которой самопроизвольно срабатывают тормоза во всем поезде на стоянке?			
85. Какова причина самопроизвольного срабатывания ВР № 483 всех вагонов грузового поезда при резком трогании состава или при движении  по переломному профилю пути?			
86. Как изменится работа ВР № 483 при ступенчатом торможении и ступенчатом отпуске?			
87. Как изменится работа ВР № 483 при ступенчатом торможении и ступенчатом отпуске. Работа ВР № 483 при неплотном выпускном клапане в штоке уравнительного поршня?			
88. Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочного отверстия во втулке главного поршня?			
89. Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в хвостовике главного поршня?			
90. Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в плунжере?			
91. Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в хвостовике главного поршня?			
92. Как изменится работа ВР № 483 при изменении жесткости пружины, действующей на плунжер? 			
93. Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочного отверстия в диске большой диафрагмы со стороны плунжера?			
94. Как изменится работа ЭПК-150Е-150Е при частичном засорении калибровочного отверстия для прохода воздуха их КВВ в свисток?		
95. Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей на диафрагму КВВ?			
96. Как изменится работа ЭПК-150Е -150Е в случае превышения скорости движения поезда на «Ж» и «КЖ» огни локомотивного светофора?		
97. Как изменится работа ЭПК-150Е при оставлении ключа в замке, повернутого на 900 по часовой стрелке?			
98. Какова возможная неисправность ЭПК-150Е-150Е если происходит его срабатывание на ЭТ при отсутствии звукового сигнала оповещения?		
99. Какова периодичность проверки бдительности машиниста при следовании на «КЖ», «Ж», «Б» и «З» огни локомотивного светофора?		
100. Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении  калибровочного отверстия для выпуска воздуха из КВВ?			
101. Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении калибровочного отверстия для впуска воздуха в КВВ из ГР?			
102. Почему срабатывает ЭПК-150Е на экстренное торможение если после звукового оповещения машинист не нажмет на РБ в течение 7-8 секунд?	
103. Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей через коромысло на диафрагму?			
104. Работа ЭПК-150Е при неплотном клапане электромагнита?		
105. С какой целью проверяется бдительность машиниста при следовании на «З» огонь локомотивного светофора?			
106. Какова причина срабатывания ЭПК-150Е при  исправной электрической цепи катушки электромагнита?			
107. Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей на якорь электромагнита?			
108. Каков принцип работы срывного клапана автостопа?			
109. Как изменится работа ЭПК при неплотном срывном клапане?	

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
текущего контроля по дисциплине (модулю) в 8 семестре
При проведении контроля обучающемуся предлагается дать ответы на 3 вопроса из приведенного списка.
Примерный перечень вопросов:
1. 	Какие технические решения обеспечивают плавность торможения в пассажирском поезде с ВР № 292?			
2. 	Как изменится работа ВР № 292 при  засорении пылеулавливающей сетки перед ВР?			
3.  	Из каких предпосылок выбирается объем ЗР в ВР № 292 , и как его величина влияет на безопасность движения?			
4. 	Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстий в переключательной пробке?			
5. 	Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия в главном золотнике для наполнения ТЦ при служебном торможении?		
6. 	Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия в главном золотнике для наполнения ТЦ при экстренном торможении?		
7.	Как изменится работа ВР № 292 при повышенных силах трения между магистральным поршнем и его втулкой?			
8. 	Как изменится работа ВР № 292 при изменении диаметра отверстия для заполнения камеры над поршнем УЭТ?			
9. 	Как изменится работа ВР № 292 при уменьшении свободного хода между поршнем УЭТ и его срывным  клапаном?			
10. 	Как изменится работа ВР № 292 при изменении жесткости пружины, действующей на поршень УЭТ?			
11. 	Как изменится работа тормоза в вагоне пассажирского поезда при обрыве катушек ТВ и ОВ в ЭВР № 305 в положение ручки КМ № 395  Vэ?	
12. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при нарушении плотности переключательного поршня и влияние такой неисправности на безопасность движения?			
13. 	Как изменится работа ЭВР 305 при пробое диода в цепи катушки отпускного вентиля?			
14. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при сквозной трещине в диафрагме пневматического реле?			
15. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при изменения объема РК?		
16. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при постановке в катушку ТВ диода противоположной полярности?			
17. 	Как изменится работа ЭПТ при нарушении электрического контакта в рабочем проводе в различных частях поезда?			
18. 	Как изменится работа ЭПТ при нарушении электрического контакта в контрольном проводе в различных частях поезда?			
19. 	Как изменится работа ЭВР при нарушении  плотности клапана ОВ. Работа ЭВР при нарушении  плотности клапана ТВ?			
20. 	Причины несрабатывания ЭВР №305 при горящих лампах «О» и «Т»?	
21. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном впускном клапане пневматического реле?			
22. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном выпускном клапане пневматического реле. Работа ЭВР № 305 при неплотном  клапане катушки «ОВ»?	
23. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при неплотном клапане катушки «ТВ»?
24. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при изменении усилия пружины впускного клапана пневматического реле?			
25. 	Как изменится работа ЭВР № 305 при изменении веса диафрагмы  пневматического реле?			
26. 	Как изменится работа ВР № 483 при ступени отпуска после ПСТ на горном и равнинном режимах?			
27. 	Для чего делается дополнительная разрядка тормозной магистрали в ВР № 483 и  влияние на безопасность движения количества выпускаемого в АТ воздуха при такой разрядке?			
28. 	Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружины, действующей на главный поршень?			
29. 	Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружин, действующих на малую диафрагму магистральной части?			
30. 	Как изменится работа ВР № 483 при различной жесткости пружины, действующей на большую диафрагму магистральной части?			
31. 	Каково различие отпуска тормозов ВР № 483 на равнинном режиме головных вагонов поезда по сравнению с хвостовыми?			
32. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении объема рабочей камеры?
33. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении объема золотниковой камеры?			
34. 	Какова причина самопроизвольного срабатывания ВР № 483 в одном из вагонов  грузового поезда на стоянке?			
35. 	Какова неисправность  ВР № 483, при которой самопроизвольно срабатывают тормоза во всем поезде на стоянке?			
36. 	Какова причина самопроизвольного срабатывания ВР № 483 всех вагонов грузового поезда при резком трогании состава или при движении  по переломному профилю пути?			
37. 	Как изменится работа ВР № 483 при ступенчатом торможении и ступенчатом отпуске?			
38. 	Как изменится работа ВР № 483 при ступенчатом торможении и ступенчатом отпуске. Работа ВР № 483 при неплотном выпускном клапане в штоке уравнительного поршня?			
39. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочного отверстия во втулке главного поршня?			
40. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в хвостовике главного поршня?			
41. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в плунжере?			
42. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочных отверстий в хвостовике главного поршня?			
43. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении жесткости пружины, действующей на плунжер? 			
44. 	Как изменится работа ВР № 483 при изменении диаметра калибровочного отверстия в диске большой диафрагмы со стороны плунжера?			
45. 	Как изменится работа ЭПК-150Е-150Е при частичном засорении калибровочного отверстия для прохода воздуха их КВВ в свисток?		
46. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей на диафрагму КВВ?			
47. 	Как изменится работа ЭПК-150Е -150Е в случае превышения скорости движения поезда на «Ж» и «КЖ» огни локомотивного светофора?	
48. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при оставлении ключа в замке, повернутого на 900 по часовой стрелке?			
49. 	Какова возможная неисправность ЭПК-150Е-150Е если происходит его срабатывание на ЭТ при отсутствии звукового сигнала оповещения?	
50. 	Какова периодичность проверки бдительности машиниста при следовании на «КЖ», «Ж», «Б» и «З» огни локомотивного светофора?	
51. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении  калибровочного отверстия для выпуска воздуха из КВВ?			
52. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении калибровочного отверстия для впуска воздуха в КВВ из ГР?			
53. 	Почему срабатывает ЭПК-150Е на экстренное торможение если после звукового оповещения машинист не нажмет на РБ в течение 7-8 секунд?	
54. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей через коромысло на диафрагму?			
55. 	Работа ЭПК-150Е при неплотном клапане электромагнита?		
56. 	С какой целью проверяется бдительность машиниста при следовании на «З» огонь локомотивного светофора?			
57. 	Какова причина срабатывания ЭПК-150Е при  исправной электрической цепи катушки электромагнита?			
58. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении жесткости пружины, действующей на якорь электромагнита?			
59. 	Каков принцип работы срывного клапана автостопа?			
60. 	Как изменится работа ЭПК-150Е при изменении  калибровочного отверстия для выпуска воздуха из КВВ?	
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