Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)
«Воздушное право»


Экзамен
Инструкция для выполнения заданий закрытого типа: 
- на выполнение теста обучающемуся дается 20 минут;
- каждый обучающийся решает 10 тестовых заданий, выбранных из базы тестовых заданий; 
- при ответе на каждое задание обучающийся должен выбрать один или все правильные ответы, согласно указанию перед каждым тестовым заданием;
- тестирование проводится с использованием тестов на бумажном носителе;
- критерии оценивания: «отлично» - 8-10 правильных ответов, «хорошо» - 5-7 правильных ответов, «удовлетворительно» - 4-2 правильных ответов, «неудовлетворительно» - 0-1 правильных ответов. 

Инструкция для выполнения заданий открытого типа: 
- каждому обучающемуся выдается два задания открытого типа на бумажном носителе;
- время на подготовку развернутого ответа на полученные задания – 15-20 минут;
- развернутый ответ по каждому заданию обучающийся озвучивает преподавателю в процессе своего ответа;
- критерии оценивания:
«отлично» - обучающийся глубоко и прочно усвоил материал, исчерпывающе, последовательно, грамотно и логически его излагает, не затрудняется с ответами; 
«хорошо» - обучающийся хорошо знает материал, грамотно и по существу его излагает, не допускает существенных неточностей в ответе на вопросы, может правильно применять теоретические положения;
«удовлетворительно» - обучающийся усвоил основной материал, но допускает неточности и испытывает затруднения в выполнении заданий; 
«неудовлетворительно» - обучающийся не показал знания по изучаемому материалу. 


Семестр изучения: 1

Компетенция: ОПК-11 - Способен организовывать и обеспечивать соблюдение основных требований информационной безопасности, в том числе защиту охраняемой законом тайны.
Результаты обучения: 
Знает: общие представления о российской правовой системе; понятия и категории воздушного права.
Умеет: определять круг задач в рамках поставленной цели и выбирать оптимальные юридические способы решения таких задач; оперировать юридическими понятиями и категориями воздушного права, правильно составлять и оформлять юридические документы.
Владеет: навыками правотворческой и правоприменительной деятельности в области воздушного законодательства Российской Федерации; толкования правовых актов. 

Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Назовите дату подписания Чикагской конвенции?
а) 	7 декабря 1944 г.; 
б) 4 апреля 1947 г.;  
в) 10 декабря 1951 г.; 
г) 1 марта 1930 г.

	2. Россия является участницей Чикагской конвенции в результате:
а) правопреемства от СССР (в качестве государства продолжателя СССР);
б) подписания и ратификации;
в) присоединения;
г) референдума.

	3. Принятые Советом ICAO стандарты и рекомендуемая практика находят 
закрепление в:
а) приложениях к Чикагской конвенции;
б) правилами аэронавигационного обслуживания (PANs);
в) SARPS, PANS, SUPPS;
г) нормативно-рекомендательных документах ИКАО.

	4. Главным в иерархии источников права в системе воздушного законодательства России считается:
а) федеральные авиационные правила;
б) Воздушный кодекс России;
в) «Конвенция о международной гражданской авиации» (заключена в г. Чикаго 07.12.1944);
г) Конституция России.

	5. Воздушное право — это: 
а) специальная отрасль российского права; 
б) комплексная отрасль права; 
в) отдельная отрасль российского права; 
г) совокупность правовых норм. 

	6. Целью государственного надзора за деятельностью в области гражданской авиации является: 
а) обеспечение безопасности полетов воздушных судов, авиационной безопасности и качества работ и услуг; 
б) обеспечение безопасности полетов воздушных судов;
в) обеспечение качества работ и услуг;
г) безопасная деятельность гражданской авиации.

	7. Какое воздушное судно может быть допущено к полёту? 
а) воздушное судно, имеющее государственный и регистрационный или учетный опознавательные знаки, прошедшее необходимую подготовку и имеющее на борту соответствующую документацию; 
б) исправное воздушное судно, прошедшее необходимую подготовку и имеющее на борту соответствующую документацию;
в) исправное воздушное судно, прошедшее необходимую подготовку с экипажем на борту согласно руководству по летной эксплуатации, имеющим необходимые сертификаты;
г) воздушное судно, зарегистрированное или учтенное в установленном порядке в России.

	8. С государственной регистрацией воздушное судно: 
а) приобретает национальную принадлежность государства регистрации; 
б) становится транспортным средством;
в) приобретает собственника или иного законного владельца;
г) может использоваться для полетов.

	9. Высшие эталонные требования, которым необходимо следовать в интересах безопасности международной аэронавигации содержатся в: 
а) стандартах и рекомендуемой практике ИКАО;
б) стандартах ИКАО;
в) в нормативных документах, разрабатываемых международными авиационными организациями;
г) PANS, SUPPS.

	10. Стандарты и рекомендуемая практика, касающаяся летной годности ВС, минимальный уровень летной годности, который необходим для признания государствами-членами ИКАО сертификатов летной годности других государств, воздушные суда которых выполняют полеты на (над) территорией этих государств, порядок выдачи свидетельств о годности воздушных судов к полетам на международных воздушных линиях приведен в: 
а) Приложении 8;
б) Приложении 11;
в) Приложении 7;
г) Приложении 15.

	11. Стандарты и рекомендуемая практика ИКАО по управлению безопасностью полетов содержится: 
а) Приложении 17;
б) Приложении 8;
в) Приложении 19;
г) Приложении 15.

	12. Международный полет воздушного судна это: 
а) полет воздушного судна с пересечением государственной границы РФ;
б) полет воздушного судна в воздушном пространстве более чем одного государства; 
в) полет воздушного судна в воздушном пространстве иностранного государства;
г) полет воздушного судна в открытом воздушном пространстве с пересечением границы государства.

	13. Какова структура воздушного законодательства России? 
а) воздушный кодекс, федеральные законы, указы Президента России, постановления Правительства России, федеральные правила использования воздушного пространства, федеральные авиационные правила, а также принимаемые в соответствии с ними нормативные правовые акты России;
б) воздушный кодекс, федеральные законы, указы Президента России, постановления Правительства России, федеральные правила использования воздушного пространства, федеральные авиационные правила, инструкции по производству полётов, руководства по лётной эксплуатации;
в) Воздушный кодекс, федеральные авиационные правила, свидетельства о регистрации воздушного судна, сертификаты лётной годности воздушного судна, свидетельства пилотов воздушного судна;
г) нормативные правовые акты федеральных органов исполнительной власти и субъектов Федерации

	14. Летная годность гражданского воздушного судна это: 
а) состояние гражданского воздушного судна, при котором они соответствуют типовой конструкции и способны обеспечивать их безопасную эксплуатацию;
б) характеристика воздушных судов, определяемая предусмотренными и реализованными в его конструкции и летных качествах принципами, позволяющими совершать безопасный полет в ожидаемых условиях эксплуатации при строгом соблюдении установленных методов летной и технической эксплуатации;
в) способность воздушных судов совершать безопасный полет во всем диапазоне установленных для него ожидаемых условий эксплуатации;
г) способность воздушных судов совершать безопасный полет во всем диапазоне установленных для него ожидаемых условий эксплуатации при условии, что остальные его компоненты функционируют нормально.

	15. Федеральные правила использования воздушного пространства утверждаются: 
а) постановлением Правительства России;
б) приказом Росавиации;
в) распоряжением Минтранса России;
г) приказом Минтранса России.



Перечень заданий открытого типа:
	№
	Текст задания

	1. 
	… полеты осуществляются специально назначенными государством авиапредприятиями по линиям, обусловленным в соответствующем международном договоре.


	2. 
	… полеты выполняются на основе специального разрешения или заключенного двустороннего соглашения о нерегулярных воздушных сообщениях. 


	3. 
	Год вступления в силу Конвенции о международной гражданской авиации … 


	4. 
	Год присоединения к Конвенции о международной гражданской авиации СССР …


	5. 
	Воздушные суда пересекают Государственную границу по специально выделенным воздушным коридорам пролета с соблюдением правил, устанавливаемых Правительством Российской Федерации и публикуемых в документах … информации. 


	6. 
	Режим ... устанавливается для проведения наблюдательных полетов над территорией государств-участников с использованием невооруженных самолетов, зарегистрированных соответствующими органами государства-участника и оборудованных предусмотренной аппаратурой наблюдения.


	7. 
	… – гражданин или юридическое лицо, имеющие воздушное судно на праве собственности, на условиях аренды или на ином законном основании, использующие указанное воздушное судно для полетов и имеющие сертификат (свидетельство) эксплуатанта.


	8. 
	… – специализированное учреждение ООН в области гражданской авиации.


	9. 
	Международная неправительственная организация в области гражданской авиации – …


	10. 
	Шесть официальных языков Приложений к Конвенции о международной гражданской авиации: …


	11. 
	Ведение Государственного реестра гражданских воздушных судов Российской Федерации возлагается на уполномоченный орган в области гражданской авиации – …

	12. 
	Воздушные суда являются … имуществом.


	13. 
	… – участок земли или акватория с расположенными на нем зданиями, сооружениями и оборудованием, предназначенный для взлета, посадки, руления и стоянки воздушных судов. 


	14. 
	… подзона приаэродромной территории, в которой запрещается размещать опасные производственные объекты, функционирование которых может повлиять на безопасность полетов воздушных судов

	15. 
	При перехвате воздушного судна согласно Конвенции о международной гражданской авиации не должна ставиться под угрозу …, находящихся на борту лиц




Компетенция: ПК-4 - Способен управлять эксплуатацией объектов инфраструктуры аэропортов, информационных и управляющих инженерных систем, в соответствии с нормативными правовыми актами и техническими документами.
Результаты обучения: 
Знает: нормы воздушного права и законодательства Российской Федерации.
Умеет: анализировать, систематизировать, делать самостоятельные выводы, исходя из возникающих правовых проблем, в том числе в рамках воздушного законодательства Российской Федерации; 
использовать воздушное законодательство Российской Федерации в профессиональной деятельности.
Владеет: разрешения возникающих правовых проблем. 

Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Действие воздушного права распространяется на:
1) воздушные суда гражданского назначения;
2) военные воздушные суда;
3) как воздушные суда гражданского, так и военного назначения;
4) воздушные суда МВД.

	2. Начало формированию конкретных юридических норм международного воздушного права было положено:
1) Парижской Конвенцией 1919 г.;
2) Конвенцией о международной гражданской авиации 1944г.;
3) Многосторонней Брюссельской декларацией о правовом статусе воздухоплавателей 1874 года;
4) Монреальской конвенции 1971 года.

	3. Отраслевые принципы международного воздушного права:
1) принцип суверенного равенства государств, принцип невмешательства во внутренние дела, принцип сотрудничества государств, принцип добросовестного выполнения международных обязательств;
2) равное право всех государств на исследование и использование космоса, запрещение национального присвоения космоса, соответствие космической деятельности международному праву, свобода космоса для научных исследований;
3) принцип исключительного и полного суверенитета государств над их воздушным пространством, принцип свободы полетов в открытом воздушном пространстве, принцип обеспечения безопасности международной гражданской авиации, принцип взаимности;
4) равное право всех государств на использование открытого воздушного пространства, запрещение национального присвоения открытого воздушного пространства, свобода открытого воздушного пространства для научных исследований.

	4. Правовой режим воздушного пространства государства определяется:
1) международными соглашениями;
2) национальным законодательством и международными обязательствами;
3) национальным законодательством отдельных государств;
4) решением Совета ИКАО.

	5. Учредительным актом Международной организации гражданской авиации является:
1) Конвенция о международной гражданской авиации;
2) Варшавская Конвенция 1929 года;
3) Парижская Конвенция 1919г.;
4) Монреальской конвенции 1971 года.

	6. Правовой статус воздушного судна:
1) воздушное судно обладает национальной принадлежностью, определяемой по факту управления им гражданами того или иного государства;
2) воздушное судно обладает национальной принадлежностью, определяемой по факту использования воздушного пространства того или иного государства;
3) воздушное судно обладает национальной принадлежностью, определяемой по факту его регистрации в том или ином государстве;
4) воздушное судно обладает национальной принадлежностью, определяемой по факту регистрации его эксплуатанта в том или ином государстве.

	7. К каким воздушным судам применяется Чикагская конвенция:
1) планерам, воздушным шарам, беспилотным летательным аппаратам;
2) государственным воздушным судам;
3) гражданским воздушным судам;
4) экспериментальным воздушным судам.

	8. Основными составляющими права доступа к рынку международных перевозок являются:
1) права на маршруты;
2) права на эксплуатацию;
3) права на перевозки, вытекающие из многосторонних и двусторонних соглашений о воздушном сообщении;
4) права на эксплуатацию международных воздушных линий.

	9. Требования к гражданским аэродромам мира и их классификация регламентированы стандартами:
1) Приложения 15 к Чикагской Конвенции;
2) Приложения 16 к Чикагской Конвенции;
3) Приложения 14 к Чикагской Конвенции;
4) Приложения 11 к Чикагской Конвенции.

	10. Что относится к количественным показателям надежности авиационной техники?
1) вероятность безотказной работы;  
2) общее количество катастрофических отказов;
3) количество отказов выявления в полете на объем выполненной работы;  
4) количество безопасных отказов изделий ВС.

	11. Какой метод по предотвращению авиационных происшествий является самым прогрессивным?
1) реагирующий;
2) проактивный;
3) статистический;
4) аналитический.

	12.  Какие причины авиационных происшествий наиболее часто встречаются в гражданской авиации?
1) плохое метеообслуживание;
2) отказы АТ;
3) плохое УВД;
4) недостаточный уровень профессиональной подготовки авиационного персонала.

	13. Основная цель анализа надежности воздушных судов и их агрегатов:
1) выявление повторяемости опасных отказов по одним и тем же причинам; 
2) выявление ранее не проявившихся отказов;  
3) выявление конструктивных и производственных недостатков;  
4) выявление недостатков неудовлетворительного ремонта и обслуживания авиационной техники.

	14. Сроки разработки мероприятий между ведомствами при авиационном происшествии:
1)10 дней;
2) 20 дней;
3) 30 дней;
4) 60 дней.

	15. Обеспечение безопасности полетов гражданских воздушных судов Российской Федерации регулируется:
1) Воздушным кодексом РФ, Постановлениями Правительства РФ;
2) Воздушным кодексом РФ, Постановлениями Правительства РФ и международными стандартами;
3) Воздушным кодексом РФ, Постановлениями Правительства РФ и приказами организации гражданской авиации;
4) Воздушным кодексом РФ, международными стандартами и приказами организации гражданской авиации.



Перечень заданий открытого типа:
	№
	Текст задания

	16. 
	Если международным договором Российской Федерации установлены иные правила, чем те, которые предусмотрены Воздушным кодексом Российской Федерации, применяются правила …


	17. 
	, находящиеся в государственной или муниципальной собственности, не могут быть отчуждены в собственность физических лиц, юридических лиц.


	18. 
	Аэродромы, предназначенные для осуществления коммерческих воздушных перевозок на самолетах пассажировместимостью более чем двадцать человек, а также аэродромы, открытые для выполнения международных полетов гражданских воздушных судов подлежат обязательной …


	19. 
	… воздушного пространства представляет собой деятельность, в процессе которой осуществляются перемещение в воздушном пространстве различных материальных объектов (воздушных судов, ракет и других объектов), а также другая деятельность (строительство высотных сооружений, деятельность, в процессе которой происходят электромагнитные и другие излучения, выброс в атмосферу веществ, ухудшающих видимость, проведение взрывных работ и тому подобное), которая может представлять угрозу безопасности воздушного движения.


	20. 
	Авиация подразделяется на гражданскую, государственную и … авиацию.
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	21. 
	Авиация, используемая в целях обеспечения потребностей граждан и экономики, относится к … авиации.


	22. 
	Авиация, используемая в целях осуществления функций государства и обеспечения решения задач в области обороны Российской Федерации Вооруженными Силами Российской Федерации, а также определенных воздушным законодательством задач, возложенных на федеральные органы исполнительной власти и Государственную корпорацию по космической деятельности «Роскосмос», относится к … авиации.


	23. 
	Авиация, используемая для проведения опытно-конструкторских, экспериментальных, научно-исследовательских работ, а также испытаний авиационной и другой техники, относится к … авиации.


	24. 
	Соблюдение организациями, индивидуальными предпринимателями и гражданами при осуществлении деятельности в области гражданской авиации требований к использованию воздушного пространства и обеспечению полетов воздушных судов является предметом федерального государственного … в области гражданской авиации 



	25. 
	Предназначенные для выполнения полетов беспилотные воздушные суда, за исключением беспилотных гражданских воздушных судов с максимальной взлетной массой 30 килограммов и менее, и пилотируемые гражданские воздушные суда, за исключением сверхлегких пилотируемых гражданских воздушных судов с массой конструкции 115 килограммов и менее, а также государственные воздушные суда подлежат … 




	26. 
	При государственной регистрации гражданского воздушного судна ему присваиваются … , которые наносятся на воздушное судно.


	27. 
	На экспериментальные воздушные суда и беспилотные гражданские воздушные суда с максимальной взлетной массой от 0,15 килограмма до 30 килограммов, ввезенные в Российскую Федерацию или произведенные в Российской Федерации, наносятся ...


	28. 
	Пилотируемые гражданские воздушные суда, за исключением сверхлегких пилотируемых гражданских воздушных судов с массой конструкции 115 килограммов и менее, а также беспилотные гражданские воздушные суда с максимальной взлетной массой более 30 килограммов допускаются к эксплуатации при наличии действительного …

	29. 
	Аэродромы подразделяются на аэродромы гражданской авиации, аэродромы государственной авиации и аэродромы …авиации.


	30. 
	Объектами … являются комплексы зданий, сооружений, коммуникаций, а также наземные объекты средств и систем обслуживания воздушного движения, навигации, посадки и связи, предназначенные для организации воздушного движения.





