Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) «ГЕНЕРАЛЬНОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ АЭРОПОРТОВ»
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Инструкция для выполнения заданий закрытого типа:
- на выполнение теста обучающемуся дается 20 минут;
- каждый обучающийся решает 10 тестовых заданий, выбранных из базы тестовых заданий;
- при ответе на каждое задание обучающийся должен выбрать один или все правильные ответы, согласно указанию перед каждым тестовым заданием;
- тестирование проводится с использованием тестов на бумажном носителе;
- критерии оценивания: зачтено – 5 и более правильных ответов, не зачтено – 4 и менее правильных ответов.

Инструкция для выполнения заданий открытого типа:
- каждому обучающемуся выдается два задания открытого типа на бумажном носителе;
- время на подготовку развернутого ответа на полученные задания – 15-20 минут;
- развернутый ответ по каждому заданию обучающийся озвучивает преподавателю в процессе своего ответа;
- критерии оценивания:
«зачтено» - обучающийся глубоко и прочно усвоил материал, исчерпывающе, последовательно, грамотно и логически его излагает, не затрудняется с ответами, или обучающийся хорошо знает материал, грамотно и по существу его излагает, не допускает существенных неточностей в ответе на вопросы, может правильно применять теоретические положения, или обучающийся усвоил основной материал, но допускает неточности и испытывает затруднения в выполнении заданий;
«не зачтено» - обучающийся не показал знания по изучаемому материалу.

Семестр изучения: 2.
Компетенция: ПК-4 - Способен управлять эксплуатацией объектов инфраструктуры аэропортов, информационных и управляющих инженерных систем, в соответствии с нормативными правовыми актами и техническими документами.
Результаты обучения:
· Знает: нормативно-правовые акты, государственные стандарты и технические регламенты, определяющие правила проектирования, зонирования и генерального планирования объектов инфраструктуры аэропортов; технические требования к взаимному пространственному расположению элементов аэродрома, терминалов, информационных и инженерных систем для обеспечения их безопасной и эффективной эксплуатации; правила установления границ приаэродромной территории и ограничения на размещение объектов, способных нарушить работу управляющих систем и безопасность полетов.

· Умеет: применять требования актуальной нормативно-технической документации для проверки соответствия проектов генеральных планов аэропортов эксплуатационным стандартам; планировать пространственное размещение и трассировку инженерных сетей, коммуникаций и информационных систем с учетом перспективного расширения наземного комплекса; разрабатывать проектные и планировочные решения, минимизирующие риски сбоев в работе обеспечивающих систем аэропорта при поэтапной модернизации инфраструктуры.

· Владеет: навыками анализа генеральных планов и мастер-планов аэропортов на предмет их соответствия нормативным правовым актам в области гражданской авиации и градостроительства; методами обоснования планировочных решений по размещению производственных зон технических служб и объектов инженерно-информационного обеспечения аэропорта; инструментами контроля за соблюдением нормативных ограничений при проектировании и развитии элементов инфраструктуры и смежных приаэродромных территорий.


Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Каким образом при проектировании крупного авиаузла обеспечивается юридическая увязка между коммерческим мастер-планом (Master Plan) аэропорта и документами территориального планирования субъекта РФ?
Выберите один правильный ответ
А) Мастер-план автоматически заменяет собой схему территориального планирования района;
Б) Ключевые параметры развития (границы зон, объекты инфраструктуры) из мастер-плана должны быть интегрированы в Генеральный план городского округа и СТП субъекта РФ;
В) Мастер-план утверждается Минтрансом РФ и не требует согласования с градостроительной документацией региона;
Г) Связь отсутствует, так как мастер-план является исключительно внутренним финансовым документом оператора.

	2. При проектировании геометрии летного поля класс аэродрома по ФАП (А, Б, В, Г, Д, Е) определяется в зависимости от длины взлетно-посадочной полосы в стандартных условиях. Какой параметр ВС используется в кодовом обозначении ИКАО (буквенный код от A до F) для установления требований к ширине ВПП и радиусам сопряжения рулежных дорожек?
Выберите один правильный ответ
А) Максимальная взлетная масса (MTOW) и конфигурация шасси;
Б) Посадочная скорость и длина разбега;
В) Размах крыла и колея шасси по внешним авиашинам;
Г) Индекс прочности покрытия (ACN).

	3. акая из поверхностей ограничения препятствий, рассчитываемых при проектировании района аэродрома, имеет наклонный характер, простирается вверх и в стороны от боковых границ полосы и поверхности захода на посадку до пересечения с горизонтальной поверхностью?
Выберите один правильный ответ
А) Внутренняя горизонтальная поверхность;
Б) Переходная поверхность;
В) Коническая поверхность;
Г) Поверхность взлета.

	4. При проектировании генерального плана и зонировании приаэродромной территории в границах какой подзоны устанавливается полный и безусловный запрет на размещение объектов, способствующих массовому скоплению птиц (свалки, животноводческие комплексы, открытые зернохранилища) для обеспечения орнитологической безопасности?
Выберите один правильный ответ
А) Вторая подзона;
Б) Третья подзона;
В) Пятая подзона;
Г) Шестая подзона.

	5. Какое планировочное решение является наиболее приоритетным при проектировании взаимного расположения служебно-технической зоны и пассажирского терминального комплекса для обеспечения модульности и перспективного расширения хаба?
Выберите один правильный ответ
А) Сплошное кольцевое размещение объектов СТЗ вокруг пассажирского терминала;
Б) Линейно-параллельное развитие зон, при котором расширение пассажирского терминала и объектов СТЗ (цех бортпитания, ТЗК) может осуществляться независимо в противоположные стороны;
В) Размещение всех объектов СТЗ строго между взлетно-посадочными полосами в межполосном пространстве без возможности их переноса;
Г) Полное вынесение СТЗ за пределы внешнего транспортного интерфейса аэропорта.

	6. При проектировании перрона какая геометрическая схема расстановки воздушных судов обеспечивает максимальную плотность размещения контактных мест стоянок (у телетрапов) на единицу площади, но накладывает самые жесткие ограничения на пути руления и маневрирования спецтранспорта в условиях дефицита пространства?
Выберите один правильный ответ
А) Линейная схема (однорядная вдоль терминала);
Б) Пальцевая схема (конкорсы / Pier layout);
В) Сателлитная схема (островные терминалы с подземными переходами);
Г) Рассредоточенная перронная схема (обслуживание автобусами).

	7. При проектировании крупных международных хабов часто применяется концепция пространственного разделения потоков «прилет-вылет» по вертикали (двухуровневая или трехуровневая схема). Какой планировочный элемент привокзальной площади технологически необходим для реализации такой схемы?
Выберите один правильный ответ
А) Подземный перехватывающий паркинг;
Б) Эстакада (пандус) верхнего яруса для подъезда автотранспорта к залу вылета;
В) Центральный распределительный остров общественного транспорта;
Г) Железнодорожная платформа для аэроэкспресса в одном уровне с багажным отделением.

	8. На каком принципе базируется пространственное планирование фронтов погрузки-выгрузки современного мультимодального грузового терминала на генеральном плане аэропорта?
Выберите один правильный ответ
А) Полное физическое разделение зон: авиационный фронт ориентирован на перрон, а автомобильный фронт — на внешнюю дорожную сеть со сквозным односторонним движением автотранспорта;
Б) Совмещение автомобильного и авиационного фронтов на одной рампе для минимизации путей перемещения складской техники;
В) Размещение зон таможенного контроля и складов температурных грузов в изолированном межполосном пространстве аэродрома;
Г) Использование тупиковых автомобильных проездов, пересекающих сервисные дороги перронного спецтранспорта.

	9. Какое обязательное конструктивно-планировочное требование должно соблюдаться при трассировке подземных магистральных инженерных сетей (водопровод, канализация, теплотрассы) в местах их пересечения с рулежными дорожками или перроном?
Выберите один правильный ответ
А) Прокладка сетей в грунте на глубине не менее 10 метров без дополнительного усиления;
Б) Укладка коммуникаций в железобетонных проходных или непроходных коллекторах (футлярах), рассчитанных на восприятие расчетной нормативной нагрузки от колес тяжелых ВС;
В) Жесткий запрет на любое пересечение перронной зоны подземными коммуникациями;
Г) Прокладка труб внутри конструктивных слоев аэродромной одежды.

	10. Где на генеральном плане аэродрома должны проектироваться здания трансформаторных подстанций и кабельные переходы систем светосигнального оборудования для обеспечения требований надежности по I-й категории?
Выберите один правильный ответ
А) В едином центральном административном корпусе аэропорта;
Б) В непосредственной близости от торцов ВПП вне зон критических поверхностей ограничения препятствий, с разделением питания огней приближения по независимым кольцевым кабельным кольцам;
В) В геометрическом центре летного поля под покрытием ВПП;
Г) На территории грузового терминала для совмещения энергетических нагрузок.

	11. При проектировании вертикальной планировки и водоотвода летного поля, куда направляется поверхностный сток с грунтовых элементов летного поля и аэродромных покрытий перед сбросом в городские сети или водоемы?
Выберите один правильный ответ
А) Напрямую в нагорные канавы без очистки;
Б) В дренажные колодцы глубокого заложения для инфильтрации в водоносные горизонты;
В) Через систему тальвегов и дождеприемников в регулирующие резервуары-накопители и локальные очистные сооружения (ЛОС) аэропорта;
Г) На искусственные перронные покрытия для испарения.

	12. Какое планировочное ограничение накладывает расчет «критической зоны» курсового радиомаяка инструментальной системы посадки (ILS) при составлении генерального плана аэродрома?
Выберите один правильный ответ
А) Запрет на полеты птиц в радиусе 5 км от маяка;
Б) Полный запрет на размещение любых зданий, металлических ограждений, воздушных линий электропередач и стоянок ВС в зоне перед антенной во избежание переотражения радиосигнала;
В) Требование по обязательному возведению экранирующих железобетонных стен вокруг маяка;
Г) Ограничение на прокладку подземных волоконно-оптических линий связи.

	13. Что понимается под проектированием «стыковочных узлов» конструкций в концепции поэтапного развития генерального плана аэровокзала?
Выберите один правильный ответ
А) Места соединения телескопических трапов с фюзеляжем воздушного судна;
Б) Зоны стыковки перронных плит с фундаментами здания;
В) Заранее заложенные в проекте стадии «П» конструктивные, деформационные и инженерные швы на торцах здания, позволяющие пристраивать новые модули терминала без остановки операционной деятельности действующей части;
Г) Интерфейсы интеграции ИТ-систем досмотра с багажной каруселью.

	14. Какой планировочный принцип является основополагающим при проектировании геометрии проездов на привокзальной площади для исключения заторов и обеспечения безопасности пассажиров?
Выберите один правильный ответ
А) Канализирование и полное разделение потоков по видам транспорта (общественный, такси, каршеринг, личный транспорт) с организацией бесконфликтных петлевых развязок;
Б) Создание единой многополосной проезжей части общего пользования непосредственно перед входом в терминал;
В) Организация пересечений всех транспортных потоков в одном уровне с помощью регулируемых перекрестков со светофорами;
Г) Приоритетное проектирование тупиковых зон парковки вдоль фасада здания.

	15. Каким расчетным методом при проектировании генерального плана определяется внешняя граница седьмой подзоны приаэродромной территории (ПАТ), накладывающая самые жесткие ограничения на жилую застройку?
Выберите один правильный ответ
А) Расчетом зон орнитологической опасности;
Б) Расчетом траекторий аварийного падения ВС;
В) Построением изолинейных контуров эквивалентного и максимального уровней авиационного шума от взлетающих и заходящих на посадку ВС (акустический расчет);
Г) Расчетом зон напряженности электромагнитного поля от радиолокаторов.



Перечень заданий открытого типа:
	Текст задания

	1. В чем заключаются принципиальные различия в составе, степени детализации и юридической силе проектных материалов генерального плана на стадии «П» (Проектная документация) и стадии «Р» (Рабочая документация) применительно к объектам аэродромной инфраструктуры?

	2. Каков алгоритм расчета оптимального геометрического уклона и продольного профиля взлетно-посадочной полосы (ВПП) с учетом необходимости обеспечения эффективного водоотвода и одновременного соблюдения ограничений на обзорность для экипажей ВС?

	3. На основе каких исходных данных и математических зависимостей рассчитываются и строятся внутренняя горизонтальная и коническая поверхности ограничения препятствий в районе аэродрома?

	4. Каким образом проводится нормативный аудит прилегающей высотной застройки при изменении класса аэродрома или удлинении ВПП действующего аэропорта?

	5. Каков правовой механизм и градостроительный порядок установления границ и регламентов всех семи подзон приаэродромной территории (ПАТ) в соответствии с действующим законодательством РФ?

	6. Какие градостроительные и планировочные факторы необходимо учитывать при определении пространственных резервов под перспективное расширение (на расчетный срок 20–30 лет) основных элементов летного поля и терминальных комплексов?

	7. Каковы планировочные и эксплуатационные преимущества и недостатки сателлитной (островной) концепции компоновки перрона в сравнении с линейной схемой при проектировании крупных международных хабов?

	8. Как на генеральном плане перрона рассчитываются и геометрически увязываются габариты приближения строений, пути руления ВС на тяге и трассировка сервисных дорог для наземной техники обслуживания?

	9. Какие планировочные решения закладываются в архитектурную концепцию терминала для обеспечения гибкого (динамического) изменения соотношения площадей между технологическими зонами внутренних (ВВЛ) и международных (МВЛ) авиалиний в зависимости от суточной неравномерности потоков?

	10. Как на схеме генерального плана грузового комплекса организуется планировка специализированных зон для мультимодальной обработки трансферных грузов (перевалка с авиационного на автомобильный транспорт)?

	11. Какие планировочные принципы и нормативные расстояния должны соблюдаться при взаимной пространственной увязке подземных коммуникаций (водоснабжения, кабельных коллекторов, теплотрасс) в условиях высокой плотности застройки служебно-технической зоны аэропорта?

	12. Каким образом структура вертикальной планировки летного поля интегрируется с проектированием закрытых и открытых дренажных сетей для предотвращения переувлажнения грунтовых оснований аэродромных покрытий?

	13. На основе каких расчетов определяются геометрические параметры и местоположение на генеральном плане зон прямой видимости диспетчеров КДП (вышки УВД) и критических зон действия глиссадных радиомаяков?

	14. Как решается задача пространственной интеграции железнодорожного терминала (интерфейса Аэроэкспресса / ВСМ) с пассажирским авиатерминалом в едином транспортно-пересадочном узле (ТПУ) на привокзальной площади?

	15. Какова методика пространственного моделирования и обоснования границ санитарно-защитной зоны (СЗЗ) аэропорта с учетом совокупного воздействия авиационного шума, электромагнитных излучений РТОП и эмиссии загрязняющих веществ от двигателей ВС?
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