Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине 
 “Железнодорожный путь”
( 5 семестр)

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 2 вопроса при проведении зачета, из нижеприведенного списка.

Примерный перечень вопросов
1.Роль и значение земляного полотна в обеспечении надежной работы железных дорог. 
2.	Основные требования к земляному полотну. 
[bookmark: _GoBack]3.	Грунты, как материал для земляного полотна. 
4.	Виды грунтов и их классификация.
5.	Требования к грунтам, используемым для сооружения насыпей. 
6.	Грунт основания земляного полотна. 
7.	Нормы уплотнения грунтов земляного полотна. 
8.Понятие основная площадка для проектируемого и эксплуатируемого земляного полотна
9.	Поперечные профили земляного полотна. 
10.Поперечные профили насыпей 
11.Поперечные профили выемок
12.Типовые и индивидуальные профили земляного полотна. 
13.Типовые и групповые поперечные профили насыпей и выемок в разных условиях (на прочном основании, на косогорах, на болотах, в скальных грунтах).
14.Типовые (групповые), индивидуальные профили земляного полотна. 
15.Типовые поперечные профили насыпей на прочном основании. 
16.Типовые поперечные профили выемок в обычных и скальных грунтах 
17. Групповые конструкции насыпей на косогорах.
18. Групповые конструкции насыпей на болотах.
19.Классификация мероприятий по защите земляного полотна от неблагоприятных природных воздействий. 
20.Регулирование поверхностного стока. 
21.  Защита от размывов и инфильтрации
22.Водосборные и водоотводные устройства. 
23.Защита от размывов и волноприбоя. 
24.Типы укреплений и защит, сферы применения. 
25.Защита от подземных вод. 
26.Дренажи, их классификация, типы и конструкции.
27. Проектирование земляного полотна. 
28. Исходные данные для выбора конструкций земляного полотна
29. Нагрузки на земляное полотно. 
30. Определение напряжений в земляном полотне. 
31.Прочность грунтов земляного полотна. 
32. Защитный слой: назначение и конструкция.
33. Устойчивость земляного полотна. 
34. Методы оценки устойчивости.
 35. Расчетные коэффициент устойчивости и его нормативные величины.  
           36.Метод расчета устойчивости Терцаги.
 37. Метод расчета устойчивости Шахунянца. 
38.Проектирование противодеформационных мероприятий.     
           39.Поддерживающие сооружения и удерживающие  конструкции.  
40. Геосинтетические материалы для  усиления земляного полотна.





















	Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
текущего контроля по дисциплине 
 “Железнодорожный путь”
(5 семестр)

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на вопросы, приведенных в тестовых заданиях из нижеприведенного списка.

Тестовые задания для текущего контроля

Перечень вопросов для проведения тестовых заданий:


1. К укрепительным сооружениям относятся

подпорные стены
каменные наброски
противоселевые сооружения

2. Необходимость устройства и толщина защитного слоя определяется

расчетом из условия обеспечения несущей способности грунта
расчетом из условия ограничения сверхнормативныхдеформаций морозного пучения грунта
экспериментально

3.Земляное полотно это

сооружение из грунта
искусственное сооружение из грунта
инженерное сооружение из грунта

4.Способность сохранять равновесие грунтовых масс при воздействии внешних нагрузок и гравитационных сил относится к показателю

прочности грунтов
устойчивости конструкции
надежности
долговечности
5.Что такое коэффициент уплотнения грунта

отношение плотности сухого грунта к максимальной плотностисухого грунта
отношение плотности грунта к максимальной плотности сухогогрунта
отношение плотности сухого грунта к плотности грунта
отношение плотности частиц грунта к максимальной плотностисухого грунта


6. При типовом проектировании крутизна откосов насыпи принимается

по результатам расчетов устойчивости
по нормативным документам
по технологическим соображениям

7. Что больше 

Удельный вес грунта γ
Удельный вес сухого грунта γd
Удельный вес частиц грунта γs

8. Степень неоднородности несвязных грунтов – это отношение диаметров частиц

d90/d50
d70/d20
d60/d10
d50/d10
d60/d20

9. Линия пересечения основной площадки с откосом называется

крутизной откоса
резервом
подошвой откоса
бровкой
бермой

10.Напряжения от веса грунта насыпи по ее глубине

не изменяются
увеличиваются
уменьшаются
отсутствуют

11.Несвязные грунты классифицируются

по гранулометрическому составу
по пластичности
по степени дренированию
по однородности
по прочности

12. К связным грунтам относят

глинистые
песчаные
скальные
органические

13.От чего зависит нормативный допускаемый коэффициент устойчивости

от высоты конструкции земляного полотна
от метода расчета
от категории лиии
от сочетания нагрузок
от конструкции верхнего строения пути

14.По кривой стандартного уплотнения определяют

максимальную плотность сухого грунта
максимальную плотность грунта
максимальную плотность частиц грунта

15.Способность земляного полотна воспринимать действующие нагрузки без разрушения относится к показателю
прочности грунтов
устойчивости конструкции
безопасности
стабильности

16.Допустимые деформации основной площадки земляного полотна по величине меньше для

равномерного пучения равномерного пучения
упругих осадок
остаточных осадок за период до реконструкции и капитальногоремонта
остаточных осадок за год

17.Типовые поперечные профили земляного полотна

обосновываются инженерными расчетами
регламентируются нормативными документами
обобсновываются экспериментальными исследованиями

18.Конструкция земляного полотна, имеющая с одной стороны откос насыпи, а с другой бровку основной площадки, лежащую на поверхности земли

насыпь
полунасыпь
нулевое место
полунасыпь-полувыемка

19.Индивидуальные поперечные профили земляного полотна

обосновываются инженерными расчетами
принимаются на основе опыта проектирования
принимаются по нормативным документам

20.Резерв это

место, куда складируется лишний грунт
сооружение у подошвы насыпи, откуда взят грунт для отсыпки ивыполняющее роль водоотвода
карьер, откуда дополнительно берется грунт

21.От чего зависит ширина основной площадки земляного полотна

от вида грунта
от категории линии
от количества путей
от высоты конструкции земляного полотна

22.Земляное полотно по условию прочности должно обеспечивать

отсутствие деформаций
безопасность движения
содержание с минимальными расходами
минимальную строительную стоимость

23.Устойчивость земляного полотна определяется условиями

несущей способности
равновесия
деформативности

24.Условие прочности грунта определяется

допускаемыми касательными напряжениями
допускаемыми нормальными напряжениями
допускаемыми главными напряжениями

25. К поддерживающим сооружениям относятся 

подпорные стены
анкерные конструкции
контрбанкеты
нагельные конструкции
нагорные канавы
резервы

26.Как в расчетной модели оценки устойчивости Шахунянца учитываются внешние нагрузки
учетом удельного веса материала внешней нагрузки
введением в расчетную схему сосредоточенных сил
введением в расчетную схему фиктивных столбов грунта

27.Расчетная допустимая деформация земляного полотна определяется

конструкцией пути
нагрузкой на ось
категорией линии
сроком эксплуатации

28.Наибольшие фактические напряжения на основной площадке от подвижного состава возникают

по оси пути
в подрельсовом сечении
по торцам шпал

29.Коэффициент уплотнения грунта по глубине насыпи для линий I и II категории

постоянен
больше для верхней части
меньше для верхней части

30.Нормативный допускаемый коэффициент устойчивости [K] земляного полотна зависит от

коэффициента уплотнения  грунта
категории линии
высоты конструкции земляного полотна

31.Отступление геометрических размеров земляного полотна или его строения от современных технических норм относится к показателю

устойчивости
долговечности
дефекта
стабильности
деформации

32.Для какой цели устраиваются подкюветные дренажи

для отвода поверхностных вод
для предупреждения пучин
для повышения несущей способности грунтов основнойплощадки

33.К несвязным грунтам относят

глинистые
песчаные
скальные
крупнообломочные

34.Основным конструктивным чертежом земляного полотна является

план
продольный профиль
поперечный профиль



















Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине 
 “Железнодорожный путь”
( 6 семестр)

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 2 вопроса, приведенных в экзаменационном билете, из нижеприведенного списка.

Примерный перечень вопросов

1.	Устройство верхнего строения пути в целом
2.	Рельс, основные требования,  вес, материал.
3.	Поперечный профиль рельса, его анализ
4.	Виды основных дефектов рельсов. Сроки службы рельсов и мероприятия по их продлению.
5.	Конструкция рельсовых скреплений для деревянных шпал.
6.	Конструкция рельсовых скреплений для ж.б. шпал.
7.	Стыковые скрепления.
8.	Угон пути и способы борьбы с ним.
9.	Деревянные шпалы и способы продления их срока службы.
10.	Железобетонная шпала и анализ ее конструкции.
11.	Конструкция балластного слоя и используемые материалы, способы усиления.
12.	Температурная работа рельса и классификация рельсов по их длине.
13.	Конструкция бесстыкового пути, эффективность.
14.	Конструкция верхнего строения пути на мостах с ездой на балласте.
15.	Конструкция верхнего строения пути с деревянными поперечинами
16.	Конструкция верхнего строения пути с железобетонными плитами
17.	Конструкция  верхнего строения пути в тоннелях и на подходах к ним.
18.	Виды основных дефектов рельсов. Сроки службы рельсов и мероприятия по их продлению.
19.	Дефекты стрелочных переводов и сроки службы
20.Устройство и проектирование рельсовой колеи в прямых 
21.Основные параметры колеи. 
22	Нормы и допуски ширины колеи. 
23.	Ширина колеи в прямых. 
24.	Обоснование минимально-необходимой ширины колеи.
25. Определение ширины колеи при заклиненном вписывании Вписывание экипажей в кривые и их особенности, влияющие на вписывание.
26. Определение возвышения наружного рельса (общие подходы)
27. Определение минимально необходимой ширины колеи
28.Определение максимально допустимой ширины колеи
29. Расчёт возвышения по комфортабельности и ограничению непогашенного ускорения для грузовых поездов 
30.Уширение междупутья (обоснование, принципы расчёта)
31.Принципы проектирования стрелочных переводов (СП)
32.Определение радиусов криволинейного остряка, начального угла, угла и длины строжки.
33. Определение длины гибкого остряка (принципы расчета).
34.Определение полного стрелочного угла.
35.Определение  длины контррельсов 
37. Определение марки крестовины и ее основных размеров. 
38.Определение ординат переводной кривой.
39. Определение размеров СП в целом (теоретической и практической длины, размеров, определяющих положение центра СП и предельного столбика).






























































































	Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
текущего контроля по дисциплине 
 “Железнодорожный путь”
(6 семестр)

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на вопросы, приведенных в тестовых заданиях из нижеприведенного списка.

Тестовые задания для текущего контроля

Перечень вопросов для проведения тестовых заданий:
Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 1
1. Выбор класса пути зависит от
· скорости движения пассажирских поездов и профиля пути
· скорости движения поездов и грузонапряженности
· скорости движения грузовых поездов и плана пути
2. На выбор мощности рельса влияет
· скорость движения поездов и грузонапряженность
· грузонапряженность и температурный диапазон
· только скорость движения поездов
3. Поперечный профиль рельса близок по очертанию к
· швеллеру
· тавру
· двутавру
4. Размер рельса Р65 по вертикали равен
· 160 мм
· 180 мм
· 181 мм
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· основная площадка земляного полотна
· земляное полотно
· кюветы
6. Рельсовые скрепления делятся на
· промежуточные и раздельные
· стыковые и промежуточные
· стыковые и нераздельные
7. Скрепление КБ-65 относится к
· раздельному
· нераздельному
· смешанному
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1524 +8 -2 мм
9. На боковой износ рельса не оказывает влияния
· температурный режим 
· радиус кривой
· твердость рельсовой стали
10.Поверхность катания головки рельса Р65 имеет радиус
· 500 мм
· 400 мм
· 700 мм

Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 2
1. Выбор класса пути зависит от
· плана и профиля пути
· скорости движения поездов и грузонапряженности
· только от скорости движения грузовых и пассажирских поездов
2. На выбор мощности рельса влияет
· только скорость движения поездов
· класс пути
· только грузонапряженность
3. Поперечный профиль рельса Р65
· двухголовый
· грибовидный
· широкоподошвенный
4. Ширина подошвы рельса Р65 равна
· 165 мм
· 150 мм
· 145 мм
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· песчаная подушка
· земляное полотно
· кюветы
6. Промежуточные скрепления делятся на
· стыковые и раздельные
· раздельные, нераздельные и смешанные
· бесподкладочные и нераздельные
7. Скрепление Д0 относится к
· раздельному
· нераздельному
· смешанному
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1524 +8 -2 мм
9. Как влияет на боковой износ применение смазки 
· увеличивает
· не влияет
· уменьшает
10.Поверхность катания головки рельса Р65 имеет радиус
· 500 мм
· 400 мм
· 700 мм

Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 3
1. Если путь 1-го класса, то скорость движения пассажирских поездов 
· 81 и более км/ч
· от 121 до 130 км/ч
· более 160 км/ч
2. На выбор мощности верхнего строения пути влияет
· только грузонапряженность
· класс пути
· только скорость движения поездов
3. Поперечный профиль рельса делится на следующие элементы
· головка, шейка, подошва
· головка, стенка, подошва
· головка, стенка, полка
4. Размер головки рельса Р65 по горизонтали равен
· 70 мм
· 73 мм
· 75 мм
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· основная площадка земляного полотна
· земляное полотно
· кюветы
6. Стыковое скрепление состоит из
· подкладок, накладок и стыковых болтов
· накладок и стыковых болтов
· накладок и клеммных болтов
7. Скрепление ЖБР-65 относится к
· раздельному
· нераздельному
· смешанному
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1524 +8 -2 мм
9. На боковой износ рельса оказывает влияние
· температурный режим 
· радиус кривой
· продольный профиль пути
10.Поверхность катания головки рельса Р65 имеет радиус
· 500 мм
· 400 мм
· 700 мм

Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 4
1. Если путь 1-го класса, то грузонапряженность  
· более 10 млн.т-кмбрутто/км год
· менее 5 млн.т-кмбрутто/км год
· от 21 до 25 млн.т-кмбрутто/км год
2. На выбор мощности верхнего строения пути влияет
· только скорость движения поездов
· класс пути
· только грузонапряженность
3. Поперечный профиль рельса делится на следующие элементы
· головка, шейка, подошва
· головка, стенка, подошва
· головка, стенка, полка
4. Уклон нижней поверхности головки рельса Р65 равен
· 1/25
· 1/4
· 1/12
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· песчаная подушка
· земляное полотно
· кюветы
6. Стыковое скрепление состоит из
· подкладок, накладок и стыковых болтов
· накладок и стыковых болтов
· подкладки и костылей
7. Скрепление АРС-4 относится к
· раздельному
· нераздельному
· анкерному
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1524 +8 -2 мм
9. На боковой износ рельса оказывает влияние
· температурный режим 
· радиус кривой
· продольный профиль пути
10.Поверхность катания головки рельса Р65 имеет радиус
· 500 мм
· 400 мм
· 700 мм

Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 5
1. Если путь 1-го класса, то скорость движения грузовых поездов 
· более 60 км/ч
· более 40 км/ч
· менее 40 км/ч
2. На выбор мощности верхнего строения пути влияет
· только скорость движения пассажирских поездов
· класс пути
· только грузонапряженность
3. Поперечный профиль рельса Р65
· симметричен относительно горизонтальной оси
· симметричен относительно вертикальной оси
· не имеет оси симметрии
4. Уклон верхней поверхности подошвы рельса Р65 равен
· 1/25
· 1/4
· 1/12
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· основная площадка земляного полотна
· земляное полотно
· кюветы
6. Скрепление Д0 состоит из
· подкладки, накладки и стыковых болтов
· подкладки, клеммных и закладных болтов
· подкладки, нашпальной прокладки и костылей
7. Длина костыля составляет
· 150 мм
· 180 мм
· 165 мм
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1520 +8 -2 мм
9. На боковой износ рельса оказывает влияние
· температурный режим 
· наличие смазки боковой грани головки рельса
· продольный профиль пути
10.Поверхность катания головки рельса Р65 имеет радиус
· 500 мм
· 400 мм
· 700 мм

Тест 1. Ж.д. путь группа ________ студент _________________________
Вариант 6
1. Если путь 1-го класса, то скорость движения грузовых поездов 
· более 60 км/ч
· более 40 км/ч
· менее 40 км/ч
2. На выбор мощности верхнего строения пути влияет
· только скорость движения пассажирских поездов
· класс пути
· только грузонапряженность
3. Поперечный профиль рельса Р65
· симметричен относительно горизонтальной оси
· симметричен относительно вертикальной оси
· не имеет оси симметрии
4. Уклон нижней поверхности голвки рельса Р65 равен
· 1/25
· 1/4
· 1/12
5. Отметить все правильные ответы
ЭЛЕМЕНТЫ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ПУТИ
· рельсы 
· шпалы 
· промежуточные скрепления 
· стыковые скрепления 
· балластный слой 
· основная площадка земляного полотна
· песчаная подушка
· кюветы
6. Скрепление Д0 состоит из
· подкладки, накладки и стыковых болтов
· подкладки, клеммных и закладных болтов
· подкладки, нашпальной прокладки и костылей
7. Длина путевого шурупа составляет
· 170 мм
· 165 мм
· 180 мм
8. Ширина колеи на прямом участке пути должна быть равна
· 1520 +8 -4 мм
· 1435 мм
· 1524 +4 -2 мм
· 1520 +8 -2 мм
9. На боковой износ рельса оказывает влияние
· температурный режим 
· наличие смазки боковой грани головки рельса
· продольный профиль пути
10.Выкружка головки рельса Р65 описана радиусами
· 500 и 12 мм
· 80 и 15 мм
· 25 и 12 мм



Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 1

1. ВОГНУТОСТЬ ПОДОШВЫ РЕЛЬСА
1) допускается	2) не допускается  

2. ИЗНОС РЕЛЬСА ПОРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) боковой  		2)вертикальный
3) приведенный  	4)коррозию подошвы

Установить соответствие
3.  МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 			ТИП СКРЕПЛЕНИЯ
1) КБ-65				А) костыльное
2) ЖБР-65Ш				Б) анкерное
3) АРС-4				Г) клеммно-болтовое
4) Д0					Д) шурупно-дюбельное
						
_______________________________________________________________

4. ШИРИНА КОЛЕИ БОЛЕЕ 1548 мм
1) допускается 	2) не допускается  

5. ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛ
1) 2,75 м 	2) 2,70 м 	3) 1520 мм	4) 3,00 м

6. ОПОРНЫЕ ПОВЕРХНОСТИ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ ПОД СКРЕПЛЕНИЯ
1) имеют наклон внутрь колеи  
2) имеют наклон наружу колеи 
3) не имеют наклона

7. БАЛЛАСТНАЯ ПРИЗМА МОЖЕТ БЫТЬ
1) однослойной		2) двухслойной  
3) трехслойной 		3) многослойной

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ РЕЛЬСЫ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА  
1) длинные  		2)  сверхдлинные	3) плети  
4) короткие 		5) сверхкороткие


10. СТЫКИ СОДЕРЖАТ 
1) в разбежку	 		2) в раздвижку	   
3) по наугольнику		4) по треугольнику

11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СООТНОШЕНИЯ ДЕЙСТВУЮЩИХ СИЛ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ВОЗВЫШЕНИЕ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ УСТРАИВАЮТ ДЛЯ
1) компенсации центробежного ускорения
2) компенсации центростремительного ускорения
3) уменьшения бокового износа наружного рельса
4) уменьшения бокового износа внутреннего рельса
5) обеспечения комфорта пассажиров
6) одинакового нагружения обоих рельсов
7) улучшения видимости сигнальных знаков

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР 12,5 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) приведенный износ наружного рельса
9) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе		2) гиперболе		3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте		6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА ПЕРЕГОНЕ НА ДВУХПУТНЫХ УЧАСТКАХ РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) 3600 мм
5) 5100 мм 	6) 1520 мм	7) 2750 мм	8) 4300 мм

16. В НАРУЖНОЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки

Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 2

1. СТАНДАРТНАЯ ДЛИНА РЕЛЬСА Р65
1) 6 м		2) 12 м		3) 25 м  

2. ПРИВЕДЕННЫЙ ИЗНОС ЭТО
1) вертикальный плюс половина бокового  
2) боковой плюс половина вертикального
3) вертикальный плюс боковой

3. ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ СКРЕПЛЕНИЯ ДЛЯ ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) раздельные 		2) нераздельные	3) смешанные  
4) стыковые		5) анкерные

4. ШИРИНА КОЛЕИ МЕНЕЕ 1512 мм
1) допускается		2) не допускается

5. ДЛИНА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ
1) 2,75 м 	2) 2,70 м	3) 1520 мм	4) 3,00 м

6. РЕЛЬСЫ НА ШПАЛАХ УСТАНАВЛИВАЮТ 
1) вертикально		2) с наклоном внутрь колеи  
3) с наклоном наружу колеи

7. МАТЕРИАЛ БАЛЛАСТНОГО СЛОЯ
1) песок		2) гравий		3) щебень 	4) брусчатка
5) песчано-гравийная смесь		6) асфальтобетон

8. ДОПУСК НА ШИРИНУ КОЛЕИ
1)	+8 -4 см	2) +8 -4 мм	3) +6 -4 мм
4)	+12 -8 мм	5) +28 -8 мм

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В КОРОТКИХРЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ ЗАЗОР В СТЫКЕ 
1)	достаточен		2) недостаточен

10. КОНСТРУКТИВНЫЙ СТЫКОВОЙ ЗАЗОР В РЕЛЬСАХ Р65
1)	11 мм	2) 22 мм	3) 25 мм 	4) 65 мм

11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ ПО ГЕОМЕТРИЧЕСКИМ СООТНОШЕНИЯМ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ДОПУСКАЕМОЕ НЕПОГАШЕННОЕ УСКОРЕНИЕ ДЛЯ ГРУЗОВЫХ, ПОЕЗДОВ
1) 0,7 м/с2	2) 0,3 м/с2	3) -0,3 м/с2	4) 0,3 м/с2
5) 0,7 м/с2	6)0,8g		7) 0,7g		8) 0,3g

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР VMAX  ОЗНАЧАЕТ
1)	возвышение наружного рельса
2)	скорость грузовых поездов
3)	скорость пассажирских поездов
4)	коэффициент приведения размерностей
5)	учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6)	учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7)	нагрузку на ось
8)	грузонапряженность
9)	приведенный износ наружного рельса
10)	радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1)	параболе
2)	гиперболе
3)	циклоиде
4)	гипоциклоиде
5)	эвольвенте
6)	радиоидальной спирали  

15.  МЕЖДУПУТЬЕ  НА СТАНЦИИ РАВНО
1)	4100 мм		2) 8000 мм
3)	10000 мм		4) не менее 4800 мм
5)	3600 мм		6) 5100 мм
7)	1520 мм		8) 2750 мм
9)	4300 мм

16. НА ВНУТРЕННЕЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы		
4) рельсовые рубки

Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 3

1. СТАНДАРТНОЕ УКОРОЧЕНИЕ РЕЛЬСОВ ДЛИНОЙ 25 М
1) 50 мм	2) 100 мм	3) 80 мм	4) 160 мм 

2. ПРИ ЛУБРИКАЦИИ РЕЛЬСОВ В КРИВЫХ 
1) боковой износ уменьшается
2) боковой износ увеличивается
3) боковой износ не изменяется

3. ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ СКРЕПЛЕНИЯ ДЛЯ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) раздельные 		2) нераздельные  
3) смешанные  		4) стыковые		5) анкерные  

4. ШИРИНА КОЛЕИ РОССИЙСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ
1) 1435 мм	2) 1606 мм	3) 1524 мм	4) 1520 мм 

5. ШАГ ИЗМЕНЕНИЯ ДЛИНЫ ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ
1) 0,25 м  	2) 1 м		3) 0,5 м		4) 0,05 м

6. НА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ ПОДУКЛОНКА СОЗДАЕТСЯ ЗА СЧЕТ
1) подкладки	2) шпалы	3) прокладки	4) накладки

7. ОТКОС БАЛЛАСТНОЙ ПРИЗМЫ ДОЛЖЕН ИМЕТЬ УКЛОН
1) 1:2		2) 1:1,5  	3) 1:3		4) 1:2,5

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В ДЛИННЫХ РЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ ЗАЗОР В СТЫКЕ 
	1) достаточен		2) недостаточен

10. ОТВЕРСТИЯ В НАКЛАДКАХ 
1) цилиндрические	2) овальные	3) овальные чередуются с цилиндрическими 


11. СВОБОДНОЕ ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ 
1) необходимо обеспечивать		2) не допускается

12. МАКСИМАЛЬНАЯ ВЕЛИЧИНА ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ДОРОГАХ 
1) 120 мм		2) 1520 мм		3) 150 мм
4) не ограничена	5) 180 мм

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР  R ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе		2) гиперболе		3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте		6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА СТАНЦИИ ПРИ РАСПОЛОЖЕНИИ ГЛАВНЫХ ПУТЕЙ КРАЙНИМИ РАВНО
1) 4100 мм			2) 8000 мм		3) 10000 мм
4) не менее 4800 мм		5) 3600 мм		6) 5100 мм
7) 1520 мм			8) 2750 мм		9) 4300 мм

16. НА НАРУЖНОЙ, НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки


Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 4

1. К ТЕРМОУПРОЧНЕННЫМ РЕЛЬСАМ ОТНОСЯТСЯ РЕЛЬСЫ ГРУППЫ
1) Н		2) Т1  		3) Т2  		4) В  

2. РЕЛЬСЫ СЛУЖАТ ДЛЯ
1) формирования колеи  
2) передачи нагрузки от колес на подрельсовое основание  
3) соединения шпал

3. Установить соответствие
МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 		ВИД СКРЕПЛЕНИЯ
	1) КБ-65				А) нераздельное
	2) ЖБР-65				Б) анкерное
	3) АРС-4				В) раздельное
	4) Д0				Г) смешанное

4. ШИРИНА КОЛЕИ БОЛЕЕ 1548 мм
1) допускается			2) не допускается  

5. МАКСИМАЛЬНАЯ ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ ДЛЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
1) 5,5 м		2) 3,0 м		3) 2,75 м	4) 5,0 м		6) 6,5 м

6. НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛАХ ПОДУКЛОНКА СОЗДАЕТСЯ ЗА СЧЕТ
1) подкладки		2) шпалы	3) прокладки	4) накладки

7. МИНИМАЛЬНАЯ ТОЛЩИНА БАЛЛАСТНОГО СЛОЯ ПОД ШПАЛОЙ
1) 20 см	2) 25 см  	3) 30 см	4) 35 см	5) 50 см

8. ДОПУСК НА ШИРИНУ КОЛЕИ
1) +8 -4 см	2) +8 -4 мм  	3) +6 -4 мм
4) +12 -8 мм	5) +28 -8 мм

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В РЕЛЬСОВЫХ ПЛЕТЯХТЕМПЕРАТУРНО-НЕПОДВИЖНЫЙ УЧАСТОК
	1) имеется		2) отсутствует


10. ПО КОЛИЧЕСТВУ ОТВЕРСТИЙ НАКЛАДКИ ДЛЯ РЕЛЬСОВ Р65 БЫВАЮТ
1) двухдырные		2) трехдырные		3) четырехдырные   
4) шестидырные   	5) восьмидырные	6) многодырные

11. ЗАКЛИНЕННОЕ ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ 
	1) допускается			2) не допускается

12. ДОПУСКАЕМОЕ НЕПОГАШЕННОЕ УСКОРЕНИЕ ДЛЯ ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ
1) 0,7 м/с2	2) 0,3 м/с2	3) -0,3 м/с2	4) 0,3 м/с2
5) 0,7 м/с2	6) 0,8g	7) 0,7g		8) 0,3g

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР 12,5 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе	2) гиперболе	3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте	6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ В МЕСТАХ ПЕРЕГРУЗКИ ГРУЗОВ НЕПОСРЕДСТВЕННО ИЗ ВАГОНА В ВАГОН РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) не менее 4800 мм
5) 3600 мм	6) 5100 мм	7) 1520 мм	8) 2750 мм	9) 4300 мм

16. НА ВНУТРЕННЕЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки

Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 5

1. ОБОЗНАЧЕНИЕ МАРКИ РЕЛЬСА ВКЛЮЧАЕТ
1) длину	2) погонный вес	3) высоту	4) ширину

2. ПРИВЕДЕННЫЙ ИЗНОС ЭТО
1) вертикальный плюс половина бокового  
2) боковой плюс половина вертикального
3) вертикальный плюс боковой

3. Установить соответствие
МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 		ВИД СКРЕПЛЕНИЯ
1) КБ-65				А) нераздельное
2) ЖБР-65				Б) анкерное
3) Д0					В) раздельное
4) АРС-4				Г) смешанное


4. ШИРИНА КОЛЕИ МЕНЕЕ 1512 мм
1) допускается			2) не допускается  

5. МИНИМАЛЬНАЯ ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ ДЛЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
1) 5,5 м		2) 3,0 м		3) 2,75 м	4) 5,0 м		6) 6,5 м

6. РЕЛЬСОВЫЕ СТЫКИ УСТРАИВАЮТ
1) на весу		2) на сдвоенных шпалах
2) на шпале		3) на сближенных шпалах

7. МИНИМАЛЬНОЕ ПЛЕЧО БАЛЛАСТНОЙ ПРИЗМЫ
1) 15 см		2) 20 см	3) 25 см  
4) 30 см		5) 35 см	6) 45 см 

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В ДЛИННЫХ РЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНО-НЕПОДВИЖНЫЙ УЧАСТОК
	1) имеется		2) отсутствует

10 ОТВЕРСТИЯ В РЕЛЬСАХ
1) цилиндрические		2) овальные	
3) овальные чередуются с цилиндрическими 
11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СООТНОШЕНИЯ ДЕЙСТВУЮЩИХ СИЛ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ВОЗВЫШЕНИЕ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ УСТРАИВАЮТ ДЛЯ
1) компенсации центробежного ускорения  
2) компенсации центростремительного ускорения
3) уменьшения бокового износа наружного рельса  
4) уменьшения бокового износа внутреннего рельса
5) обеспечения комфорта пассажиров  
6) одинакового нагружения обоих рельсов  
7) улучшения видимости сигнальных знаков

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР  115 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе	2) гиперболе	3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте	6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА ПЕРЕГОНЕ НА ДВУХПУТНЫХ УЧАСТКАХ РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) не менее 4800 мм
5) 3600 мм	6) 5100 мм	7) 1520 мм	8) 2750 мм	9) 4300 мм

16. НА НАРУЖНОЙ, НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки



Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 6

1. ВОГНУТОСТЬ ПОДОШВЫ РЕЛЬСА
1) допускается	2) не допускается  

2. ИЗНОС РЕЛЬСА ПОРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) боковой  		2)вертикальный
3) приведенный  	4)коррозию подошвы

Установить соответствие
3.  МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 			ТИП СКРЕПЛЕНИЯ
1) КБ-65				А) костыльное
2) ЖБР-65Ш				Б) анкерное
3) АРС-4				Г) клеммно-болтовое
4) Д0					Д) шурупно-дюбельное
						
_______________________________________________________________

4. ШИРИНА КОЛЕИ БОЛЕЕ 1548 мм
1) допускается 	2) не допускается  

5. ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛ
1) 2,75 м 	2) 2,70 м 	3) 1520 мм	4) 3,00 м

6. ОПОРНЫЕ ПОВЕРХНОСТИ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ ПОД СКРЕПЛЕНИЯ
1) имеют наклон внутрь колеи  
2) имеют наклон наружу колеи 
3) не имеют наклона

7. БАЛЛАСТНАЯ ПРИЗМА МОЖЕТ БЫТЬ
1) однослойной		2) двухслойной  
3) трехслойной 		3) многослойной

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ РЕЛЬСЫ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА  
1) длинные  		2)  сверхдлинные	3) плети  
4) короткие 		5) сверхкороткие


10. СТЫКИ СОДЕРЖАТ 
1) в разбежку	 		2) в раздвижку	   
3) по наугольнику		4) по треугольнику

11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СООТНОШЕНИЯ ДЕЙСТВУЮЩИХ СИЛ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ВОЗВЫШЕНИЕ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ УСТРАИВАЮТ ДЛЯ
1) компенсации центробежного ускорения
2) компенсации центростремительного ускорения
3) уменьшения бокового износа наружного рельса
4) уменьшения бокового износа внутреннего рельса
5) обеспечения комфорта пассажиров
6) одинакового нагружения обоих рельсов
7) улучшения видимости сигнальных знаков

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР 12,5 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) приведенный износ наружного рельса
9) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе		2) гиперболе		3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте		6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА ПЕРЕГОНЕ НА ДВУХПУТНЫХ УЧАСТКАХ РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) 3600 мм
5) 5100 мм 	6) 1520 мм	7) 2750 мм	8) 4300 мм

16. В НАРУЖНОЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки

Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 7

1. СТАНДАРТНАЯ ДЛИНА РЕЛЬСА Р65
1) 6 м		2) 12 м		3) 25 м  

2. ПРИВЕДЕННЫЙ ИЗНОС ЭТО
1) вертикальный плюс половина бокового  
2) боковой плюс половина вертикального
3) вертикальный плюс боковой

3. ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ СКРЕПЛЕНИЯ ДЛЯ ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) раздельные 		2) нераздельные	3) смешанные  
4) стыковые		5) анкерные

4. ШИРИНА КОЛЕИ МЕНЕЕ 1512 мм
1) допускается		2) не допускается

5. ДЛИНА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ
1) 2,75 м 	2) 2,70 м	3) 1520 мм	4) 3,00 м

6. РЕЛЬСЫ НА ШПАЛАХ УСТАНАВЛИВАЮТ 
1) вертикально		2) с наклоном внутрь колеи  
3) с наклоном наружу колеи

7. МАТЕРИАЛ БАЛЛАСТНОГО СЛОЯ
1) песок		2) гравий		3) щебень 	4) брусчатка
5) песчано-гравийная смесь		6) асфальтобетон

8. ДОПУСК НА ШИРИНУ КОЛЕИ
1)	+8 -4 см	2) +8 -4 мм	3) +6 -4 мм
4)	+12 -8 мм	5) +28 -8 мм

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В КОРОТКИХРЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ ЗАЗОР В СТЫКЕ 
1)	достаточен		2) недостаточен

10. КОНСТРУКТИВНЫЙ СТЫКОВОЙ ЗАЗОР В РЕЛЬСАХ Р65
1)	11 мм	2) 22 мм	3) 25 мм 	4) 65 мм

11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ ПО ГЕОМЕТРИЧЕСКИМ СООТНОШЕНИЯМ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ДОПУСКАЕМОЕ НЕПОГАШЕННОЕ УСКОРЕНИЕ ДЛЯ ГРУЗОВЫХ, ПОЕЗДОВ
1) 0,7 м/с2	2) 0,3 м/с2	3) -0,3 м/с2	4) 0,3 м/с2
5) 0,7 м/с2	6)0,8g		7) 0,7g		8) 0,3g

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР VMAX  ОЗНАЧАЕТ
1)	возвышение наружного рельса
2)	скорость грузовых поездов
3)	скорость пассажирских поездов
4)	коэффициент приведения размерностей
5)	учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6)	учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7)	нагрузку на ось
8)	грузонапряженность
9)	приведенный износ наружного рельса
10)	радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1)	параболе
2)	гиперболе
3)	циклоиде
4)	гипоциклоиде
5)	эвольвенте
6)	радиоидальной спирали  

15.  МЕЖДУПУТЬЕ  НА СТАНЦИИ РАВНО
1)	4100 мм		2) 8000 мм
3)	10000 мм		4) не менее 4800 мм
5)	3600 мм		6) 5100 мм
7)	1520 мм		8) 2750 мм
9)	4300 мм

16. НА ВНУТРЕННЕЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы		
4) рельсовые рубки


Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 8

1. СТАНДАРТНОЕ УКОРОЧЕНИЕ РЕЛЬСОВ ДЛИНОЙ 25 М
1) 50 мм	2) 100 мм	3) 80 мм	4) 160 мм 

2. ПРИ ЛУБРИКАЦИИ РЕЛЬСОВ В КРИВЫХ 
1) боковой износ уменьшается
2) боковой износ увеличивается
3) боковой износ не изменяется

3. ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ СКРЕПЛЕНИЯ ДЛЯ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛ ПОДРАЗДЕЛЯЮТ НА
1) раздельные 		2) нераздельные  
3) смешанные  		4) стыковые		5) анкерные  

4. ШИРИНА КОЛЕИ РОССИЙСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ
1) 1435 мм	2) 1606 мм	3) 1524 мм	4) 1520 мм 

5. ШАГ ИЗМЕНЕНИЯ ДЛИНЫ ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ
1) 0,25 м  	2) 1 м		3) 0,5 м		4) 0,05 м

6. НА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ ПОДУКЛОНКА СОЗДАЕТСЯ ЗА СЧЕТ
1) подкладки	2) шпалы	3) прокладки	4) накладки

7. ОТКОС БАЛЛАСТНОЙ ПРИЗМЫ ДОЛЖЕН ИМЕТЬ УКЛОН
1) 1:2		2) 1:1,5  	3) 1:3		4) 1:2,5

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В ДЛИННЫХ РЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНЫЙ ЗАЗОР В СТЫКЕ 
	1) достаточен		2) недостаточен

10. ОТВЕРСТИЯ В НАКЛАДКАХ 
1) цилиндрические	2) овальные	3) овальные чередуются с цилиндрическими 


11. СВОБОДНОЕ ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ 
1) необходимо обеспечивать		2) не допускается

12. МАКСИМАЛЬНАЯ ВЕЛИЧИНА ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ НА ОТЕЧЕСТВЕННЫХ ДОРОГАХ 
1) 120 мм		2) 1520 мм		3) 150 мм
4) не ограничена	5) 180 мм

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР  R ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе		2) гиперболе		3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте		6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА СТАНЦИИ ПРИ РАСПОЛОЖЕНИИ ГЛАВНЫХ ПУТЕЙ КРАЙНИМИ РАВНО
1) 4100 мм			2) 8000 мм		3) 10000 мм
4) не менее 4800 мм		5) 3600 мм		6) 5100 мм
7) 1520 мм			8) 2750 мм		9) 4300 мм

16. НА НАРУЖНОЙ, НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки


Тест 2 Группа__________   студент________________________________
Вариант 9

1. К ТЕРМОУПРОЧНЕННЫМ РЕЛЬСАМ ОТНОСЯТСЯ РЕЛЬСЫ ГРУППЫ
1) Н		2) Т1  		3) Т2  		4) В  

2. РЕЛЬСЫ СЛУЖАТ ДЛЯ
1) формирования колеи  
2) передачи нагрузки от колес на подрельсовое основание  
3) соединения шпал

3. Установить соответствие
МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 		ВИД СКРЕПЛЕНИЯ
	1) КБ-65				А) нераздельное
	2) ЖБР-65				Б) анкерное
	3) АРС-4				В) раздельное
	4) Д0				Г) смешанное

4. ШИРИНА КОЛЕИ БОЛЕЕ 1548 мм
1) допускается			2) не допускается  

5. МАКСИМАЛЬНАЯ ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ ДЛЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
1) 5,5 м		2) 3,0 м		3) 2,75 м	4) 5,0 м		6) 6,5 м

6. НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛАХ ПОДУКЛОНКА СОЗДАЕТСЯ ЗА СЧЕТ
1) подкладки		2) шпалы	3) прокладки	4) накладки

7. МИНИМАЛЬНАЯ ТОЛЩИНА БАЛЛАСТНОГО СЛОЯ ПОД ШПАЛОЙ
1) 20 см	2) 25 см  	3) 30 см	4) 35 см	5) 50 см

8. ДОПУСК НА ШИРИНУ КОЛЕИ
1) +8 -4 см	2) +8 -4 мм  	3) +6 -4 мм
4) +12 -8 мм	5) +28 -8 мм

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В РЕЛЬСОВЫХ ПЛЕТЯХТЕМПЕРАТУРНО-НЕПОДВИЖНЫЙ УЧАСТОК
	1) имеется		2) отсутствует


10. ПО КОЛИЧЕСТВУ ОТВЕРСТИЙ НАКЛАДКИ ДЛЯ РЕЛЬСОВ Р65 БЫВАЮТ
1) двухдырные		2) трехдырные		3) четырехдырные   
4) шестидырные   	5) восьмидырные	6) многодырные

11. ЗАКЛИНЕННОЕ ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ 
	1) допускается			2) не допускается

12. ДОПУСКАЕМОЕ НЕПОГАШЕННОЕ УСКОРЕНИЕ ДЛЯ ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ
1) 0,7 м/с2	2) 0,3 м/с2	3) -0,3 м/с2	4) 0,3 м/с2
5) 0,7 м/с2	6) 0,8g	7) 0,7g		8) 0,3g

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР 12,5 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе	2) гиперболе	3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте	6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ В МЕСТАХ ПЕРЕГРУЗКИ ГРУЗОВ НЕПОСРЕДСТВЕННО ИЗ ВАГОНА В ВАГОН РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) не менее 4800 мм
5) 3600 мм	6) 5100 мм	7) 1520 мм	8) 2750 мм	9) 4300 мм

16. НА ВНУТРЕННЕЙ НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки


Тест2 Группа__________   студент_________________________________
Вариант 10

1. ОБОЗНАЧЕНИЕ МАРКИ РЕЛЬСА ВКЛЮЧАЕТ
1) длину	2) погонный вес	3) высоту	4) ширину

2. ПРИВЕДЕННЫЙ ИЗНОС ЭТО
1) вертикальный плюс половина бокового  
2) боковой плюс половина вертикального
3) вертикальный плюс боковой

3. Установить соответствие
МАРКА СКРЕПЛЕНИЯ 		ВИД СКРЕПЛЕНИЯ
1) КБ-65				А) нераздельное
2) ЖБР-65				Б) анкерное
3) Д0					В) раздельное
4) АРС-4				Г) смешанное


4. ШИРИНА КОЛЕИ МЕНЕЕ 1512 мм
1) допускается			2) не допускается  

5. МИНИМАЛЬНАЯ ДЛИНА ДЕРЕВЯННЫХ БРУСЬЕВ ДЛЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
1) 5,5 м		2) 3,0 м		3) 2,75 м	4) 5,0 м		6) 6,5 м

6. РЕЛЬСОВЫЕ СТЫКИ УСТРАИВАЮТ
1) на весу		2) на сдвоенных шпалах
2) на шпале		3) на сближенных шпалах

7. МИНИМАЛЬНОЕ ПЛЕЧО БАЛЛАСТНОЙ ПРИЗМЫ
1) 15 см		2) 20 см	3) 25 см  
4) 30 см		5) 35 см	6) 45 см 

8. ШИРИНА КОЛЕИ – ЭТО РАССТОЯНИЕ МЕЖДУ
1) осями рельсов
2) внутренними вертикальными гранями головок рельсов  
3) внешними вертикальными гранями головок рельсов
4) внешними вертикальными гранями подошв рельсов

9. ПО УСЛОВИЯМ ТЕМПЕРАТУРНОЙ РАБОТЫ В ДЛИННЫХ РЕЛЬСАХ ТЕМПЕРАТУРНО-НЕПОДВИЖНЫЙ УЧАСТОК
	1) имеется		2) отсутствует

10 ОТВЕРСТИЯ В РЕЛЬСАХ
1) цилиндрические		2) овальные	
3) овальные чередуются с цилиндрическими 
11. ВПИСЫВАНИЕ ЭКИПАЖЕЙ В КРИВЫЕ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ СООТНОШЕНИЯ ДЕЙСТВУЮЩИХ СИЛ НАЗЫВАЕТСЯ
1) свободное		2) заклиненное		3) хордовое
4) перекосное		5) несвободное	6) перекрестное

12. ВОЗВЫШЕНИЕ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ УСТРАИВАЮТ ДЛЯ
1) компенсации центробежного ускорения  
2) компенсации центростремительного ускорения
3) уменьшения бокового износа наружного рельса  
4) уменьшения бокового износа внутреннего рельса
5) обеспечения комфорта пассажиров  
6) одинакового нагружения обоих рельсов  
7) улучшения видимости сигнальных знаков

13. В ФОРМУЛЕ ДЛЯ ВЫЧИСЛЕНИЯ ВОЗВЫШЕНИЯ НАРУЖНОГО РЕЛЬСА В КРИВЫХ [image: ] ПАРАМЕТР  115 ОЗНАЧАЕТ
1) возвышение наружного рельса
2) скорость грузовых поездов
3) скорость пассажирских поездов
4) коэффициент приведения размерностей
5) учет допускаемого непогашенного ускорения грузовых поездов
6) учет допускаемого непогашенного ускорения пассажирских поездов
7) нагрузку на ось
8) грузонапряженность
9) приведенный износ наружного рельса
10) радиус кривой

14. ПЕРЕХОДНЫЕ КРИВЫЕ РАЗБИВАЮТ ПО 
1) параболе	2) гиперболе	3) циклоиде
4) гипоциклоиде	5) эвольвенте	6) радиоидальной спирали  

15. МЕЖДУПУТЬЕ НА ПЕРЕГОНЕ НА ДВУХПУТНЫХ УЧАСТКАХ РАВНО
1) 4100 мм	2) 8000 мм	3) 10000 мм	4) не менее 4800 мм
5) 3600 мм	6) 5100 мм	7) 1520 мм	8) 2750 мм	9) 4300 мм

16. НА НАРУЖНОЙ, НИТИ КРИВОЙ УКЛАДЫВАЮТ
1) рельсы нормальной длины
2) рельсы нормальной длины и укороченные рельсы
3) удлиненные рельсы
4) рельсовые рубки
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