Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
[bookmark: _GoBack]промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)
«Иностранный язык (терминология пассажирского комплекса)»
Оценка уровня знаний производится при помощи:
· решения тестовых заданий
· перевода
· устного опроса и реферирования
Шкала оценивания при тестировании:
· «отлично» - 76-100% правильных ответов; 
· «хорошо» - 51-75% правильных ответов;
· «удовлетворительно» - 30-50% правильных ответов;
· «неудовлетворительно» - 29% и меньше правильных ответов
Выполнение  перевода и устного ответа  признается удовлетворительным если: 
· студент правильно определяет тему текста
· последовательно и без искажений рассказывает содержание текста
· передает основную мысль каждой из частей текста
· демонстрирует владение содержащейся в тексте терминологической лексикой 
На экзамене:
Ответ студента оценивается одной из следующих оценок: «отлично», «хорошо», «удовлетворительно», «неудовлетворительно».
· Оценка “5” (отлично) ставится студенту за отличные, полные ответы на все задания экзаменационного билета. Допускается не более 2 неточностей при ответе на каждый из вопросов. 
· Оценка “4” (хорошо) ставится студенту за хорошие ответы (не совсем точные) все задания экзаменационного билета. Допускается не более 4 неточностей при ответе на каждый из вопросов.
· Оценка “3” (удовлетворительно) ставится студенту за неточности и ошибки при ответах на одно или оба задания экзаменационного билета. Допускается не более 6 неточностей при ответе на каждый из вопросов.
· Оценка “2” (неудовлетворительно) ставится студенту за неудовлетворительные знания, при отсутствии двух или всех заданий. 
· Оценка зачено ставится при выполнении более 30% заданий.
Вопросы к зачету
Грузовые перевозки. 
Пассажирские перевозки
Мобильность как услуга
Магнитная левитация. 
Инновационный подвижной состав
Цифровая трансформация транспорта. 
ИТС.

Примеры тестовых заданий

	1-5. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. picturesque 
B. money laundering 
C. local authorities
D. source of pride 
E. confusion and chaos
1. Popular unrest brought ….. to the country
2. …..is punishable by law.
3. His success was …… for the entire family. 
4. A……landscape opened from the apartment window.
5. In medieval England, the sheriffs exercised….. 
6-10 . Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. to lease 
B. bankruptcy 
C. subway system
D. to culminate 
E. modernisation works

6.….. of equipment in the city was completed on time.
7……..London has one of the most extensive….. 
8………The crisis led to the ….. of many companies in different industries.
9………Now it is very popular …. a car.
10…….The story in the book has….

11-15. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. job cuts
B. inadequate 
C. global consequences
D. breaking down
E. commuter line. 
11. During the retreat, the partisans ….. the bridge and railway. 
12. His behavior seemed …. to everyone in the room.
13. ….. ran through the old cemetery.
14. The decline in demand for products led to …..at the factory.
15. A small error in the calculations led……

16-20. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. agreement
B. poor sales
C. significant effort
D. the good omens
E. inauspicious start

16. As a result of ….. .the store had to close.
17. ………to the journey caused many to stay at home.
18. As a result of long disputes and negotiations the partners came to an…….
19. To win this competition participants make…..
20. The thunder and lightning, the sorcerer is regarded as……


20-25. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:

A. signage 
B. human-centric design 
C. virtual reality tool 
D. industrial design
E. incredibly powerful

21.….. are now widely used in pilot training.
22. Modern architects design homes with……
23. Bright shop …. decorated the city streets.
24. A new ….. engine was presented at the last exhibition
25. The ……. of the car was approved at the meeting of the Commission.

26-30. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences: 
A. reduce
B. continuously
C. shoe gears
D. sustainability 
E. repurpose
26. Due to the development of new technologies many factories are ____________.
27. The main policy of the company is to ______________ waiting times.
28. __________________ are used to fix a train in place.
29. The main purpose of the industry is to achieve ______.
30. Railway system operates ____________________, in any day, time or weather.
31-35. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. snags
B. carbon-friendly 
C. lifespan
D. diesel
E. appear
31. The ____________ of this technology is expected to be over 30 years.
32 There are________to this plan, however.
33. _________ trains account for over 60% of the country’s rolling stock.
34. One of the main requirements is that the rolling stock is __________.
35. The problem _____________ to be even more complex..

ПК 2
36-40. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences: 
a. fuel
b. clamor
c. to be phased out 
d. Regenerative braking
e. in favour of

36.____________ is a prospective technology.
37. This situation _____________ for immediate solution.
38. Most board members are _____________ increased cooperation with other industries.
39. Global development cooperation would not be effective if support provided to them were _______________. 

40. The most important source is ___________ sulphur, but there are a couple of other ___________ parameters that influence emissions and ____________ consumption of an engine.
41-45. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. rolling stock
B. undue cost
C. envisage
D. self-diagnostics 
E. less claustrophobic
41. _________ can be called the future of the rolling stock maintenance.
42. ________________ of the British Rail is about to be updated.
43. The design needs to be flexible enough to move without _____ ___ and time.
44. It is hard to _____________________ how these reforms will work in the long run.
45. To increase the number of passengers it is necessary to make the cars lighter, brighter and ____ __________.
46-50. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. data bus 
B. a handful of innovations
C. cost effective
D. intermodal wagon
E. developed wagons
46. The main purpose of the reforms is to make transportation_____.
47. The company published the study, proving that the newly ____ are 15% more environmentally friendly. 
48. The project is one of ____ recently launched by key rail freight industry players.
49. One of the key elements of this system is ____________
50. The _____________________ is one of the most promising technologies of the com
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Задания 1-4. Закрытые тестовые задания. Выберите верный вариант ответа. 
After police arrested a man for breaking into a supermarket, they discovered that the thief was actually a teenage girl dressed as a man. Although they informed (1) _________she didn’t have to (2)____________them anything, the girl confessed (3)______________ she had done it (4)_________her family because they had no money and they were hungry. 

1 a) her that
2 a) ad mit 3 a) that 4 a) by

b) that
b) explain
b) that to them
b) for

c) tha t her 
c) report
c) them that
c) that

d) to her that 
d) tell
d) them to that
d) to

Задания 5-8. Закрытые тестовые задания. Выберите верный вариант ответа
It was (1)____________late and I was beginning to (2)____________tired, so I asked Rachel to finish her drawing and tidy up. She held the drawing up for me to see. It
(3)_____________a big black dog that (4)___________sitting at a table .

1 a) becom ing 
2 a) feel
3 a) looked
4 a) seemed

b) being c) getting d) going
b) feel as c) feel it d) feel to be
b) looked as c) looked for d) looked like
b) seemed like c) seemed to be d) seemed was


Ситуационные задания и перевод
Exploitation of railway

In modern railway exploitation rails are submitted to a constant increase of speed and loading on the vehicle axles and to constant stress increase in welded railway tracks. Therefore, modern railway rails production technology and exploitation in European Community have require a new philosophy and content for the proposals of new European standards for the manufacturing and delivery of railway rails (series pr EN 13674 and other recommendations). In this paper an overlook over the new requirements mainly given in EN 13674-1/2004, the criteria for the selection of steel grade and the valuation of damages to railway rails caused by exploitation especially on the head of rails are given. 

INTRODUCTION
Railway rails are a very important element of the over- all railway track and have the basic role of supporting and guiding railway vehicles and to endure the exploitation life time with an acceptable level of damage.
In modern railway exploitation, rails are exposed to a constant increase of speed and loading on the vehicle axles and to constant stress increase in welded railway tracks. To meet the increased exploitation requirements, new re- quirements regarding rail steel quality have been set out in standards for manufacture and delivery of railway rails.
Modern railway rails production technology and exploitation in European Community have required a new philosophy and content of proposals for the new European standards for manufacture and delivery railway rails (series pr EN 13674 and other recommendations). An overlook of the new requirements is given in EN 13674-1 for the qualifying criteria and the acceptance tests with a number of new tests such as: fracture toughness, fatigue crack growth rate, fatigue test, residual stress test, microstructure, decarburisation, oxide cleaness, hardness etc. The reference acceptance value used until now is the minimal hardness of the running surface which is the base also for the new designation of rail steel grades.

Using of military railways

Military use of railways is based on its ability to move troops or materiel rapidly and, less usually, on its use as a platform for military systems, like armored trains, in their own right. Railways have been employed for military purposes since the Crimean War in the 1850s, although improvements in other forms of transport have rendered railways less useful to the military since the end of World War II and the Cold War. Due to the expense and time required to build specifically military railway networks, military use of railways is usually based on a pre-existing civilian railway network rather than a military-owned one. However, specialized military types of rolling stock have frequently been used.
Crimean War
One of the first uses of military railways was to establish a reliable supply to British Army troops besieging the city of Sevastopol from Balaklava during the severe winter of 1855 in the Crimean War. The Grand Crimean Central Railway was just 7 miles (11 km) long, and was purpose built.
American Civil War
United States Military Railroad known as the City Point Railroad, which extended to Petersburg during the Siege of Petersburg during the American Civil War in 1864 -1865.
Russian use in Asia
Trans-Siberian Main Railway (Транссибирская железнодорожная магистраль - Транссиб), before 1917 was named The Great Siberian Way (Великий Сибирский Путь). First construction begun on 19 May (31 May) 1891.
Mahdist War
In 1896-98 during the Mahdist War, Kitchener extended the Egyptian railways into the Sudan. 
World War I
Narrow gauge military railways serviced the Western Front, see Trench railways, Decauville (French), Feldbahn and Heeresfeldbahn (German and Austrian) and War Department Light Railways (British).
World War II
Japan built several railways for military purposes, notably the Burma-Siam Railway, known as the Death Railway because of the number of Allied prisoners-of-war and Asian labourers who died constructing it.
The existing Northeast Indian Railways were expanded by the Americans to supply China via the Ledo Road.
Britain’s use of railways continues to break all records
Waterloo is the UK’s busiest station
The Office of Rail Regulation (ORR) has many important functions and one of them is to provide an unbiased and reliable set of UK rail statistics. Their latest work covers the year 2013-14 Q3 (1 October-31 December), and shows that we made a record number of passenger journeys on Britain's railways.
The ORR’s 'Passenger Rail Usage' report looks at passenger numbers and receipts and has done so since the financial year 2002-03. These reports demonstrate that rail usage in Britain has been relentlessly growing over the past decade.
The vital statistics
Passenger journeys in the last three months of 2013 totalled 402.8 million, the highest number of passenger journeys on franchised services ever recorded but more significantly, an increase of 4.5% over the same period 12 months earlier.
So how far does ORR reckon passengers travelled by rail in the three months? A whopping 15.1 billion kilometers which is 2.8% more than the last three months in 2012 and again, was a record number since ORR records began.
How much did passengers pay in total? The answer ORR says is ?2.08 billion which was 6.2% over a year ago and yet again, this was the highest amount of revenue taken since records began.
Why the records?
Who can say for sure, but ORR suggests that there are several possible factors which are driving the thirst for rail travel. Obviously new lines opening create a new growth area as does the opening of more stations, and upgrading others, such as Kings Cross and Reading.
The West Coast Main Line upgrade has driven growth on this route and when the electrification projects just signed are completed, further spectacular growth can be expected.
More and more trains are being operated alongside more marketing promotions by train companies. For example, Chiltern Railways is taking on Virgin for the London to Birmingham market with their new ‘Mainline’ service and also running more Sunday trains to Marylebone from The Chilterns. 
Transpennine Express share Anglo-Scottish routes with East Coast Trains and Virgin. London Midland, despite its staffing problems, has introduced new 110mph services and this has created more rail ridership. 
It has only been the amount of passenger journeys which fell in 2009-10 when season ticket journeys fell due to the recession, but this has been the only negative number in a decade and journeys have continued to grow since then.
Train numbers
ORR says that scheduled train operations increased when measured in train kilometers 0.4% but the largest increase in franchised services was by London Over ground with a 6.5% increase in its timetabled train kilometers. This has to be something to do with new lines being opened between Surrey Quays and Clapham Junction.
There are a number of what are called open access operators and their timetabled operating kilometers increased by 4.3% compared to 2012-13 Q3. This is partly due to Grand Central trains operating an additional daily service between Hartlepool and King's Cross from December 2012.
London Commuters
The London commuter market generated 7.2 billion passenger kilometers up by 3.8% over a year ago while long distance franchised operators had the lowest growth rate of the three sectors with a 1.1% increase. This sector suffered a 2.5% reduction in passenger kilometers travelled thought to be as a result of the bad weather.
Franchised regional services generated 2.9 billion passenger kilometers which was up by 2.2% helped by an increase in advance ticket travel.
Advance bargains?
Advance purchase ticket revenue rose by 8.8%, the largest increase ever. Season ticket receipts raised ?523 million, another record showing a strong 7.7% increase. Over ?1.0 billion was taken in the London & Southeast area, another record and growth remains strong perhaps ORR says, driven by regeneration and shopping at Stratford.
Long distance franchised services revenue rose by 4.6% to ?699 million and this was despite a reduction in growth due to the weather but helped by fares’ rises. Regional franchises took ?323 million, a 6.8% increase and was the highest amount of revenue ever generated in any quarter. The majority of the revenue for this sector comes from the anytime/Peak travel tickets.
Waterloo retains top spot in the UK as the most heavily used station
London’s Waterloo remains the most heavily used station in Britain racking up an estimated 96 million passenger entries and exits in 2012-2013, up by 1.8m (or 1.9%) compared to 2011-12. This was revealed in another statistical exercise by ORR 
Their UK station usage report covers April 2012 to March 2013 and also shows that the number of people using stations increased by over 82m or 3.3% over the previous year. The top ten most used stations is unchanged from the previous year with eight of the top 10 in London. 
All 10 recorded an increase in usage, but Euston’s traffic grew the most with 1.8million more entries and exits reflecting the increasing demand for London Overground services.
Underground carries record numbers on more and more trains last year
The popular early 1970s designed and built London Underground ‘C’ Stock fleet as it is known, has completed its last public service and has been replaced by modern air-conditioned walk-through trains. The milestone was reached on June 3 when the last vintage train operated over the Edgware Road to Wimbledon District line branch. These trains were designed while steam was still running on the Underground network!
The trains will now be scrapped with the exception of a couple of examples retained for special services. There will be a formal final train formed of the C-stock train on Sunday 29th June. This is a fully ticketed event with money being raised for The Railway Children charity.
The fleet of C-stock trains were used on the sub-surface widened Circle, Hammersmith & City and District lines for over 40 years but had become life-expired and increasingly unreliable and costly to maintain as time has gone on London Underground said.
They have been gradually replaced over the last four years by new modern walk through air-conditioned trains bringing increased capacity and more pleasant and reliable journeys to millions of passengers.
There is no more “Which carriage shall I get into?” decision to make as it is possible to walk through the new trains which are more accessible, spacious and have better audio and visual information systems, CCTV and an energy efficient braking system.
Record passenger numbers carried
The London Underground has carried a record number of passengers with over 1.265 billion journeys made in the last year. The tube network is being modernised in often difficult conditions and the completion of the Victoria and Jubilee lines upgrades has provided increased reliability and capacity. The Northern line modernisation is scheduled for completion later this year but in the London Underground’s own words, there is much more to be done. This is required to be able to cope with ever growing demand driven by the population growth
They said;
Phil Hufton, LU’s Chief Operating Officer, said: “These old trains have been great servants to the millions of people who have used the branch over the years. But after more than 40 years in service, it is now time for the next generation of trains that are walk through, air conditioned and more accessible to transport commuters for the next 40 years.
191 new trains
There are a 191 new trains being operated on the Circle, District, Hammersmith & City and Metropolitan lines, which combined account for 40% of the Tube network. The District line was the last of these lines to receive the new trains and the full fleet will be in place in 2016.
This fleet will operate with a new signaling system which will boost capacity and make journeys faster and even more reliable. London Underground is also carrying out modernization work at its major stations with public areas of stations such as ticket halls, ticket gates and platforms turning into what they call personalized customer service centers. This has been the cause of union strikes in recent months. 
The Sub Surface Routes carry a third of the Underground’s passengers and totals 300km of track and the modernization plan will deliver a capacity increase of 65 per cent on the Circle and Hammersmith & City lines; 24 per cent on the District line; and 27 per cent on the Metropolitan line.
Transport for London announce record passenger levels on the Underground
An extra 36 million tube journeys were logged in the last financial year bringing the increase in passenger numbers to 33% in the last ten years. This has been made possible by operating more trains with new timetables on the Piccadilly and Jubilee lines.
Transport for London statistics show that the Underground carried 1.265billion passengers in 2013-14 compared with 1.229bn the previous year representing a 3% growth. Tube trains also ran an extra 600,000kms in the reporting period.
Passenger numbers have been boosted by on the Piccadilly line by weekend demand from shoppers, tourists and regular travelers and Saturday afternoon services carry almost as many passengers as in the peak weekday periods. Trains now operate between 21 and 24 trains every hour in each direction between midday and 17:00hrs while evening weekday services have also been increased with an extra three trains an hour until 11pm.
The Jubilee line is now operating at capacity with 30 trains an hours at peak times and away from the busy times, more trains seven days a week will run between Wembley Park through the West End to Canary Wharf and Stratford. 
They said:
Mayor of London, Boris Johnson, said: 'In the face of phenomenal customer demand our iconic Tube network has successfully transported a staggering number of people on more services than ever before. Thanks to vital investment and a program of modernization we’ve seen delays cut and more frequent and reliable trains that enable Londoners to get to where they want to go more quickly.
Mike Brown MVO, Managing Director of London Underground, said: 'It is amazing that the Underground is carrying a third more customers now than it did only ten years ago, and customer demand shows no signs of letting up. We know that London will see a rise in its population of more than a million people by 2031 – that’s the equivalent to a city the size of Birmingham. 
“The service increases we’ve introduced on the Jubilee and Piccadilly lines are just the latest step in our plans to deliver a modern Tube for London, with air-conditioned trains now operating on four lines, new signaling allowing us to run more trains on the Jubilee and Victoria lines and on the Northern line later this year, and bigger and more accessible stations at major interchanges.
Изменение ситуации на транспортном рынке Европы показывает, что железные дороги смогли переломить негативные тенденции современности. Наглядным примером являются результаты референдума, проведенного в Швейцарии. Одобрено выделение капитальных вложений в размере 30 млрд евро на увеличение пропускной способности железных дорог страны и существенное ускорение транзитных перевозок. Это позволит переключить большую часть трансальпийских перевозок на экологически чистый железнодорожный транспорт, а также дать европейской экономике удобный маршрут международных сообщений. Подобные инициативы будут иметь место в других странах Европы, испытывающих перегрузку путей сообщения и интенсивное загрязнение окружающей среды. 
При разработке бюджетной и инвестиционной политики также важно понимание стоимости разных видов транспорта с учетом таких факторов, как безопасность, экология, нагрузка на территорию. Тогда будут очевидны все преимущества железнодорожного транспорта. 
Железные дороги мира, № 4, 2009. 
Термином «глобализация» характеризуется новейший процесс в развитии современной экономики, в основе которого лежит растущая интернационализация производства и укрупнения транснациональных корпораций. Глобализация транспорта охватывает сферу услуг и является составной частью преобразований, происходящих в ходе непрекращающегося научно-технического прогресса, начавшегося после окончания второй мировой войны. Интенсивность этого процесса возросла после распада социалистической системы в 1990-е гг. 
Глобализация на транспорте содержит в себе общие международные факторы развития, но большее значение имеет фактор технический, поскольку он обеспечивает движение товаров и интернационализацию экономической деятельности. Глобализация приобретает общественное значение, поскольку расширяет географическую мобильность и сферу международного общения человеческой массы. 
Плужников К. И. Глобализация производства и распределения международных транспортных услуг, 2006. http://economy-lib.com
Начало строительства железных дорог в России 
Официально считается, что строительство железных дорог в России началось тогда, когда была построена Царскосельская железная дорога, соединившая Петербург с Царским селом и Павловском. Однако в действительности первые железные дороги появились на горных заводах Алтая и Урала в конце XVIII – начале XIX вв. Они создавались для перевозки руды с рудников на перерабатывающие заводы. Самым примечательным здесь стало строительство в 1834 г. на Нижнетагильском заводе механиками Черепановыми железной дороги с первым в России паровозом. Начало широкого железнодорожного строительства в России было положено указом от 26 января 1857 г. В указе намечался план строительства железных дорог, которые бы связали столицу империи с центральными районами страны, с Поволжьем, с балтийскими и южными портами, а также с западной границей. 
В целом железнодорожное строительство в Российской империи во второй половине XIX столетия шло очень успешно. Иностранцы, путешествуя по России, не уставали восхищаться удобством русских поездов, ничем не уступавших швейцарским или американским. «Путешествовать железной дорогой в России дешево и приятно: находящиеся на пути следования поездов первоклассные гостиницы и рестораны намного превосходят французские и немецкие; в вагонах-ресторанах подают роскошный обед. Железнодорожные станции весьма живописны и, в своем роде представляют собой произведение искусства» – писали многие западноевропейские путешественники. Не укрылось от западных наблюдателей и стратегическое значение железнодорожного строительства: оно, по их мнению, позволило соединить огромную страну, «отдаленные владения» с «мозгом и нервным центром гигантской империи». 
http://www.rzdp.ru/engine/glossary/stroitelstvo_zheleznih_dorog.html 

К нижнему строению пути относятся земляное полотно и искусственные сооружения. Земляное полотно – это фундамент железнодорожного пути. 
Искусственные сооружения – это общее название таких необходимых элементов железной дороги, как железнодорожные мосты, туннели, виадуки, дренажные (водопропускные) трубы, подпорные стенки и др. 
Верхнее строение пути включает рельсы, рельсовые скрепления, шпалы, противоугоны, балласт, а также стрелочные переводы. Рельсы, уложенные на шпалы, соединены между собой и прикреплены к шпалам рельсовыми скреплениями. Это сооружение расположено на балластном слое (гравий, щебень и т.п.), который отсыпают на слой песка, покрывающий земляное полотно. 
С увеличением скоростей, грузонапряженности, нагрузок на ось подвижного состава уменьшают количество стыков, устраивая бесстыковой путь из сварных рельсовых плетей (в России длиной до 800 м). 
Чарноцкая Л.П. Железная дорога от А до Я. М.: Транспорт, 1990
Первые железные дороги в России появились в 20-х годах XVIII века главным образом на крупных предприятиях. При этом ширина колеи (расстояние между рельсами) выбиралась индивидуально для каждого конкретного случая. Более широкая колея позволяла увеличивать вместимость вагонов, тогда как более узкая обходилась дешевле в строительстве и эксплуатации, её было легче «вписать» в уже имевшиеся ландшафты и застройки. 
Прокладывали железные дороги с шириной колеи от 500 и даже 400 мм (в подземных каменоломнях с ручной откаткой вагонеток) до 1067 мм. Часто расстояние между рельсами у дорог, расположенных рядом, но имеющих разных владельцев, отличалось всего на несколько миллиметров. Первоначально паровозы и вагоны заказывали зарубежным заводам, которые не ограничивали клиентов стандартами. Лишь в 1842 году, когда появилась потребность в развитии железнодорожной сети в общероссийских масштабах, для магистральных линий утвердили в качестве «нормальной» ширину колеи в 5 английских футов (1524 мм), а пути с меньшим расстоянием между рельсами стали называть узкоколейками. 
Несмотря на необходимость перевалки грузов и пересадки пассажиров в местах стыковки линий с различной шириной колеи, узкоколейных железных дорог в конце XIX века появляется множество: от небольших, в несколько сотен метров, внутризаводских линий до многокилометровых магистралей, где было налажено регулярное грузовое и пассажирское движение, как, например, Вологодско-Архангельская дорога. 
Существенную роль играли военно-полевые (переносные) железные дороги, при-надлежавшие военному ведомству. В мирное время их хранили на складах, а в случае необходимости пакеты звеньев пути (ширина колеи 750 мм) специальные паровозы и вагоны доставляли к театру военных действий. 
В советский период без узкой колеи не обходилась ни одна стройка. Лесо- и торфоразработки, план электрификации страны и строительство каналов, добыча урановой руды и перевозки зерна на целине – всё это обслуживали узкоколейки. Общая протяжённость железных дорог узкой колеи по приблизительным подсчётам составляла не менее 100 тысяч километров. В конце 1960-х годов старые узкоколейки стали разбирать, а новые перестали строить. Век узкоколейных железных дорог (их реальное существование) практически закончился. 
«Наука и жизнь» № 5, 2009.
Use the words and phrases below: 
In spite of the fact that, put into service, not to come into use/ not to be widely used, because of, make a decision, consumer, petroleum products, account for, replace something by/with something, consumed, liquefied natural gas, relatively, rich reserves, existing, replace, set up a record, non-electrified lines, disassemble (break up) a train, experimental loop, ecostandard, control system, CCTV (closed circuit television), remote control. 
Несмотря на то, что первый газотурбовоз был построен в 1938 г. и его пытались ввести в эксплуатацию в Швейцарии, Франции, США, Германии, даже в СССР, этот тип локомотивов не получил распространения ни в Европе, ни в Америке по экономическим причинам. Газотурбовоз – это локомотив с газотурбинным двигателем (ГТД). На газотурбовозах практически всегда используется электрическая передача: газотурбинный двигатель соединён с генератором, а вырабатываемый ток подаётся на электродвигатели, которые и приводят локомотив в движение. Газотурбовоз в несколько раз дороже тепловоза или электровоза. Тем не менее, в конце сентября 2010 года был построен новейший российский локомотив – газотурбовоз ГТ1-001. 
Почему российские инженеры приняли решение о разработке этой машины? Железнодорожный транспорт – один из крупнейших потребителей нефтепродуктов в России. Доля потребления дизельного топлива составляет около 9 % от общего потребления в стране. Поэтому железнодорожники поставили задачу замены к 2030 г. 30 % расходуемого автономными локомотивами дизельного топлива природным газом. Но основное преимущество газотурбовоза перед другими типами локомотивов – возможность развивать огромную мощность при сравнительно небольших размерах и массе. 
Итак, испытания газотурбовоза ГТ1-001 закончены. Это первый в мире турбовоз, работающий на сжиженном природном газе. Запасов последнего в России много, и стоит он недорого. При своих небольших размерах ГТ1 – один из самых мощных существующих локомотивов, способный заменить пять тепловозов. В январе 2009 г. ГТ1-001 поставил рекорд – он провел по экспериментальному кольцу в Щербинке поезд общей массой 15 000 т, т.е. 159 вагонов! А сможет провести состав весом и в 20 000 т. Много это или мало? Если брать поезда, ведомые несколькими локомотивами, то мало. Рекорд самого тяжелого состава держится с 2001 г., когда австралийцы составили поезд из 682 вагонов, груженных железной рудой (общая масса 82 000 т), и восьми локомотивов. Но если говорить об одном локомотиве – то это, безусловно, рекорд. Мощность газотурбовоза – 8300 кВт. РЖД собираются использовать его в сибирской части России, где довольно много неэлектрифицированных веток. Базой для газотурбовоза послужил серийный электровоз ВЛ15 – от него взяты рама и тележки. Испытания показали, что газотурбовоз может развивать скорость до 100 км/ч. А 17-тонная емкость для сжиженного природного газа обеспечивает локомотиву 750 км пробега. 
Стоит отметить, что мощность современных серийных электровозов может быть гораздо выше, чем 8 300 кВт. Вопрос стоял именно в постройке мощного локомотива, независимого от электрической сети. Высокая мощность газотурбовоза позволяет железнодорожникам унифицировать вес поездов. При передаче состава с электрифицированных участков пути его не придется расформировывать под тепловозную тягу, как вынуждены делать сейчас. Хотя ГТ1-001 вдвое дороже любого тепловоза, он дешевле в ремонте и обслуживании. ГТ1 оснащен современными системами управления. В кабине установлен контроллер, который регулирует мощность и скорость движения. На дисплеях отображается информация о работе двигателя. Газотурбовоз оснащен системой видеонаблюдения. Кроме того, в ГТ1-001 применена новая система дистанционного управления тормозами при помощи радиосвязи. 
Популярная механика//http://www.popmech.ru/article/7829-poddat-gazu/
Use the following word combinations and phrases: 
Freight turnover, existing fleet, become out of date, average age, updated, to meet requirements, to turn out, to account for, large tonnage, general-purpose, discharging hatch, engineering solution, axle load, run between overhauls 
В России железнодорожный транспорт обеспечивает почти половину грузооборота. Существующий парк подвижного состава сильно устарел. Средний возраст вагона превышает 20 лет. Рынок нуждается в обновленном парке грузовых вагонов, отвечающих современным требованиям надежности, эффективности и экономичности. 
Крупнейший отечественный промышленный комплекс по производству грузовых вагонов нового поколения – Тихвинский вагоностроительный завод, расположенный в городе Тихвине Ленинградской области. ТВСЗ может выпускать 13 тысяч вагонов и 65 тысяч колесных пар в год. Основной продукцией ТВСЗ являются четыре типа вагонов, на которые приходится до 80 % отечественного парка грузового подвижного состава: полувагон, вагон-хоппер, вагон-платформа для крупнотоннажных контейнеров и универсальный полувагон с разгрузочными люками. Новые конструкторские решения и передовые технологии позволили увеличить грузоподъемность вагонов на 5 тонн. Вагоны комплектуются тележками типа BARBERS-2-S с нагрузкой на ось 13,5 и 25 тонн. Тележка спроектирована американской компанией Standard Car Truck для пространства колеи 1520. 
Она имеет ряд преимуществ по сравнению с существующими тележками: уменьшение воздействия на ось, увеличение межремонтного пробега и увеличение срока службы. 
http://www.youtube.com/watch?v=yw-WopfXB6A&feature=player_embedded 

ОАО «Федеральная пассажирская компания» – российская компания, дочерняя структура ОАО "РЖД", предоставляющая услуги по перевозке пассажиров и грузобагажа железнодорожным транспортом в дальнем сообщении. 
«ФПК» закупила для поездов дальнего следования первые двухэтажные вагоны, произведенные в России. 1 ноября 2013 г. из Москвы в Адлер отправился первый двухэтажный поезд. Все новые вагоны оборудованы системами кондиционирования воздуха и отопления, биотуалетами, точками Wi-Fi для доступа в Интернет и системой видеонаблюдения. Каждый купейный вагон рассчитан на 64 пассажира. В вагоне-ресторане могут одновременно разместиться 44–48 человек в обеденном зале и 6 человек – в баре. 
В 2014–2015 гг. испанская компания «Talgo» поставит ОАО «ФПК» вагоны, которые могут автоматически менять ширину колесной пары (carriages with variable gauge axles) с российской колеи 1520 мм на европейскую 1435 мм. Вагоны с местами для сидения предназначены для поездов Москва – Киев, спальные – для более длительного маршрута Москва – Берлин. Новый подвижной состав оборудован системой наклона кузова (tilting system), которая не только обеспечит повышение скорости движения, но и значительно повысит комфорт для пассажиров. 
http://www.metalinfo.ru/ru/news/60329
Для обеспечения необходимой пропускной способности и безопасности движения железнодорожные линии делятся раздельными пунктами на отдельные части, называемые перегонами. Станцией называется раздельный пункт, имеющий путевое развитие и устройства, позволяющие осуществлять определенные технические, грузовые, коммерческие и пассажирские операции. 
В зависимости от основного назначения и характера работы станции делятся на промежуточные, участковые, сортировочные, грузовые и пассажирские. 
Промежуточные станции (к ним обычно относят также разъезды и обгонные пункты) – самый распространенный вид станции. Их устраивают на всех линиях железных дорог и выполняют они операции по пропуску, скрещению и обгону поездов, посадке и высадке пассажиров, погрузки и выгрузки грузов и багажа, обработки сборных поездов (прицепка и отцепка вагонов). Располагаются обычно между участковыми станциями на расстоянии 15–20 км друг от друга. 
Участковые станции предназначены для обработки транзитных поездов, смены локомотивов и локомотивных бригад. Расстояние между станциями обусловлено сменой локомотивных бригад. Так как непосредственно в пути бригада должна находиться в течение 5 ч, то станции располагаются на расстояние 150–300 км друг от друга. На участковых станциях имеются обычно 2–3 парка, устройства для экипировки локомотивов и пункт технического обслуживания вагонов и пр. 
Сортировочные станции различаются в пунктах массового зарождения или погашения вагонопотока, в пунктах слияния или пересечения ж.-д. линий в крупных транзитных узлах. Предназначены они для массового формирования – расформирования поездов. Железнодорожные узлы образуются в местах пересечения или слияния не менее трех ж.-д. линий. Грузовые станции устраивают в крупных промышленных и административных центрах, в пунктах расположения морских и речных портов, в местах массовой погрузки и выгрузки грузов. На этих станциях, кроме погрузки и выгрузки, обрабатывают поступающие составы и формируют отправительские маршруты. Грузовые станции подразделяются в зависимости от рода перерабатываемого груза и места расположения. 
В зависимости от объема и сложности работы станции длятся на внеклассные, I–V классов. К внеклассным станциям относится большинство сортировочных и наиболее крупные грузовые и пассажирские станции.

Управление движением поездов основано на системе сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ). 
Сигнализация – система видимых и звуковых сигналов, обеспечивающих безопасность движения поездов. Основные сигнальные цвета: красный, желтый и зеленый. Красный свет означает запрещение движения, желтый – снижение скорости при движении, зеленый – разрешение движения. 
Автоблокировка – система регулирования движения поездов. Железная дорога делится на блок-участки длиной 1–3 км, электрически изолированные друг от друга. В основу системы заложен принцип: на каждом блок-участке может находиться только один поезд. В каждую рельсовую цепь с одного конца включают источник питания, с другой – реле, которое управляет контактной системой включения светофоров. Когда первые колеса поезда пересекают границы блок-участка, реле изменяет на светофоре разрешающий (зеленый) огонь на запрещающий (красный). 
Работой стрелок и сигналов управляет из поста централизации один человек – дежурный по станции (station operator). Диспетчерская централизация возможна только на тех участках ж.д., которые оборудованы автоблокировкой и электрической централизацией стрелок и сигналов. При диспетчерской централизации управление движением всех поездов на участках осуществляется поездным диспетчером из единого центра, в который поступают все данные о движении поезда, о показаниях светофоров, о состоянии путей и т.д. Перед диспетчером расположено светящееся табло, на котором он прокладывает маршрут каждого поезда. 
http://ru.wikipedia.org

Эксплуатационная документация должна устанавливать требования, которые исключали бы создание опасных ситуаций при вводе в эксплуатацию и эксплуатации производственного оборудования. А также содержали бы требования, определяющие необходимость использования средств и методов защиты работающего. 
Средства защиты должны выполнять свое назначение непрерывно в процессе функционирования производственного оборудования или при возникновении опасной ситуации. Конструкции и расположение средств защиты не должны ограничивать технологические возможности производственного оборудования и должны обеспечивать удобство его эксплуатации. 
Специальные устройства, предупреждающие о безопасности должны быть выполнены и расположены так, чтобы их сигналы были хорошо различимы и слышны в производственной обстановке всеми лицами, которым угрожает опасность. 
Части производственного оборудования, представляющие опасность, должны быть окрашены в сигнальные цвета и обозначены соответствующим знаком безопасности в соответствии с действующими стандартами. 
http://www.docload.ru/Basesdoc/6/6933/index.htm

Выбирая вид транспорта, надо учитывать, что каждый из них обладает своей спецификой и особенностями. Для железнодорожных перевозок: 
1) наибольшая эффективность в использовании достигается при перевозках на расстояние более 200 км; 
2) относительная дешевизна по отношению к автомобильным перевозкам доставки; 
3) возможность доставки «до двери» за счет строительства подъездных путей к предприятиям; 
4) способность перевозить самую широкую гамму различных грузов; независимость от климатических условий. 
К генеральным грузам относятся штучные грузы; т.е. в упаковке и без нее, принимаемые к транспортировке по счету грузовых мест. Делятся по виду тары или упаковки на тароупаковочные грузы (в мешках, коробках, ящиках, бочках и т.д.). Грузы в крупных грузовых и транспортных единицах (пакетах, на поддонах, трейлерах, контейнерах, в ликтерах) и рутинные грузы без тары и упаковки (трубы, подвижная техника, металлоконструкции). 
Разделяются по размерам на обычные, длинномерные (свыше трех м) и не габаритные; по массе – легковесные и тяжеловесные (масса свыше 5 тонн). Транспортные документы выписываются грузоперевозчиком в удостоверение того, что товар принят им к перевозке. 
http://www.transinterlog.com/articles/82/

Transportation technologies also improved with the start of the 20th Century when transatlantic ships became safer and faster and airplanes were produced. First propeller driven passenger plane began service in 1919 between London and Paris. Jet plane and television of 1950’s were also important steps toward greater globalizations. The first reliable transatlantic telephone cable TAT-1 was laid in 1956. 1957 marked the most important step in the history of globalization when USSR launched its Sputnik as the first man-made satellite. Satellites made it possible to build a fully reliable global network, compensating the radio networks’ ionosphere fading problem. However global networks still required stronger global networks with solid connections. The first transatlantic fibre cable TAT-8 was laid in 1988 for faster and reliable networks. 
Globalisation through Technology. Free online research papers. 
http://www.freeonlineresearchpapers.com/globalization-through-technology 
The Oldest Railway in Russia 
The first Russian railway built by the Viennese engineer, Franz Anton Ritter von Gerstner, was a short experimental line of about 50km from St.Petersburg to Pavlovsk, established by Imperial decree of 21st March, 1836, with a 6ft gauge, the line opened throughout in 1839. The railway was experimental only in the sense that it was not clear at the time if either the line or the locomotives would be able to stand up to the Russian winter for Gerstner had always envisaged it as the first section of a much wider network linking Moscow and St.Petersburg and connecting the manufacturing centres of the country. Construction of the St.Petersburg-Moscow railway, begun in 1843, was entrusted to a Russian engineer. From the beginning the builders faced many hardships because of severe climatic and difficult geological conditions. The track was laid down through forests and marshes and many rivers were crossed. It should be noted that the line is virtually straight and level. 185 bridges and 19 viaducts were built to make the line as straight as possible. There is a legend that the route of the railway was chosen by the tsar Nikolay I, who took the map and the ruler, drew a straight line between the two cities on the map and ordered this line to be the route of the railway. But the fact is that the construction of the line was preceded by long and thorough surveying work. This railroad connected the city with Moscow in 1851. St. Petersburg became a major Russian railroad junction, serving as the end port of the system of inland waterways which snaked their way through European Russia's north-western region.

Location and Construction 
Ideally, a railroad should be built in a straight line, over level ground, between large centres of trade and travel. In practice, this ideal is rarely approached. The location engineer, faced with the terrain to be traversed, must balance the cost of construction against annual maintenance and operating costs, as well as against the probable traffic volume and profit. 
Graders, bulldozers, and similar equipment make it possible to dig deeper cuts through hillsides and to make higher fills where necessary to smooth out the profile of the track. Modern equipment has also helped to improve railroad roadbeds in other ways. Where the roadbed is unstable, for example, injecting concrete grout into the subgrade under pressure is a widely used technique. In planning roadbed improvements, as well as in new construction, railroads have drawn on modern soil-engineering techniques. 
The track is laid on ballast, usually of crushed rock. The sleepers, or crossties, to which the rails are fastened, are embedded in the ballast. This is tightly compacted or tamped around the sleepers to keep the track precisely leveled and aligned. Efficient drainage of the ballast is critically important to prevent its destabilization. The depth of ballast depends on the characteristics of a line’s traffic; it must be considerably greater on a track carrying frequent high-speed passenger trains, for example, than on one used by medium-speed commuter trains. 
http://www.britannica.com
a) Progress Rail opens Muncie, Indiana locomotive assembly operation 
Friday, October 28, 2011 
Almost one year to the date of announcing its decision to locate a locomotive manufacturing facility in Muncie, Ind., Progress Rail Services Corporation officially opened its Muncie operation. Progress Rail announced the site selection in October of 2010 and began work in earnest in January 2011. In less than 10 months, the facility has produced completed diesel-electric locomotives for its customers. 
“We are proud to be in Muncie, Ind., today celebrating the official opening of our locomotive assembly plant. We look forward to being a part of this community’s economic future for many years to come,” said B. Ainsworth, president and CEO of Progress Rail. “We have assembled a talented and dedicated group of local employees eager to meet our customers’ needs. As we continue to grow our business and build additional manufacturing capacity, Progress Rail will be well-equipped to produce and support the largest global population of locomotives.” 
http://www.rtands.com/newsflashes/91.html 
b) CP refreshes locomotive fleet 
Wednesday, December 07, 2011 
Canadian Pacific Railway has brought 61 new high horsepower GE Evolution Series AC locomotives into service. The new EVO locomotives will increase capacity, enhance service reliability, further the company’s long train strategy, reduce emissions and contribute to the company’s one-two percent annual fuel efficiency improvement target. CP will also begin to modernize a portion of its low and medium horsepower locomotive fleet. The remanufacture of these locomotives, which will take place over the next several years, reduces fuel consumption and ongoing maintenance costs. 
http://www.rtands.com/newsflash/cp-refreshes-locomotive-fleet-4801.html 
Porterbrook Agrees to Purchase Rolling Stock from Southern 
Porterbrook Leasing Company Limited (“Porterbrook”) has completed a transaction to purchase 44 Bombardier Class 377 dual voltage Electric Multiple Unit vehicles from train operator Southern at a cost of ?54M. The 44 vehicles made up of 11 4 car units were originally ordered by Southern and delivered in the last few months. They will be integrated into the current Class 377 fleet, also owned by Porterbrook and operated by Southern. 
The vehicles were assembled at Bombardier’s production facility in Derby and have been fitted to the highest standard including air conditioning, CCTV surveillance system and on-board electronic passenger information linked through a Global Positioning System. They are also equipped with automatic selective door opening to cater for short platforms and are suitable for driver-only operation. The facilities on-board are also fully compliant with the latest Disability Discrimination Act legislation. 
Paul Francis, Managing Director at Porterbrook said “We are delighted to be investing once again in this class of vehicle and continuing with our commitment to support the growth of the railway industry. The total number of Class 377 vehicles in service now stands at 792 and is the largest rolling stock class in the UK.” 
http://www.porterbrook.com/pages/press_releases/060710.html

1. Side Platform Station 
The basic station design used for a double track railway line has two platforms, one for each direction of travel. The series of examples in the following diagrams shows stations with right hand running as common in Europe and the Americas. Each platform has a ticket office and other passenger facilities such as toilets and perhaps refreshment or other concession. Where there is a high frequency service or for designs with high platforms, the two platforms are usually connected by a footbridge. In the case of a station where tickets are required to allow passengers to reach the platform, a "barrier" or, in the case of a metro with automatic fare collection, a "gate line", is provided to divide the "paid area" and "unpaid area". 
This design allows equal access for passengers approaching from either side of the station but it does require the provision of two ticket offices and therefore staffing for both of them. Sometimes, stations with two ticket offices will man only one full time. The other will be manned as required at peak times. 
2. Island Platform Station 
A cheaper form of station construction, at least for a railway at grade level, is the island platform. As its name suggests, this is a single platform serving two tracks passing on either side, effectively creating an island which can only be accessed by crossing a track. A bridge or underpass is usually provided. Island platforms are usually wider than single platforms used for side platform stations but they still require less area. In the example shown above, there are two ticket offices, but one can be provided if preferred. Island platforms on elevated railways do require additional construction of the viaduct structure to accommodate the curves in the tracks needed to separate them on the approach to the platform. 
3. Elevated Station with Side Platforms 
Elevated railways are still popular in cities, despite their history of noise creation and generally unfriendly environmental image. The poor image has been considerably reduced with modern techniques of sound reduction and the use of reinforced and pre-stressed concrete structures. They are considerably cheaper than underground railways (at least half the price, sometimes considerably less than that) and can be operated with reduced risk of safety and evacuation problems.
4. Elevated Station with Ticket Hall Below Platforms 
In the example illustrated immediately above, the ticket office and gate lines are below the platform level. This can be done to allow one ticket office to serve both platforms but it requires the space to be available below track level and this, in turn, requires enough height in the structure. Since many stations are built at road intersections, the location of the station structure might have to permit road traffic to pass beneath it and this requires an adequate height structure to be built 
http://en.wikipedia.org
Railroad Signals, Safely Keeping Trains on the Move 
Railroad signals are an integral part of railroading, without them there is absolutely no way trains could safely operate, particularly on single track lines. While signal displays and meanings often varied from railroad to railroad some of the most common types were the color-light signals (or tri-lights), searchlights, position-lights, and color-position lights with the tri-light the most popular today. 
The first railroad signals came into use in 1832 on the New Castle & Frenchtown Railroad but really came of age in 1872 with the invention of the track circuit by William Robinson. This circuitry allowed for the steel rail's natural conductivity to be employed thus giving birth to automatic block signaling systems, the leader of which remains Union Switch & Signal created by George Westinghouse in 1881. The first electrified railroad signaling system was the semaphore. When the semaphore came into use in the 1860s it was still an unpowered system. Basically the semaphore worked on a blade system whereby the indication was dependent on the position of the blade. During the semaphore's infancy having proper sight of the signal during the nighttime hours proved, obviously to be a problem so later versions were equipped with red, yellow and green lenses so that railroad engineers could clearly see the indication being given. The most common semaphore type was the three-position, upper-quadrant signal that was introduced around the beginning of the 20th century. It operated above the horizontal position with an upward-vertical blade meaning proceed, horizontal blade meaning stop, and a 45-degree position meaning caution. This type of semaphore can still be found in use today, over 100 years since it became the standard semaphore type in 1908. 
The position-lights system used a standard yellow light usually with three lights arranged in a semicircle to the upper right and three to the lower left with one in the center. Depending on what type of indication the three-aligned lenses were giving (i.e., vertical, horizontal or diagonal) the train would either proceed, stop or some other cautionary measure (such as stop and proceed). 
The searchlight would become one of the most popular railroad signals during the classic era of the 20th century. It was introduced in 1920 and used as only one lamp that displayed a green, yellow and red indication by way of rotating color lenses. It found use on dozens of classic railroads such as the Rock Island, Union Pacific and Atlantic Coast Line but the high amount of maintenance required to keep the colored lens system functioning has caused it to fall out of favor for the much easier maintained tri-light signal.
Color-light signals came into use around 1914 and are essentially an inverted highway stoplight with green above (proceed), centered-yellow (caution) and restricted below. However, other versions of this railroad signal include the triangle design, which operates basically in the same fashion just with a different layout. Railroad signals, historically and even today are a lot more complicated, in terms of their meaning than your basic highway stoplight. To begin railroad signals serve to functions, protection and control and there are two different types; permissive and absolute. A permissive signal provides only protection within a given block (meaning a section of signaled track along a rail line having several blocks between Point A and Point B, each protected by a set of signals) while an absolute signal provides both protection and control (i.e., meaning it protects the block while also giving a train ruling instructions). For instance, when a permissive signal gives a red indication this means stop and proceed while an absolute signal displaying a red indication means stop and do not proceed without further dispatcher instructions. 
After William Robinson's invention of the track circuit in 1872 this gave railroads the ability to signal blocks of rail lines. The first system was the Automatic Block Signal which used a masted-signal illuminating red, yellow or green to give an indication. It worked by using low-voltage batteries along the block and as long as the rails were clear of trains a green, proceed indication was shown but when a train entered the block it broke the circuit with both signals then displaying red, or restricted. 
Centralized Traffic Control, the most commonly used signaling system today uses both ABS and dispatchers to control the movement of trains as an extra measure of safety. So, just because a signal may display a green, proceed indication the train cannot move without verbal permission from the dispatcher (unless it has already been given permission beforehand to pass through the upcoming block). Other signaling systems that were once or are still in use include Direct Traffic Control (DTC), Form D Control System (DCS) and Track Warrant Control (TWC). 
Although it has been mentioned several times above railroad signal displays (green, yellow, and red) mean three things. First, aspect is what the signal is displaying such as clear to proceed (green) or restricted to stop (red); second, indication is the instruction the display is giving; and finally third, the name of the display given (i.e., restricted, proceed, diverging clear).
Dubinin D.A. Information Technologies in Business Faculty 
Information Technologies on Railway Transport Abroad 
The historical analysis of the problem of the development of Information Technologies in some EU countries may help us to improve similar processes in the transportation industry in the Russian Federation. 
Among the major tasks of the development of high-speed rail transportation in our country within the Strategy for Developing Rail Transport to 2030 is the following: to develop technical rules and national standards oriented to positive global experience in high-speed railway management and construction. The process of identifying the best national and international practices is known as benchmarking that we may apply to the railway industry in Russia. Some positive experience in the development of Information Technologies of the DLR (UK), the SNCF (France), the Deutsche Bahn (Germany) will be considered further. 
The Docklands Light Railway (the DLR) is an automated light metro or light rail system opened in 1987 to serve the redeveloped Docklands area of London. DLR trains are monitored by a central computer, which compares the position of each vehicle with a stored schedule. All DLR trains are fitted with Automatic Train Protection (ATP). This means each train runs in its own safety zone that no other train can enter. ATP also regulates the maximum speed at which trains may operate. The highest speed on the railway is 80 kmph (50 mph). 
Passenger service agents can drive trains in manual mode with the security of ATP. The controller has an overview of the entire railway and controls all signalling and points. These can be operated via the system management centre computer. SELTrac system appears to be a prototype for Russian analogues. 
The SNCF is France’s national state-owned railway company. The SNCF operates the country’s national rail services, including the TGV, Franc’s high-speed rail network, which uses Communications-Based Train Control (CBTC). This is a railway signalling system that makes use of the telecommunications between the train and track equipment for the traffic management and infrastructure control. By means of the CBTC system, the exact position of a train is known more accurately than with the traditional signalling systems. This results in a more efficient and safe way to manage the railway traffic. The CBTC system can also be a prototype for Russian analogues. 
The Intercity-Express group (ICE) by Deutsche Bahn consists of high-speed trains running in Germany. The LZB system they use is a cab signalling and train protection system. It is also applied for Austrian railway lines and the AVE in Spain. The control center communicates with the train using two conductor cables that run between the tracks and are crossed every 100 m. The control center sends data packets, known as telegrams, to the vehicle which give its movement authority (how far it can proceed and at what speed) and the vehicle sends back data packets indicating its configuration, braking capabilities, speed, and position. 
Russian “Sapsan” is an analogue of ICE trains. 
In conclusion it should be noted that according to the Strategy for Developing Rail Transport to 2030 the amount of high-speed rail track in Russia will grow almost 17 times over – from the current 650km to 10,887km. Experience of using fast trains in France, UK and Germany shows that they require the railway tracks to be in good condition, and high demands for energy systems, technical service systems and rolling stock. 
Good industry practice requires that process and plant modifications should not be undertaken without having undertaken a safety, engineering and technical review. This review should be traceable and identify changes proposed to the following factors: process conditions; operating methods; engineering methods; safety; environmental conditions; engineering hardware and design. A form of risk assessment should then identify what hazards have been created by the change that may affect plant or personnel safety, and what action can be implemented to reduce or eliminate the risk. Additional hazards that may be introduced which need to be considered are fire, explosion and loss of containment. Changes may affect other parts of the plant which may be quite remote from the source of the change. Therefore, all parts of the plant should be considered in undertaking hazard identification and risk assessments. Factors that are crucial to the success and safe implementation of a plant modification procedure include corporate history; communication between different departments; recognition of authorised personnel. 
http://www.hse.gov.uk
Hazardous Materials 
Dangerous goods, also called hazardous materials or HazMat, are solids, liquids, or gases that can harm people, other living organisms, property, or the environment. They are often subject to chemical regulations. Dangerous goods include materials that are radioactive, flammable, explosive, corrosive, oxidizing, asphyxiating, biohazardous, toxic, pathogenic, or allergenic. Also included are physical conditions such as compressed gases and liquids or hot materials, including all goods containing such materials or chemicals, or may have other characteristics that render them hazardous in specific circumstances. 
Dangerous goods are often indicated by diamond-shaped signage. The colours of each diamond in a way has reference to its hazard i.e.: Flammable = red because fire and heat are generally of red colour, Explosive = orange, because mixing red (flammable) with yellow (oxidising agent) creates orange. Non Flammable Non Toxic Gas = green, due to all compressed air vessels being this colour in France after World War II. 
Mitigating the risks associated with hazardous materials may require the application of safety precautions during their transport, use, storage and disposal. Most countries regulate hazardous materials by law, and they are subject to several international treaties as well. The most widely applied regulatory scheme is that for the transportation of dangerous goods. The Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail has developed the Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail ("RID", part of the Convention concerning International Carriage by Rail). 
Dangerous goods are assigned to different classes ranging from 1 to 9. These types of goods can range from those which are highly dangerous (such as explosives, flammables and fuming acids) to everyday products such as paints, solvents and pesticides found in the home and at work. 
Class 1 includes Explosive Dangerous Goods. Class 2 includes gases, which are compressed, liquefied or dissolved under pressure as detailed below. Some gases have subsidiary risk classes, poisonous or corrosive. Flammable liquids are included in Class 3 and Flammable Solids are in class 4. Class 5 includes oxidizing agents and organic peroxides. Class 6 is for Toxic and Infectious Substances, which are liable to cause death or serious injury to human health. Radioactive substances (class 7) comprise substances or a combination of substances which emit ionizing radiation (uranium, plutonium). Corrosive substances (class 8) are substances that can dissolve organic tissue or severely corrode certain metals: acids (sulfuric acid, hydrochloric acid) and alkalis (potassium hydroxide, sodium hydroxide). Class 9 includes hazardous substances that do not fall into the other categories (asbestos, air-bag inflators, self-inflating life rafts, dry ice). 
http://en.wikipedia.org
Hazardous commodities generally remain contained during such accidents because of the attention given to crash proofing in the design of shipping containers and bulk rail cars. During an accident, the contents are removed from the damaged car by emergency response crews that represent the shipper*. Equipment maintainers repair the damage to the extent possible and put the car back on the track, if possible. However, the track under the derailed car may have been destroyed. If so, repair or replacement of track occurs next, using prefabricated sections and special techniques. 
In some situations, loss of containment occurs and the contents of the car or shipping container spill onto the ground. If substances are shipped* in quantities sufficient to requireplacarding because of transportation laws, they are readily identifiable on shipping manifests*. However, highly hazardous substances that are shipped in smaller quantities than mandated for listing in a shipping manifest can escape identification and characterization for a considerable period. Containment at the site and collection of the spilled material are the responsibility of the shipper. 
Railway personnel can be exposed to materials that remain in snow, soil or vegetation during rehabilitation efforts. The severity of exposure depends on the properties and quantity of the substance, the geometry of the site and weather conditions. The situation could also pose fire, explosion, reactivity and toxic hazards to humans, animals and the surrounding environment 
U.S. Encyclopedia of Occupational Health and Safety, 2012.

	Предложения на перевод

1. Механика была заменена электроникой.
2. Этот модуль размещен не на самом поезде, а на направляющей. 
3. При движении зазор поезда составляет 15 см
4. Направляющая может быть поднятой над землей, что рационально с точки зрения экологии.
5. В любом случае, система магнитной левитации требует меньше места, чем любая другая транспортная система.
6. Таким образом, движущая сила распределяется очень экономно.
7. Эта система разработана для эксплуатации на скоростях 300 — 500 км\ч.
8. Система магнитной левитации требует значительно меньших расходов энергии, чем другие транспортные системы.
9. Инфраструктурные расходы примерно одинаковые.
10. Пассажирам нет необходимости пристегиваться ремнями безопасности, можно передвигаться по вагону. 
11. На сегодняшний день в Великобритании более 7000 железнодорожных переездов.
12. На многих переездах ворота заменили на шлагбаумы, которые легче автоматизировать.
13. Если сигналы продолжают мигать — значит, приближается следующий поезд.
14. По сути, железнодорожные переезды — самая существенная проблема, связанная с безопасностью, из всех, с которыми сталкивается Network Rail.
15. Железнодорожные переезды устроены так, что они безопасны при правильном использовании. 
16. Because the vehicle moves entirely without contact it makes the train travel faster, easier on the environment and more economical. 
17. These support and guidance magnets are mounted on both sides of the vehicle along its entire length and the electronic control system ensures that it levitates on the constant height of 10mm above the guideway.
18. The maglev train is propelled and braked by a synchronous long-stated linear module.
19. The Transrapid guideway can run at ground level or be elevated which allows it to be flexibly adapted to the individual operating circumstances.
20. The transrapid vehicle changes tracks by using bendable steel switchers
The operation control system controls and safeguards the vehicles, switchers, guideway and stations along the maglev route.
21. The vehicle's location is monitored by means of a location reference system integrated into the guideway.
22. The only motor section in the operation along the guideway is the one in which the train is currently travelling
23. Used under similar conditions the specific primary energy requirement of a car is 3 times higher and that of an airplane 5 times higher than a Transrapid. 
24. Due to the low maintainance requirements and energy consumption the operating costs of the maglev system are lower than those of high speed trains.
25. The traditional form of road crossing on British railways consisted of hinged gates.
26. This type of crossing closes the road for typically 2 minutes as it is necessary to be sure the crossing is clear before allowing the signals to clear and if the crossing isn't clear to leave enough time to stop the train before it reaches the level crossing.
27. In order to avoid vehicles being trapped when the barriers go down these crossings are remotely monitored by signallers using CCTV.
28. But cases where impatient motorists have driven around the barriers have caused safety concerns.
29. There were 7 collisions between vehicles and trains and more than 100 near-misses.

ПК 2 

30. Автоматический видеоосмотр, показывающий дефекты и износ рельсов, эффективен при обслуживании путей. 
31. Повысив провозную способность некоторых линий, железнодорожникам удалось разгрузить линии с интенсивным движением. 
32. Мощные локомотивы, которые строят на этом заводе, соответствуют требованиям безопасности 
33. Железнодорожная сеть, которую недавно расширили, повысила интенсивность грузового движения. 
34. Железнодорожники уделяют большое внимание обслуживанию платформ, построенных 60 лет назад. 
35. Использовав кран-путеукладчик, железнодорожники быстро выполнили обслуживание верхнего строения пути на вторых путях. 
37. Конструкция верхнего строения пути, обеспечивающего безопасность и непрерывность движения поездов, всё время совершенствуется. 
38. Железобетонные шпалы, которые недавно уложили, имеют большой срок службы. 
39. Выполняя стыковую сварку рельсов, будьте осторожны. 
40. Находясь под воздействием подвижных нагрузок, железные дороги осуществляют большой объём перевозок 
41. Автомобильно-железнодорожный кран сейчас используется для укладки пути. 
42. Сегодня трудоёмкие работы по ремонту пути механизированы при помощью путевых машин. 
43. Очистка балласта от грязи обычно выполняется с помощью щебнеочистительной машины. 
44. Куда звенья пути грузятся в данный момент краном? 
Снег был убран с пути к 11 часам дня при помощи снегоочистителя. 
45. Как высоко консольный кран может поднять секцию пути? 
46. Как сегодня применяются изделия на основе резины на железной дороге? 
47. Вагоны-дозаторы предназначены для выравнивания слоя балласта. 
48. Как быстро пусть обследуется новым поездом-измерителем? 
49. Что может быть сделано, чтобы предотвратить сход поезда?
50.Московский городской транспорт обеспечивает перевозку миллионов пассажиров.
51. Согласно Генеральному плану будет построена большая кольцевая линия Московского метрополитена.
52. Скоростные линии метро соединят центр города с городами-спутниками, аэропортами и зонами отдыха.
53. Современные автобусы работают на новом топливе. 
54. Проект строительства моста был осуществлен за десять лет. 
55. Ученые и инженеры должны были решить многочисленные экономические и инженерные проблемы.
56. Почему подстанции являются важным элементом системы энергоснабжения железных дорог?
57.Мы посетили научно-исследовательский центр и были поражены глубиной и размахом исследований. 
58.Во время нашего пребывания в Мурманске нам продемонстрировали интересное снегоочистительное оборудование. 
59.Троллейбусы лучше отвечают экологическим требованиям, так как они работают на электричестве.
60.Новые трамваи имеют большую вместимость и могут использоваться на скоростных линиях.
61. Мощный поток новой техники способствуют повышению производительности труда 
62. Сегодня мы можем видеть значительную часть достижений в области современной технологии
63. К 1880 году в России уже была построена широкая сеть железных дорог.
64. Нева является основным источником питьевой воды для Санкт-Петербурга,
65. Сложные геологические условия создали проблемы.
66. Общественный транспорт в сочетании с такими альтернативами, как, например, электронные велосипеды будут играть более важную роль в будущем
67. Транспортные компании могут использовать это предложение для разработки перспективных транспортных концепций, которые можно масштабировать в соответствии с растущим спросом и разрешать разработку новых транспортных вариантов.
68. Сегодня пассажиры много часов проводят в пробках на пути к своим рабочим местам в городах. 
69. Данные, собранные из частных или общедоступных сетей, позволяют анализировать потоки, управлять парком / активами или получать информацию о трафике в режиме реального времени и многое другое
70. Транспортные компании могут использовать это предложение для разработки перспективных транспортных концепций, которые можно масштабировать в соответствии с растущим спросом и разрешать разработку новых транспортных вариантов. 
Перевод
1. Вводятся в эксплуатацию поезда высокой комфортности. 
2. Развиваются логистика и смешанные перевозки. 
3. В то же самое время строятся высокоскоростные пути. 
4. Ж/д перестраивают свою службу (управление) и технологию. 
5. В советский период железные дороги были существенно более совершенны. 
6. Были достигнуты соглашения внутри Трансазиатской транспортной системы. 
7. Пригородные ж/д системы не так широко взаимосвязаны. 
8. Контейнеры можно загрузить на поезда или грузовики с помощью кранов. 
9. В крытые грузовые вагоны груз грузиться вручную. 
10. Цистерны разработаны для перевозки жидкостей. 
11. Уголь, руду, гравий и другой похожий груз перевозят в полувагонах и вагонах-хопперах. 
12. Вагон ресторан используется для обеспечения пассажиров питанием. 
13. Плацкартный вагон делится на 8 или 9 купе. 
14. Багажный вагон обычно присоединяют впереди состава рядом с локомотивом. 
15. Контейнерная перевозка осуществляется разными видами транспорта. 
16. Контейнерная перевозка характеризуется своей надежностью и универсальностью. 
17. Тяжелое оборудование перевозиться на вагонах-платформах. 
18. За последние годы использование контейнеров значительно возросло. 
19. Человек, который управляет локомотивом, называют машинистом. 
20. Метрополитен появился во второй половине 19 века, в Лондоне. 
21. Англичане боялись ездить на метро, боялись спускаться под землю. 
22. Чтобы привлечь больше пассажиров, станции метро наполнили цветами. 
23. Первые туннели были очень маленькие. Пассажирские вагоны – узкие. Окна были сделаны в крыше. 
Контрольные вопросы
51. What is the role of rail transport in noise pollution?
52. What are the advantages of double-deck vehicles?
53. How important is flexibility for rail transportation?
54. What is the role of tests and trials in rolling-stock development?
55. What causes the constant need to improve rolling stock?
56. What rolling stock is harder to update: freight or passenger?
57. How are rolling stock updates connected with infrastructure?
58. What is the connection of rolling stock and signaling?
59. How does competition influence rolling stock? 
60. How realistic does the prospect of phasing out diesel trains by 2040 look?
61. What should the role of the government in the transport sector include?
62. What are the advantages of electrification? 
63. To what extend should the environment be the priority for transport sector?
64. What are the main financial challenges of the railway?
65. What is your estimate for the prospect of diesel trains? 
66. How good could hydrogen trains be?
67. Why is railway electrification in many countries so low?
68. Is the price of the technology the main factor for choosing it?
69. Why do new technologies cause new challenges?
70. How has the traction developed over the years?

16-22. Выполите перевод лексических единиц в скобках
However, the (железная дорога) 16_____________ was poorly built and (крушения) 17______________often (происходили) 18__________________.
All (грузовые) 19_________________and (пассажирские) 20 _______________trains are operated by (мощными) 21______________diesel and electric (локомотивами) 22____________________. 
23-26. Заполните пропуски в предложениях 
Operated by steam 23____________, the line couldn’t 24_________ a large 25___________ of traffic. So the modernization program was 26 __________ out.



Вопросы к экзамену
· Транспортно-пересадочные узлы. 
· Железнодорожные терминалы
· Железнодорожные компании в России.
·  Железнодорожные компании за рубежом. 

Примеры тестовых заданий

	1-5. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. picturesque 
B. money laundering 
C. local authorities
D. source of pride 
E. confusion and chaos
1. Popular unrest brought ….. to the country
2. …..is punishable by law.
3. His success was …… for the entire family. 
4. A……landscape opened from the apartment window.
5. In medieval England, the sheriffs exercised….. 
6-10 . Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. to lease 
B. bankruptcy 
C. subway system
D. to culminate 
E. modernisation works

6.….. of equipment in the city was completed on time.
7……..London has one of the most extensive….. 
8………The crisis led to the ….. of many companies in different industries.
9………Now it is very popular …. a car.
10…….The story in the book has….

11-15. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. job cuts
B. inadequate 
C. global consequences
D. breaking down
E. commuter line. 
11. During the retreat, the partisans ….. the bridge and railway. 
12. His behavior seemed …. to everyone in the room.
13. ….. ran through the old cemetery.
14. The decline in demand for products led to …..at the factory.
15. A small error in the calculations led……

16-20. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. agreement
B. poor sales
C. significant effort
D. the good omens
E. inauspicious start

16. As a result of ….. .the store had to close.
17. ………to the journey caused many to stay at home.
18. As a result of long disputes and negotiations the partners came to an…….
19. To win this competition participants make…..
20. The thunder and lightning, the sorcerer is regarded as……


20-25. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:

A. signage 
B. human-centric design 
C. virtual reality tool 
D. industrial design
E. incredibly powerful

21.….. are now widely used in pilot training.
22. Modern architects design homes with……
23. Bright shop …. decorated the city streets.
24. A new ….. engine was presented at the last exhibition
25. The ……. of the car was approved at the meeting of the Commission.

26-30. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences: 
A. reduce
B. continuously
C. shoe gears
D. sustainability 
E. repurpose
26. Due to the development of new technologies many factories are ____________.
27. The main policy of the company is to ______________ waiting times.
28. __________________ are used to fix a train in place.
29. The main purpose of the industry is to achieve ______.
30. Railway system operates ____________________, in any day, time or weather.
31-35. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. snags
B. carbon-friendly 
C. lifespan
D. diesel
E. appear
31. The ____________ of this technology is expected to be over 30 years.
32 There are________to this plan, however.
33. _________ trains account for over 60% of the country’s rolling stock.
34. One of the main requirements is that the rolling stock is __________.
35. The problem _____________ to be even more complex..

ПК 2
36-40. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences: 
a. fuel
b. clamor
c. to be phased out 
d. Regenerative braking
e. in favour of

36.____________ is a prospective technology.
37. This situation _____________ for immediate solution.
38. Most board members are _____________ increased cooperation with other industries.
39. Global development cooperation would not be effective if support provided to them were _______________. 

40. The most important source is ___________ sulphur, but there are a couple of other ___________ parameters that influence emissions and ____________ consumption of an engine.
41-45. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. rolling stock
B. undue cost
C. envisage
D. self-diagnostics 
E. less claustrophobic
41. _________ can be called the future of the rolling stock maintenance.
42. ________________ of the British Rail is about to be updated.
43. The design needs to be flexible enough to move without _____ ___ and time.
44. It is hard to _____________________ how these reforms will work in the long run.
45. To increase the number of passengers it is necessary to make the cars lighter, brighter and ____ __________.
46-50. Insert expressions from the list below into appropriate spaces in the sentences:
A. data bus 
B. a handful of innovations
C. cost effective
D. intermodal wagon
E. developed wagons
46. The main purpose of the reforms is to make transportation_____.
47. The company published the study, proving that the newly ____ are 15% more environmentally friendly. 
48. The project is one of ____ recently launched by key rail freight industry players.
49. One of the key elements of this system is ____________
50. The _____________________ is one of the most promising technologies of the com
ПК1
Задания 1-4. Закрытые тестовые задания. Выберите верный вариант ответа. 
After police arrested a man for breaking into a supermarket, they discovered that the thief was actually a teenage girl dressed as a man. Although they informed (1) _________she didn’t have to (2)____________them anything, the girl confessed (3)______________ she had done it (4)_________her family because they had no money and they were hungry. 

1 a) her that
2 a) ad mit 3 a) that 4 a) by

b) that
b) explain
b) that to them
b) for

c) tha t her 
c) report
c) them that
c) that

d) to her that 
d) tell
d) them to that
d) to

Задания 5-8. Закрытые тестовые задания. Выберите верный вариант ответа
It was (1)____________late and I was beginning to (2)____________tired, so I asked Rachel to finish her drawing and tidy up. She held the drawing up for me to see. It
(3)_____________a big black dog that (4)___________sitting at a table .

1 a) becom ing 
2 a) feel
3 a) looked
4 a) seemed

b) being c) getting d) going
b) feel as c) feel it d) feel to be
b) looked as c) looked for d) looked like
b) seemed like c) seemed to be d) seemed was


Ситуационные задания и перевод
Exploitation of railway

In modern railway exploitation rails are submitted to a constant increase of speed and loading on the vehicle axles and to constant stress increase in welded railway tracks. Therefore, modern railway rails production technology and exploitation in European Community have require a new philosophy and content for the proposals of new European standards for the manufacturing and delivery of railway rails (series pr EN 13674 and other recommendations). In this paper an overlook over the new requirements mainly given in EN 13674-1/2004, the criteria for the selection of steel grade and the valuation of damages to railway rails caused by exploitation especially on the head of rails are given. 

INTRODUCTION
Railway rails are a very important element of the over- all railway track and have the basic role of supporting and guiding railway vehicles and to endure the exploitation life time with an acceptable level of damage.
In modern railway exploitation, rails are exposed to a constant increase of speed and loading on the vehicle axles and to constant stress increase in welded railway tracks. To meet the increased exploitation requirements, new re- quirements regarding rail steel quality have been set out in standards for manufacture and delivery of railway rails.
Modern railway rails production technology and exploitation in European Community have required a new philosophy and content of proposals for the new European standards for manufacture and delivery railway rails (series pr EN 13674 and other recommendations). An overlook of the new requirements is given in EN 13674-1 for the qualifying criteria and the acceptance tests with a number of new tests such as: fracture toughness, fatigue crack growth rate, fatigue test, residual stress test, microstructure, decarburisation, oxide cleaness, hardness etc. The reference acceptance value used until now is the minimal hardness of the running surface which is the base also for the new designation of rail steel grades.

Using of military railways

Military use of railways is based on its ability to move troops or materiel rapidly and, less usually, on its use as a platform for military systems, like armored trains, in their own right. Railways have been employed for military purposes since the Crimean War in the 1850s, although improvements in other forms of transport have rendered railways less useful to the military since the end of World War II and the Cold War. Due to the expense and time required to build specifically military railway networks, military use of railways is usually based on a pre-existing civilian railway network rather than a military-owned one. However, specialized military types of rolling stock have frequently been used.
Crimean War
One of the first uses of military railways was to establish a reliable supply to British Army troops besieging the city of Sevastopol from Balaklava during the severe winter of 1855 in the Crimean War. The Grand Crimean Central Railway was just 7 miles (11 km) long, and was purpose built.
American Civil War
United States Military Railroad known as the City Point Railroad, which extended to Petersburg during the Siege of Petersburg during the American Civil War in 1864 -1865.
Russian use in Asia
Trans-Siberian Main Railway (Транссибирская железнодорожная магистраль - Транссиб), before 1917 was named The Great Siberian Way (Великий Сибирский Путь). First construction begun on 19 May (31 May) 1891.
Mahdist War
In 1896-98 during the Mahdist War, Kitchener extended the Egyptian railways into the Sudan. 
World War I
Narrow gauge military railways serviced the Western Front, see Trench railways, Decauville (French), Feldbahn and Heeresfeldbahn (German and Austrian) and War Department Light Railways (British).
World War II
Japan built several railways for military purposes, notably the Burma-Siam Railway, known as the Death Railway because of the number of Allied prisoners-of-war and Asian labourers who died constructing it.
The existing Northeast Indian Railways were expanded by the Americans to supply China via the Ledo Road.
Britain’s use of railways continues to break all records
Waterloo is the UK’s busiest station
The Office of Rail Regulation (ORR) has many important functions and one of them is to provide an unbiased and reliable set of UK rail statistics. Their latest work covers the year 2013-14 Q3 (1 October-31 December), and shows that we made a record number of passenger journeys on Britain's railways.
The ORR’s 'Passenger Rail Usage' report looks at passenger numbers and receipts and has done so since the financial year 2002-03. These reports demonstrate that rail usage in Britain has been relentlessly growing over the past decade.
The vital statistics
Passenger journeys in the last three months of 2013 totalled 402.8 million, the highest number of passenger journeys on franchised services ever recorded but more significantly, an increase of 4.5% over the same period 12 months earlier.
So how far does ORR reckon passengers travelled by rail in the three months? A whopping 15.1 billion kilometers which is 2.8% more than the last three months in 2012 and again, was a record number since ORR records began.
How much did passengers pay in total? The answer ORR says is ?2.08 billion which was 6.2% over a year ago and yet again, this was the highest amount of revenue taken since records began.
Why the records?
Who can say for sure, but ORR suggests that there are several possible factors which are driving the thirst for rail travel. Obviously new lines opening create a new growth area as does the opening of more stations, and upgrading others, such as Kings Cross and Reading.
The West Coast Main Line upgrade has driven growth on this route and when the electrification projects just signed are completed, further spectacular growth can be expected.
More and more trains are being operated alongside more marketing promotions by train companies. For example, Chiltern Railways is taking on Virgin for the London to Birmingham market with their new ‘Mainline’ service and also running more Sunday trains to Marylebone from The Chilterns. 
Transpennine Express share Anglo-Scottish routes with East Coast Trains and Virgin. London Midland, despite its staffing problems, has introduced new 110mph services and this has created more rail ridership. 
It has only been the amount of passenger journeys which fell in 2009-10 when season ticket journeys fell due to the recession, but this has been the only negative number in a decade and journeys have continued to grow since then.
Train numbers
ORR says that scheduled train operations increased when measured in train kilometers 0.4% but the largest increase in franchised services was by London Over ground with a 6.5% increase in its timetabled train kilometers. This has to be something to do with new lines being opened between Surrey Quays and Clapham Junction.
There are a number of what are called open access operators and their timetabled operating kilometers increased by 4.3% compared to 2012-13 Q3. This is partly due to Grand Central trains operating an additional daily service between Hartlepool and King's Cross from December 2012.
London Commuters
The London commuter market generated 7.2 billion passenger kilometers up by 3.8% over a year ago while long distance franchised operators had the lowest growth rate of the three sectors with a 1.1% increase. This sector suffered a 2.5% reduction in passenger kilometers travelled thought to be as a result of the bad weather.
Franchised regional services generated 2.9 billion passenger kilometers which was up by 2.2% helped by an increase in advance ticket travel.
Advance bargains?
Advance purchase ticket revenue rose by 8.8%, the largest increase ever. Season ticket receipts raised ?523 million, another record showing a strong 7.7% increase. Over ?1.0 billion was taken in the London & Southeast area, another record and growth remains strong perhaps ORR says, driven by regeneration and shopping at Stratford.
Long distance franchised services revenue rose by 4.6% to ?699 million and this was despite a reduction in growth due to the weather but helped by fares’ rises. Regional franchises took ?323 million, a 6.8% increase and was the highest amount of revenue ever generated in any quarter. The majority of the revenue for this sector comes from the anytime/Peak travel tickets.
Waterloo retains top spot in the UK as the most heavily used station
London’s Waterloo remains the most heavily used station in Britain racking up an estimated 96 million passenger entries and exits in 2012-2013, up by 1.8m (or 1.9%) compared to 2011-12. This was revealed in another statistical exercise by ORR 
Their UK station usage report covers April 2012 to March 2013 and also shows that the number of people using stations increased by over 82m or 3.3% over the previous year. The top ten most used stations is unchanged from the previous year with eight of the top 10 in London. 
All 10 recorded an increase in usage, but Euston’s traffic grew the most with 1.8million more entries and exits reflecting the increasing demand for London Overground services.
Underground carries record numbers on more and more trains last year
The popular early 1970s designed and built London Underground ‘C’ Stock fleet as it is known, has completed its last public service and has been replaced by modern air-conditioned walk-through trains. The milestone was reached on June 3 when the last vintage train operated over the Edgware Road to Wimbledon District line branch. These trains were designed while steam was still running on the Underground network!
The trains will now be scrapped with the exception of a couple of examples retained for special services. There will be a formal final train formed of the C-stock train on Sunday 29th June. This is a fully ticketed event with money being raised for The Railway Children charity.
The fleet of C-stock trains were used on the sub-surface widened Circle, Hammersmith & City and District lines for over 40 years but had become life-expired and increasingly unreliable and costly to maintain as time has gone on London Underground said.
They have been gradually replaced over the last four years by new modern walk through air-conditioned trains bringing increased capacity and more pleasant and reliable journeys to millions of passengers.
There is no more “Which carriage shall I get into?” decision to make as it is possible to walk through the new trains which are more accessible, spacious and have better audio and visual information systems, CCTV and an energy efficient braking system.
Record passenger numbers carried
The London Underground has carried a record number of passengers with over 1.265 billion journeys made in the last year. The tube network is being modernised in often difficult conditions and the completion of the Victoria and Jubilee lines upgrades has provided increased reliability and capacity. The Northern line modernisation is scheduled for completion later this year but in the London Underground’s own words, there is much more to be done. This is required to be able to cope with ever growing demand driven by the population growth
They said;
Phil Hufton, LU’s Chief Operating Officer, said: “These old trains have been great servants to the millions of people who have used the branch over the years. But after more than 40 years in service, it is now time for the next generation of trains that are walk through, air conditioned and more accessible to transport commuters for the next 40 years.
191 new trains
There are a 191 new trains being operated on the Circle, District, Hammersmith & City and Metropolitan lines, which combined account for 40% of the Tube network. The District line was the last of these lines to receive the new trains and the full fleet will be in place in 2016.
This fleet will operate with a new signaling system which will boost capacity and make journeys faster and even more reliable. London Underground is also carrying out modernization work at its major stations with public areas of stations such as ticket halls, ticket gates and platforms turning into what they call personalized customer service centers. This has been the cause of union strikes in recent months. 
The Sub Surface Routes carry a third of the Underground’s passengers and totals 300km of track and the modernization plan will deliver a capacity increase of 65 per cent on the Circle and Hammersmith & City lines; 24 per cent on the District line; and 27 per cent on the Metropolitan line.
Transport for London announce record passenger levels on the Underground
An extra 36 million tube journeys were logged in the last financial year bringing the increase in passenger numbers to 33% in the last ten years. This has been made possible by operating more trains with new timetables on the Piccadilly and Jubilee lines.
Transport for London statistics show that the Underground carried 1.265billion passengers in 2013-14 compared with 1.229bn the previous year representing a 3% growth. Tube trains also ran an extra 600,000kms in the reporting period.
Passenger numbers have been boosted by on the Piccadilly line by weekend demand from shoppers, tourists and regular travelers and Saturday afternoon services carry almost as many passengers as in the peak weekday periods. Trains now operate between 21 and 24 trains every hour in each direction between midday and 17:00hrs while evening weekday services have also been increased with an extra three trains an hour until 11pm.
The Jubilee line is now operating at capacity with 30 trains an hours at peak times and away from the busy times, more trains seven days a week will run between Wembley Park through the West End to Canary Wharf and Stratford. 
They said:
Mayor of London, Boris Johnson, said: 'In the face of phenomenal customer demand our iconic Tube network has successfully transported a staggering number of people on more services than ever before. Thanks to vital investment and a program of modernization we’ve seen delays cut and more frequent and reliable trains that enable Londoners to get to where they want to go more quickly.
Mike Brown MVO, Managing Director of London Underground, said: 'It is amazing that the Underground is carrying a third more customers now than it did only ten years ago, and customer demand shows no signs of letting up. We know that London will see a rise in its population of more than a million people by 2031 – that’s the equivalent to a city the size of Birmingham. 
“The service increases we’ve introduced on the Jubilee and Piccadilly lines are just the latest step in our plans to deliver a modern Tube for London, with air-conditioned trains now operating on four lines, new signaling allowing us to run more trains on the Jubilee and Victoria lines and on the Northern line later this year, and bigger and more accessible stations at major interchanges.
Изменение ситуации на транспортном рынке Европы показывает, что железные дороги смогли переломить негативные тенденции современности. Наглядным примером являются результаты референдума, проведенного в Швейцарии. Одобрено выделение капитальных вложений в размере 30 млрд евро на увеличение пропускной способности железных дорог страны и существенное ускорение транзитных перевозок. Это позволит переключить большую часть трансальпийских перевозок на экологически чистый железнодорожный транспорт, а также дать европейской экономике удобный маршрут международных сообщений. Подобные инициативы будут иметь место в других странах Европы, испытывающих перегрузку путей сообщения и интенсивное загрязнение окружающей среды. 
При разработке бюджетной и инвестиционной политики также важно понимание стоимости разных видов транспорта с учетом таких факторов, как безопасность, экология, нагрузка на территорию. Тогда будут очевидны все преимущества железнодорожного транспорта. 
Железные дороги мира, № 4, 2009. 
Термином «глобализация» характеризуется новейший процесс в развитии современной экономики, в основе которого лежит растущая интернационализация производства и укрупнения транснациональных корпораций. Глобализация транспорта охватывает сферу услуг и является составной частью преобразований, происходящих в ходе непрекращающегося научно-технического прогресса, начавшегося после окончания второй мировой войны. Интенсивность этого процесса возросла после распада социалистической системы в 1990-е гг. 
Глобализация на транспорте содержит в себе общие международные факторы развития, но большее значение имеет фактор технический, поскольку он обеспечивает движение товаров и интернационализацию экономической деятельности. Глобализация приобретает общественное значение, поскольку расширяет географическую мобильность и сферу международного общения человеческой массы. 
Плужников К. И. Глобализация производства и распределения международных транспортных услуг, 2006. http://economy-lib.com
Начало строительства железных дорог в России 
Официально считается, что строительство железных дорог в России началось тогда, когда была построена Царскосельская железная дорога, соединившая Петербург с Царским селом и Павловском. Однако в действительности первые железные дороги появились на горных заводах Алтая и Урала в конце XVIII – начале XIX вв. Они создавались для перевозки руды с рудников на перерабатывающие заводы. Самым примечательным здесь стало строительство в 1834 г. на Нижнетагильском заводе механиками Черепановыми железной дороги с первым в России паровозом. Начало широкого железнодорожного строительства в России было положено указом от 26 января 1857 г. В указе намечался план строительства железных дорог, которые бы связали столицу империи с центральными районами страны, с Поволжьем, с балтийскими и южными портами, а также с западной границей. 
В целом железнодорожное строительство в Российской империи во второй половине XIX столетия шло очень успешно. Иностранцы, путешествуя по России, не уставали восхищаться удобством русских поездов, ничем не уступавших швейцарским или американским. «Путешествовать железной дорогой в России дешево и приятно: находящиеся на пути следования поездов первоклассные гостиницы и рестораны намного превосходят французские и немецкие; в вагонах-ресторанах подают роскошный обед. Железнодорожные станции весьма живописны и, в своем роде представляют собой произведение искусства» – писали многие западноевропейские путешественники. Не укрылось от западных наблюдателей и стратегическое значение железнодорожного строительства: оно, по их мнению, позволило соединить огромную страну, «отдаленные владения» с «мозгом и нервным центром гигантской империи». 
http://www.rzdp.ru/engine/glossary/stroitelstvo_zheleznih_dorog.html 

К нижнему строению пути относятся земляное полотно и искусственные сооружения. Земляное полотно – это фундамент железнодорожного пути. 
Искусственные сооружения – это общее название таких необходимых элементов железной дороги, как железнодорожные мосты, туннели, виадуки, дренажные (водопропускные) трубы, подпорные стенки и др. 
Верхнее строение пути включает рельсы, рельсовые скрепления, шпалы, противоугоны, балласт, а также стрелочные переводы. Рельсы, уложенные на шпалы, соединены между собой и прикреплены к шпалам рельсовыми скреплениями. Это сооружение расположено на балластном слое (гравий, щебень и т.п.), который отсыпают на слой песка, покрывающий земляное полотно. 
С увеличением скоростей, грузонапряженности, нагрузок на ось подвижного состава уменьшают количество стыков, устраивая бесстыковой путь из сварных рельсовых плетей (в России длиной до 800 м). 
Чарноцкая Л.П. Железная дорога от А до Я. М.: Транспорт, 1990
Первые железные дороги в России появились в 20-х годах XVIII века главным образом на крупных предприятиях. При этом ширина колеи (расстояние между рельсами) выбиралась индивидуально для каждого конкретного случая. Более широкая колея позволяла увеличивать вместимость вагонов, тогда как более узкая обходилась дешевле в строительстве и эксплуатации, её было легче «вписать» в уже имевшиеся ландшафты и застройки. 
Прокладывали железные дороги с шириной колеи от 500 и даже 400 мм (в подземных каменоломнях с ручной откаткой вагонеток) до 1067 мм. Часто расстояние между рельсами у дорог, расположенных рядом, но имеющих разных владельцев, отличалось всего на несколько миллиметров. Первоначально паровозы и вагоны заказывали зарубежным заводам, которые не ограничивали клиентов стандартами. Лишь в 1842 году, когда появилась потребность в развитии железнодорожной сети в общероссийских масштабах, для магистральных линий утвердили в качестве «нормальной» ширину колеи в 5 английских футов (1524 мм), а пути с меньшим расстоянием между рельсами стали называть узкоколейками. 
Несмотря на необходимость перевалки грузов и пересадки пассажиров в местах стыковки линий с различной шириной колеи, узкоколейных железных дорог в конце XIX века появляется множество: от небольших, в несколько сотен метров, внутризаводских линий до многокилометровых магистралей, где было налажено регулярное грузовое и пассажирское движение, как, например, Вологодско-Архангельская дорога. 
Существенную роль играли военно-полевые (переносные) железные дороги, при-надлежавшие военному ведомству. В мирное время их хранили на складах, а в случае необходимости пакеты звеньев пути (ширина колеи 750 мм) специальные паровозы и вагоны доставляли к театру военных действий. 
В советский период без узкой колеи не обходилась ни одна стройка. Лесо- и торфоразработки, план электрификации страны и строительство каналов, добыча урановой руды и перевозки зерна на целине – всё это обслуживали узкоколейки. Общая протяжённость железных дорог узкой колеи по приблизительным подсчётам составляла не менее 100 тысяч километров. В конце 1960-х годов старые узкоколейки стали разбирать, а новые перестали строить. Век узкоколейных железных дорог (их реальное существование) практически закончился. 
«Наука и жизнь» № 5, 2009.
Use the words and phrases below: 
In spite of the fact that, put into service, not to come into use/ not to be widely used, because of, make a decision, consumer, petroleum products, account for, replace something by/with something, consumed, liquefied natural gas, relatively, rich reserves, existing, replace, set up a record, non-electrified lines, disassemble (break up) a train, experimental loop, ecostandard, control system, CCTV (closed circuit television), remote control. 
Несмотря на то, что первый газотурбовоз был построен в 1938 г. и его пытались ввести в эксплуатацию в Швейцарии, Франции, США, Германии, даже в СССР, этот тип локомотивов не получил распространения ни в Европе, ни в Америке по экономическим причинам. Газотурбовоз – это локомотив с газотурбинным двигателем (ГТД). На газотурбовозах практически всегда используется электрическая передача: газотурбинный двигатель соединён с генератором, а вырабатываемый ток подаётся на электродвигатели, которые и приводят локомотив в движение. Газотурбовоз в несколько раз дороже тепловоза или электровоза. Тем не менее, в конце сентября 2010 года был построен новейший российский локомотив – газотурбовоз ГТ1-001. 
Почему российские инженеры приняли решение о разработке этой машины? Железнодорожный транспорт – один из крупнейших потребителей нефтепродуктов в России. Доля потребления дизельного топлива составляет около 9 % от общего потребления в стране. Поэтому железнодорожники поставили задачу замены к 2030 г. 30 % расходуемого автономными локомотивами дизельного топлива природным газом. Но основное преимущество газотурбовоза перед другими типами локомотивов – возможность развивать огромную мощность при сравнительно небольших размерах и массе. 
Итак, испытания газотурбовоза ГТ1-001 закончены. Это первый в мире турбовоз, работающий на сжиженном природном газе. Запасов последнего в России много, и стоит он недорого. При своих небольших размерах ГТ1 – один из самых мощных существующих локомотивов, способный заменить пять тепловозов. В январе 2009 г. ГТ1-001 поставил рекорд – он провел по экспериментальному кольцу в Щербинке поезд общей массой 15 000 т, т.е. 159 вагонов! А сможет провести состав весом и в 20 000 т. Много это или мало? Если брать поезда, ведомые несколькими локомотивами, то мало. Рекорд самого тяжелого состава держится с 2001 г., когда австралийцы составили поезд из 682 вагонов, груженных железной рудой (общая масса 82 000 т), и восьми локомотивов. Но если говорить об одном локомотиве – то это, безусловно, рекорд. Мощность газотурбовоза – 8300 кВт. РЖД собираются использовать его в сибирской части России, где довольно много неэлектрифицированных веток. Базой для газотурбовоза послужил серийный электровоз ВЛ15 – от него взяты рама и тележки. Испытания показали, что газотурбовоз может развивать скорость до 100 км/ч. А 17-тонная емкость для сжиженного природного газа обеспечивает локомотиву 750 км пробега. 
Стоит отметить, что мощность современных серийных электровозов может быть гораздо выше, чем 8 300 кВт. Вопрос стоял именно в постройке мощного локомотива, независимого от электрической сети. Высокая мощность газотурбовоза позволяет железнодорожникам унифицировать вес поездов. При передаче состава с электрифицированных участков пути его не придется расформировывать под тепловозную тягу, как вынуждены делать сейчас. Хотя ГТ1-001 вдвое дороже любого тепловоза, он дешевле в ремонте и обслуживании. ГТ1 оснащен современными системами управления. В кабине установлен контроллер, который регулирует мощность и скорость движения. На дисплеях отображается информация о работе двигателя. Газотурбовоз оснащен системой видеонаблюдения. Кроме того, в ГТ1-001 применена новая система дистанционного управления тормозами при помощи радиосвязи. 
Популярная механика//http://www.popmech.ru/article/7829-poddat-gazu/
Use the following word combinations and phrases: 
Freight turnover, existing fleet, become out of date, average age, updated, to meet requirements, to turn out, to account for, large tonnage, general-purpose, discharging hatch, engineering solution, axle load, run between overhauls 
В России железнодорожный транспорт обеспечивает почти половину грузооборота. Существующий парк подвижного состава сильно устарел. Средний возраст вагона превышает 20 лет. Рынок нуждается в обновленном парке грузовых вагонов, отвечающих современным требованиям надежности, эффективности и экономичности. 
Крупнейший отечественный промышленный комплекс по производству грузовых вагонов нового поколения – Тихвинский вагоностроительный завод, расположенный в городе Тихвине Ленинградской области. ТВСЗ может выпускать 13 тысяч вагонов и 65 тысяч колесных пар в год. Основной продукцией ТВСЗ являются четыре типа вагонов, на которые приходится до 80 % отечественного парка грузового подвижного состава: полувагон, вагон-хоппер, вагон-платформа для крупнотоннажных контейнеров и универсальный полувагон с разгрузочными люками. Новые конструкторские решения и передовые технологии позволили увеличить грузоподъемность вагонов на 5 тонн. Вагоны комплектуются тележками типа BARBERS-2-S с нагрузкой на ось 13,5 и 25 тонн. Тележка спроектирована американской компанией Standard Car Truck для пространства колеи 1520. 
Она имеет ряд преимуществ по сравнению с существующими тележками: уменьшение воздействия на ось, увеличение межремонтного пробега и увеличение срока службы. 
http://www.youtube.com/watch?v=yw-WopfXB6A&feature=player_embedded 

ОАО «Федеральная пассажирская компания» – российская компания, дочерняя структура ОАО "РЖД", предоставляющая услуги по перевозке пассажиров и грузобагажа железнодорожным транспортом в дальнем сообщении. 
«ФПК» закупила для поездов дальнего следования первые двухэтажные вагоны, произведенные в России. 1 ноября 2013 г. из Москвы в Адлер отправился первый двухэтажный поезд. Все новые вагоны оборудованы системами кондиционирования воздуха и отопления, биотуалетами, точками Wi-Fi для доступа в Интернет и системой видеонаблюдения. Каждый купейный вагон рассчитан на 64 пассажира. В вагоне-ресторане могут одновременно разместиться 44–48 человек в обеденном зале и 6 человек – в баре. 
В 2014–2015 гг. испанская компания «Talgo» поставит ОАО «ФПК» вагоны, которые могут автоматически менять ширину колесной пары (carriages with variable gauge axles) с российской колеи 1520 мм на европейскую 1435 мм. Вагоны с местами для сидения предназначены для поездов Москва – Киев, спальные – для более длительного маршрута Москва – Берлин. Новый подвижной состав оборудован системой наклона кузова (tilting system), которая не только обеспечит повышение скорости движения, но и значительно повысит комфорт для пассажиров. 
http://www.metalinfo.ru/ru/news/60329
Для обеспечения необходимой пропускной способности и безопасности движения железнодорожные линии делятся раздельными пунктами на отдельные части, называемые перегонами. Станцией называется раздельный пункт, имеющий путевое развитие и устройства, позволяющие осуществлять определенные технические, грузовые, коммерческие и пассажирские операции. 
В зависимости от основного назначения и характера работы станции делятся на промежуточные, участковые, сортировочные, грузовые и пассажирские. 
Промежуточные станции (к ним обычно относят также разъезды и обгонные пункты) – самый распространенный вид станции. Их устраивают на всех линиях железных дорог и выполняют они операции по пропуску, скрещению и обгону поездов, посадке и высадке пассажиров, погрузки и выгрузки грузов и багажа, обработки сборных поездов (прицепка и отцепка вагонов). Располагаются обычно между участковыми станциями на расстоянии 15–20 км друг от друга. 
Участковые станции предназначены для обработки транзитных поездов, смены локомотивов и локомотивных бригад. Расстояние между станциями обусловлено сменой локомотивных бригад. Так как непосредственно в пути бригада должна находиться в течение 5 ч, то станции располагаются на расстояние 150–300 км друг от друга. На участковых станциях имеются обычно 2–3 парка, устройства для экипировки локомотивов и пункт технического обслуживания вагонов и пр. 
Сортировочные станции различаются в пунктах массового зарождения или погашения вагонопотока, в пунктах слияния или пересечения ж.-д. линий в крупных транзитных узлах. Предназначены они для массового формирования – расформирования поездов. Железнодорожные узлы образуются в местах пересечения или слияния не менее трех ж.-д. линий. Грузовые станции устраивают в крупных промышленных и административных центрах, в пунктах расположения морских и речных портов, в местах массовой погрузки и выгрузки грузов. На этих станциях, кроме погрузки и выгрузки, обрабатывают поступающие составы и формируют отправительские маршруты. Грузовые станции подразделяются в зависимости от рода перерабатываемого груза и места расположения. 
В зависимости от объема и сложности работы станции длятся на внеклассные, I–V классов. К внеклассным станциям относится большинство сортировочных и наиболее крупные грузовые и пассажирские станции.

Управление движением поездов основано на системе сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ). 
Сигнализация – система видимых и звуковых сигналов, обеспечивающих безопасность движения поездов. Основные сигнальные цвета: красный, желтый и зеленый. Красный свет означает запрещение движения, желтый – снижение скорости при движении, зеленый – разрешение движения. 
Автоблокировка – система регулирования движения поездов. Железная дорога делится на блок-участки длиной 1–3 км, электрически изолированные друг от друга. В основу системы заложен принцип: на каждом блок-участке может находиться только один поезд. В каждую рельсовую цепь с одного конца включают источник питания, с другой – реле, которое управляет контактной системой включения светофоров. Когда первые колеса поезда пересекают границы блок-участка, реле изменяет на светофоре разрешающий (зеленый) огонь на запрещающий (красный). 
Работой стрелок и сигналов управляет из поста централизации один человек – дежурный по станции (station operator). Диспетчерская централизация возможна только на тех участках ж.д., которые оборудованы автоблокировкой и электрической централизацией стрелок и сигналов. При диспетчерской централизации управление движением всех поездов на участках осуществляется поездным диспетчером из единого центра, в который поступают все данные о движении поезда, о показаниях светофоров, о состоянии путей и т.д. Перед диспетчером расположено светящееся табло, на котором он прокладывает маршрут каждого поезда. 
http://ru.wikipedia.org

Эксплуатационная документация должна устанавливать требования, которые исключали бы создание опасных ситуаций при вводе в эксплуатацию и эксплуатации производственного оборудования. А также содержали бы требования, определяющие необходимость использования средств и методов защиты работающего. 
Средства защиты должны выполнять свое назначение непрерывно в процессе функционирования производственного оборудования или при возникновении опасной ситуации. Конструкции и расположение средств защиты не должны ограничивать технологические возможности производственного оборудования и должны обеспечивать удобство его эксплуатации. 
Специальные устройства, предупреждающие о безопасности должны быть выполнены и расположены так, чтобы их сигналы были хорошо различимы и слышны в производственной обстановке всеми лицами, которым угрожает опасность. 
Части производственного оборудования, представляющие опасность, должны быть окрашены в сигнальные цвета и обозначены соответствующим знаком безопасности в соответствии с действующими стандартами. 
http://www.docload.ru/Basesdoc/6/6933/index.htm

Выбирая вид транспорта, надо учитывать, что каждый из них обладает своей спецификой и особенностями. Для железнодорожных перевозок: 
1) наибольшая эффективность в использовании достигается при перевозках на расстояние более 200 км; 
2) относительная дешевизна по отношению к автомобильным перевозкам доставки; 
3) возможность доставки «до двери» за счет строительства подъездных путей к предприятиям; 
4) способность перевозить самую широкую гамму различных грузов; независимость от климатических условий. 
К генеральным грузам относятся штучные грузы; т.е. в упаковке и без нее, принимаемые к транспортировке по счету грузовых мест. Делятся по виду тары или упаковки на тароупаковочные грузы (в мешках, коробках, ящиках, бочках и т.д.). Грузы в крупных грузовых и транспортных единицах (пакетах, на поддонах, трейлерах, контейнерах, в ликтерах) и рутинные грузы без тары и упаковки (трубы, подвижная техника, металлоконструкции). 
Разделяются по размерам на обычные, длинномерные (свыше трех м) и не габаритные; по массе – легковесные и тяжеловесные (масса свыше 5 тонн). Транспортные документы выписываются грузоперевозчиком в удостоверение того, что товар принят им к перевозке. 
http://www.transinterlog.com/articles/82/

Transportation technologies also improved with the start of the 20th Century when transatlantic ships became safer and faster and airplanes were produced. First propeller driven passenger plane began service in 1919 between London and Paris. Jet plane and television of 1950’s were also important steps toward greater globalizations. The first reliable transatlantic telephone cable TAT-1 was laid in 1956. 1957 marked the most important step in the history of globalization when USSR launched its Sputnik as the first man-made satellite. Satellites made it possible to build a fully reliable global network, compensating the radio networks’ ionosphere fading problem. However global networks still required stronger global networks with solid connections. The first transatlantic fibre cable TAT-8 was laid in 1988 for faster and reliable networks. 
Globalisation through Technology. Free online research papers. 
http://www.freeonlineresearchpapers.com/globalization-through-technology 
The Oldest Railway in Russia 
The first Russian railway built by the Viennese engineer, Franz Anton Ritter von Gerstner, was a short experimental line of about 50km from St.Petersburg to Pavlovsk, established by Imperial decree of 21st March, 1836, with a 6ft gauge, the line opened throughout in 1839. The railway was experimental only in the sense that it was not clear at the time if either the line or the locomotives would be able to stand up to the Russian winter for Gerstner had always envisaged it as the first section of a much wider network linking Moscow and St.Petersburg and connecting the manufacturing centres of the country. Construction of the St.Petersburg-Moscow railway, begun in 1843, was entrusted to a Russian engineer. From the beginning the builders faced many hardships because of severe climatic and difficult geological conditions. The track was laid down through forests and marshes and many rivers were crossed. It should be noted that the line is virtually straight and level. 185 bridges and 19 viaducts were built to make the line as straight as possible. There is a legend that the route of the railway was chosen by the tsar Nikolay I, who took the map and the ruler, drew a straight line between the two cities on the map and ordered this line to be the route of the railway. But the fact is that the construction of the line was preceded by long and thorough surveying work. This railroad connected the city with Moscow in 1851. St. Petersburg became a major Russian railroad junction, serving as the end port of the system of inland waterways which snaked their way through European Russia's north-western region.

Location and Construction 
Ideally, a railroad should be built in a straight line, over level ground, between large centres of trade and travel. In practice, this ideal is rarely approached. The location engineer, faced with the terrain to be traversed, must balance the cost of construction against annual maintenance and operating costs, as well as against the probable traffic volume and profit. 
Graders, bulldozers, and similar equipment make it possible to dig deeper cuts through hillsides and to make higher fills where necessary to smooth out the profile of the track. Modern equipment has also helped to improve railroad roadbeds in other ways. Where the roadbed is unstable, for example, injecting concrete grout into the subgrade under pressure is a widely used technique. In planning roadbed improvements, as well as in new construction, railroads have drawn on modern soil-engineering techniques. 
The track is laid on ballast, usually of crushed rock. The sleepers, or crossties, to which the rails are fastened, are embedded in the ballast. This is tightly compacted or tamped around the sleepers to keep the track precisely leveled and aligned. Efficient drainage of the ballast is critically important to prevent its destabilization. The depth of ballast depends on the characteristics of a line’s traffic; it must be considerably greater on a track carrying frequent high-speed passenger trains, for example, than on one used by medium-speed commuter trains. 
http://www.britannica.com
a) Progress Rail opens Muncie, Indiana locomotive assembly operation 
Friday, October 28, 2011 
Almost one year to the date of announcing its decision to locate a locomotive manufacturing facility in Muncie, Ind., Progress Rail Services Corporation officially opened its Muncie operation. Progress Rail announced the site selection in October of 2010 and began work in earnest in January 2011. In less than 10 months, the facility has produced completed diesel-electric locomotives for its customers. 
“We are proud to be in Muncie, Ind., today celebrating the official opening of our locomotive assembly plant. We look forward to being a part of this community’s economic future for many years to come,” said B. Ainsworth, president and CEO of Progress Rail. “We have assembled a talented and dedicated group of local employees eager to meet our customers’ needs. As we continue to grow our business and build additional manufacturing capacity, Progress Rail will be well-equipped to produce and support the largest global population of locomotives.” 
http://www.rtands.com/newsflashes/91.html 
b) CP refreshes locomotive fleet 
Wednesday, December 07, 2011 
Canadian Pacific Railway has brought 61 new high horsepower GE Evolution Series AC locomotives into service. The new EVO locomotives will increase capacity, enhance service reliability, further the company’s long train strategy, reduce emissions and contribute to the company’s one-two percent annual fuel efficiency improvement target. CP will also begin to modernize a portion of its low and medium horsepower locomotive fleet. The remanufacture of these locomotives, which will take place over the next several years, reduces fuel consumption and ongoing maintenance costs. 
http://www.rtands.com/newsflash/cp-refreshes-locomotive-fleet-4801.html 
Porterbrook Agrees to Purchase Rolling Stock from Southern 
Porterbrook Leasing Company Limited (“Porterbrook”) has completed a transaction to purchase 44 Bombardier Class 377 dual voltage Electric Multiple Unit vehicles from train operator Southern at a cost of ?54M. The 44 vehicles made up of 11 4 car units were originally ordered by Southern and delivered in the last few months. They will be integrated into the current Class 377 fleet, also owned by Porterbrook and operated by Southern. 
The vehicles were assembled at Bombardier’s production facility in Derby and have been fitted to the highest standard including air conditioning, CCTV surveillance system and on-board electronic passenger information linked through a Global Positioning System. They are also equipped with automatic selective door opening to cater for short platforms and are suitable for driver-only operation. The facilities on-board are also fully compliant with the latest Disability Discrimination Act legislation. 
Paul Francis, Managing Director at Porterbrook said “We are delighted to be investing once again in this class of vehicle and continuing with our commitment to support the growth of the railway industry. The total number of Class 377 vehicles in service now stands at 792 and is the largest rolling stock class in the UK.” 
http://www.porterbrook.com/pages/press_releases/060710.html

1. Side Platform Station 
The basic station design used for a double track railway line has two platforms, one for each direction of travel. The series of examples in the following diagrams shows stations with right hand running as common in Europe and the Americas. Each platform has a ticket office and other passenger facilities such as toilets and perhaps refreshment or other concession. Where there is a high frequency service or for designs with high platforms, the two platforms are usually connected by a footbridge. In the case of a station where tickets are required to allow passengers to reach the platform, a "barrier" or, in the case of a metro with automatic fare collection, a "gate line", is provided to divide the "paid area" and "unpaid area". 
This design allows equal access for passengers approaching from either side of the station but it does require the provision of two ticket offices and therefore staffing for both of them. Sometimes, stations with two ticket offices will man only one full time. The other will be manned as required at peak times. 
2. Island Platform Station 
A cheaper form of station construction, at least for a railway at grade level, is the island platform. As its name suggests, this is a single platform serving two tracks passing on either side, effectively creating an island which can only be accessed by crossing a track. A bridge or underpass is usually provided. Island platforms are usually wider than single platforms used for side platform stations but they still require less area. In the example shown above, there are two ticket offices, but one can be provided if preferred. Island platforms on elevated railways do require additional construction of the viaduct structure to accommodate the curves in the tracks needed to separate them on the approach to the platform. 
3. Elevated Station with Side Platforms 
Elevated railways are still popular in cities, despite their history of noise creation and generally unfriendly environmental image. The poor image has been considerably reduced with modern techniques of sound reduction and the use of reinforced and pre-stressed concrete structures. They are considerably cheaper than underground railways (at least half the price, sometimes considerably less than that) and can be operated with reduced risk of safety and evacuation problems.
4. Elevated Station with Ticket Hall Below Platforms 
In the example illustrated immediately above, the ticket office and gate lines are below the platform level. This can be done to allow one ticket office to serve both platforms but it requires the space to be available below track level and this, in turn, requires enough height in the structure. Since many stations are built at road intersections, the location of the station structure might have to permit road traffic to pass beneath it and this requires an adequate height structure to be built 
http://en.wikipedia.org
Railroad Signals, Safely Keeping Trains on the Move 
Railroad signals are an integral part of railroading, without them there is absolutely no way trains could safely operate, particularly on single track lines. While signal displays and meanings often varied from railroad to railroad some of the most common types were the color-light signals (or tri-lights), searchlights, position-lights, and color-position lights with the tri-light the most popular today. 
The first railroad signals came into use in 1832 on the New Castle & Frenchtown Railroad but really came of age in 1872 with the invention of the track circuit by William Robinson. This circuitry allowed for the steel rail's natural conductivity to be employed thus giving birth to automatic block signaling systems, the leader of which remains Union Switch & Signal created by George Westinghouse in 1881. The first electrified railroad signaling system was the semaphore. When the semaphore came into use in the 1860s it was still an unpowered system. Basically the semaphore worked on a blade system whereby the indication was dependent on the position of the blade. During the semaphore's infancy having proper sight of the signal during the nighttime hours proved, obviously to be a problem so later versions were equipped with red, yellow and green lenses so that railroad engineers could clearly see the indication being given. The most common semaphore type was the three-position, upper-quadrant signal that was introduced around the beginning of the 20th century. It operated above the horizontal position with an upward-vertical blade meaning proceed, horizontal blade meaning stop, and a 45-degree position meaning caution. This type of semaphore can still be found in use today, over 100 years since it became the standard semaphore type in 1908. 
The position-lights system used a standard yellow light usually with three lights arranged in a semicircle to the upper right and three to the lower left with one in the center. Depending on what type of indication the three-aligned lenses were giving (i.e., vertical, horizontal or diagonal) the train would either proceed, stop or some other cautionary measure (such as stop and proceed). 
The searchlight would become one of the most popular railroad signals during the classic era of the 20th century. It was introduced in 1920 and used as only one lamp that displayed a green, yellow and red indication by way of rotating color lenses. It found use on dozens of classic railroads such as the Rock Island, Union Pacific and Atlantic Coast Line but the high amount of maintenance required to keep the colored lens system functioning has caused it to fall out of favor for the much easier maintained tri-light signal.
Color-light signals came into use around 1914 and are essentially an inverted highway stoplight with green above (proceed), centered-yellow (caution) and restricted below. However, other versions of this railroad signal include the triangle design, which operates basically in the same fashion just with a different layout. Railroad signals, historically and even today are a lot more complicated, in terms of their meaning than your basic highway stoplight. To begin railroad signals serve to functions, protection and control and there are two different types; permissive and absolute. A permissive signal provides only protection within a given block (meaning a section of signaled track along a rail line having several blocks between Point A and Point B, each protected by a set of signals) while an absolute signal provides both protection and control (i.e., meaning it protects the block while also giving a train ruling instructions). For instance, when a permissive signal gives a red indication this means stop and proceed while an absolute signal displaying a red indication means stop and do not proceed without further dispatcher instructions. 
After William Robinson's invention of the track circuit in 1872 this gave railroads the ability to signal blocks of rail lines. The first system was the Automatic Block Signal which used a masted-signal illuminating red, yellow or green to give an indication. It worked by using low-voltage batteries along the block and as long as the rails were clear of trains a green, proceed indication was shown but when a train entered the block it broke the circuit with both signals then displaying red, or restricted. 
Centralized Traffic Control, the most commonly used signaling system today uses both ABS and dispatchers to control the movement of trains as an extra measure of safety. So, just because a signal may display a green, proceed indication the train cannot move without verbal permission from the dispatcher (unless it has already been given permission beforehand to pass through the upcoming block). Other signaling systems that were once or are still in use include Direct Traffic Control (DTC), Form D Control System (DCS) and Track Warrant Control (TWC). 
Although it has been mentioned several times above railroad signal displays (green, yellow, and red) mean three things. First, aspect is what the signal is displaying such as clear to proceed (green) or restricted to stop (red); second, indication is the instruction the display is giving; and finally third, the name of the display given (i.e., restricted, proceed, diverging clear).
Dubinin D.A. Information Technologies in Business Faculty 
Information Technologies on Railway Transport Abroad 
The historical analysis of the problem of the development of Information Technologies in some EU countries may help us to improve similar processes in the transportation industry in the Russian Federation. 
Among the major tasks of the development of high-speed rail transportation in our country within the Strategy for Developing Rail Transport to 2030 is the following: to develop technical rules and national standards oriented to positive global experience in high-speed railway management and construction. The process of identifying the best national and international practices is known as benchmarking that we may apply to the railway industry in Russia. Some positive experience in the development of Information Technologies of the DLR (UK), the SNCF (France), the Deutsche Bahn (Germany) will be considered further. 
The Docklands Light Railway (the DLR) is an automated light metro or light rail system opened in 1987 to serve the redeveloped Docklands area of London. DLR trains are monitored by a central computer, which compares the position of each vehicle with a stored schedule. All DLR trains are fitted with Automatic Train Protection (ATP). This means each train runs in its own safety zone that no other train can enter. ATP also regulates the maximum speed at which trains may operate. The highest speed on the railway is 80 kmph (50 mph). 
Passenger service agents can drive trains in manual mode with the security of ATP. The controller has an overview of the entire railway and controls all signalling and points. These can be operated via the system management centre computer. SELTrac system appears to be a prototype for Russian analogues. 
The SNCF is France’s national state-owned railway company. The SNCF operates the country’s national rail services, including the TGV, Franc’s high-speed rail network, which uses Communications-Based Train Control (CBTC). This is a railway signalling system that makes use of the telecommunications between the train and track equipment for the traffic management and infrastructure control. By means of the CBTC system, the exact position of a train is known more accurately than with the traditional signalling systems. This results in a more efficient and safe way to manage the railway traffic. The CBTC system can also be a prototype for Russian analogues. 
The Intercity-Express group (ICE) by Deutsche Bahn consists of high-speed trains running in Germany. The LZB system they use is a cab signalling and train protection system. It is also applied for Austrian railway lines and the AVE in Spain. The control center communicates with the train using two conductor cables that run between the tracks and are crossed every 100 m. The control center sends data packets, known as telegrams, to the vehicle which give its movement authority (how far it can proceed and at what speed) and the vehicle sends back data packets indicating its configuration, braking capabilities, speed, and position. 
Russian “Sapsan” is an analogue of ICE trains. 
In conclusion it should be noted that according to the Strategy for Developing Rail Transport to 2030 the amount of high-speed rail track in Russia will grow almost 17 times over – from the current 650km to 10,887km. Experience of using fast trains in France, UK and Germany shows that they require the railway tracks to be in good condition, and high demands for energy systems, technical service systems and rolling stock. 
Good industry practice requires that process and plant modifications should not be undertaken without having undertaken a safety, engineering and technical review. This review should be traceable and identify changes proposed to the following factors: process conditions; operating methods; engineering methods; safety; environmental conditions; engineering hardware and design. A form of risk assessment should then identify what hazards have been created by the change that may affect plant or personnel safety, and what action can be implemented to reduce or eliminate the risk. Additional hazards that may be introduced which need to be considered are fire, explosion and loss of containment. Changes may affect other parts of the plant which may be quite remote from the source of the change. Therefore, all parts of the plant should be considered in undertaking hazard identification and risk assessments. Factors that are crucial to the success and safe implementation of a plant modification procedure include corporate history; communication between different departments; recognition of authorised personnel. 
http://www.hse.gov.uk
Hazardous Materials 
Dangerous goods, also called hazardous materials or HazMat, are solids, liquids, or gases that can harm people, other living organisms, property, or the environment. They are often subject to chemical regulations. Dangerous goods include materials that are radioactive, flammable, explosive, corrosive, oxidizing, asphyxiating, biohazardous, toxic, pathogenic, or allergenic. Also included are physical conditions such as compressed gases and liquids or hot materials, including all goods containing such materials or chemicals, or may have other characteristics that render them hazardous in specific circumstances. 
Dangerous goods are often indicated by diamond-shaped signage. The colours of each diamond in a way has reference to its hazard i.e.: Flammable = red because fire and heat are generally of red colour, Explosive = orange, because mixing red (flammable) with yellow (oxidising agent) creates orange. Non Flammable Non Toxic Gas = green, due to all compressed air vessels being this colour in France after World War II. 
Mitigating the risks associated with hazardous materials may require the application of safety precautions during their transport, use, storage and disposal. Most countries regulate hazardous materials by law, and they are subject to several international treaties as well. The most widely applied regulatory scheme is that for the transportation of dangerous goods. The Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail has developed the Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail ("RID", part of the Convention concerning International Carriage by Rail). 
Dangerous goods are assigned to different classes ranging from 1 to 9. These types of goods can range from those which are highly dangerous (such as explosives, flammables and fuming acids) to everyday products such as paints, solvents and pesticides found in the home and at work. 
Class 1 includes Explosive Dangerous Goods. Class 2 includes gases, which are compressed, liquefied or dissolved under pressure as detailed below. Some gases have subsidiary risk classes, poisonous or corrosive. Flammable liquids are included in Class 3 and Flammable Solids are in class 4. Class 5 includes oxidizing agents and organic peroxides. Class 6 is for Toxic and Infectious Substances, which are liable to cause death or serious injury to human health. Radioactive substances (class 7) comprise substances or a combination of substances which emit ionizing radiation (uranium, plutonium). Corrosive substances (class 8) are substances that can dissolve organic tissue or severely corrode certain metals: acids (sulfuric acid, hydrochloric acid) and alkalis (potassium hydroxide, sodium hydroxide). Class 9 includes hazardous substances that do not fall into the other categories (asbestos, air-bag inflators, self-inflating life rafts, dry ice). 
http://en.wikipedia.org
Hazardous commodities generally remain contained during such accidents because of the attention given to crash proofing in the design of shipping containers and bulk rail cars. During an accident, the contents are removed from the damaged car by emergency response crews that represent the shipper*. Equipment maintainers repair the damage to the extent possible and put the car back on the track, if possible. However, the track under the derailed car may have been destroyed. If so, repair or replacement of track occurs next, using prefabricated sections and special techniques. 
In some situations, loss of containment occurs and the contents of the car or shipping container spill onto the ground. If substances are shipped* in quantities sufficient to requireplacarding because of transportation laws, they are readily identifiable on shipping manifests*. However, highly hazardous substances that are shipped in smaller quantities than mandated for listing in a shipping manifest can escape identification and characterization for a considerable period. Containment at the site and collection of the spilled material are the responsibility of the shipper. 
Railway personnel can be exposed to materials that remain in snow, soil or vegetation during rehabilitation efforts. The severity of exposure depends on the properties and quantity of the substance, the geometry of the site and weather conditions. The situation could also pose fire, explosion, reactivity and toxic hazards to humans, animals and the surrounding environment 
U.S. Encyclopedia of Occupational Health and Safety, 2012.

	Предложения на перевод

1. Механика была заменена электроникой.
2. Этот модуль размещен не на самом поезде, а на направляющей. 
3. При движении зазор поезда составляет 15 см
4. Направляющая может быть поднятой над землей, что рационально с точки зрения экологии.
5. В любом случае, система магнитной левитации требует меньше места, чем любая другая транспортная система.
6. Таким образом, движущая сила распределяется очень экономно.
7. Эта система разработана для эксплуатации на скоростях 300 — 500 км\ч.
8. Система магнитной левитации требует значительно меньших расходов энергии, чем другие транспортные системы.
9. Инфраструктурные расходы примерно одинаковые.
10. Пассажирам нет необходимости пристегиваться ремнями безопасности, можно передвигаться по вагону. 
11. На сегодняшний день в Великобритании более 7000 железнодорожных переездов.
12. На многих переездах ворота заменили на шлагбаумы, которые легче автоматизировать.
13. Если сигналы продолжают мигать — значит, приближается следующий поезд.
14. По сути, железнодорожные переезды — самая существенная проблема, связанная с безопасностью, из всех, с которыми сталкивается Network Rail.
15. Железнодорожные переезды устроены так, что они безопасны при правильном использовании. 
16. Because the vehicle moves entirely without contact it makes the train travel faster, easier on the environment and more economical. 
17. These support and guidance magnets are mounted on both sides of the vehicle along its entire length and the electronic control system ensures that it levitates on the constant height of 10mm above the guideway.
18. The maglev train is propelled and braked by a synchronous long-stated linear module.
19. The Transrapid guideway can run at ground level or be elevated which allows it to be flexibly adapted to the individual operating circumstances.
20. The transrapid vehicle changes tracks by using bendable steel switchers
The operation control system controls and safeguards the vehicles, switchers, guideway and stations along the maglev route.
21. The vehicle's location is monitored by means of a location reference system integrated into the guideway.
22. The only motor section in the operation along the guideway is the one in which the train is currently travelling
23. Used under similar conditions the specific primary energy requirement of a car is 3 times higher and that of an airplane 5 times higher than a Transrapid. 
24. Due to the low maintainance requirements and energy consumption the operating costs of the maglev system are lower than those of high speed trains.
25. The traditional form of road crossing on British railways consisted of hinged gates.
26. This type of crossing closes the road for typically 2 minutes as it is necessary to be sure the crossing is clear before allowing the signals to clear and if the crossing isn't clear to leave enough time to stop the train before it reaches the level crossing.
27. In order to avoid vehicles being trapped when the barriers go down these crossings are remotely monitored by signallers using CCTV.
28. But cases where impatient motorists have driven around the barriers have caused safety concerns.
29. There were 7 collisions between vehicles and trains and more than 100 near-misses.

ПК 2 

30. Автоматический видеоосмотр, показывающий дефекты и износ рельсов, эффективен при обслуживании путей. 
31. Повысив провозную способность некоторых линий, железнодорожникам удалось разгрузить линии с интенсивным движением. 
32. Мощные локомотивы, которые строят на этом заводе, соответствуют требованиям безопасности 
33. Железнодорожная сеть, которую недавно расширили, повысила интенсивность грузового движения. 
34. Железнодорожники уделяют большое внимание обслуживанию платформ, построенных 60 лет назад. 
35. Использовав кран-путеукладчик, железнодорожники быстро выполнили обслуживание верхнего строения пути на вторых путях. 
37. Конструкция верхнего строения пути, обеспечивающего безопасность и непрерывность движения поездов, всё время совершенствуется. 
38. Железобетонные шпалы, которые недавно уложили, имеют большой срок службы. 
39. Выполняя стыковую сварку рельсов, будьте осторожны. 
40. Находясь под воздействием подвижных нагрузок, железные дороги осуществляют большой объём перевозок 
41. Автомобильно-железнодорожный кран сейчас используется для укладки пути. 
42. Сегодня трудоёмкие работы по ремонту пути механизированы при помощью путевых машин. 
43. Очистка балласта от грязи обычно выполняется с помощью щебнеочистительной машины. 
44. Куда звенья пути грузятся в данный момент краном? 
Снег был убран с пути к 11 часам дня при помощи снегоочистителя. 
45. Как высоко консольный кран может поднять секцию пути? 
46. Как сегодня применяются изделия на основе резины на железной дороге? 
47. Вагоны-дозаторы предназначены для выравнивания слоя балласта. 
48. Как быстро пусть обследуется новым поездом-измерителем? 
49. Что может быть сделано, чтобы предотвратить сход поезда?
50.Московский городской транспорт обеспечивает перевозку миллионов пассажиров.
51. Согласно Генеральному плану будет построена большая кольцевая линия Московского метрополитена.
52. Скоростные линии метро соединят центр города с городами-спутниками, аэропортами и зонами отдыха.
53. Современные автобусы работают на новом топливе. 
54. Проект строительства моста был осуществлен за десять лет. 
55. Ученые и инженеры должны были решить многочисленные экономические и инженерные проблемы.
56. Почему подстанции являются важным элементом системы энергоснабжения железных дорог?
57.Мы посетили научно-исследовательский центр и были поражены глубиной и размахом исследований. 
58.Во время нашего пребывания в Мурманске нам продемонстрировали интересное снегоочистительное оборудование. 
59.Троллейбусы лучше отвечают экологическим требованиям, так как они работают на электричестве.
60.Новые трамваи имеют большую вместимость и могут использоваться на скоростных линиях.
61. Мощный поток новой техники способствуют повышению производительности труда 
62. Сегодня мы можем видеть значительную часть достижений в области современной технологии
63. К 1880 году в России уже была построена широкая сеть железных дорог.
64. Нева является основным источником питьевой воды для Санкт-Петербурга,
65. Сложные геологические условия создали проблемы.
66. Общественный транспорт в сочетании с такими альтернативами, как, например, электронные велосипеды будут играть более важную роль в будущем
67. Транспортные компании могут использовать это предложение для разработки перспективных транспортных концепций, которые можно масштабировать в соответствии с растущим спросом и разрешать разработку новых транспортных вариантов.
68. Сегодня пассажиры много часов проводят в пробках на пути к своим рабочим местам в городах. 
69. Данные, собранные из частных или общедоступных сетей, позволяют анализировать потоки, управлять парком / активами или получать информацию о трафике в режиме реального времени и многое другое
70. Транспортные компании могут использовать это предложение для разработки перспективных транспортных концепций, которые можно масштабировать в соответствии с растущим спросом и разрешать разработку новых транспортных вариантов. 
Перевод
1. Вводятся в эксплуатацию поезда высокой комфортности. 
2. Развиваются логистика и смешанные перевозки. 
3. В то же самое время строятся высокоскоростные пути. 
4. Ж/д перестраивают свою службу (управление) и технологию. 
5. В советский период железные дороги были существенно более совершенны. 
6. Были достигнуты соглашения внутри Трансазиатской транспортной системы. 
7. Пригородные ж/д системы не так широко взаимосвязаны. 
8. Контейнеры можно загрузить на поезда или грузовики с помощью кранов. 
9. В крытые грузовые вагоны груз грузиться вручную. 
10. Цистерны разработаны для перевозки жидкостей. 
11. Уголь, руду, гравий и другой похожий груз перевозят в полувагонах и вагонах-хопперах. 
12. Вагон ресторан используется для обеспечения пассажиров питанием. 
13. Плацкартный вагон делится на 8 или 9 купе. 
14. Багажный вагон обычно присоединяют впереди состава рядом с локомотивом. 
15. Контейнерная перевозка осуществляется разными видами транспорта. 
16. Контейнерная перевозка характеризуется своей надежностью и универсальностью. 
17. Тяжелое оборудование перевозиться на вагонах-платформах. 
18. За последние годы использование контейнеров значительно возросло. 
19. Человек, который управляет локомотивом, называют машинистом. 
20. Метрополитен появился во второй половине 19 века, в Лондоне. 
21. Англичане боялись ездить на метро, боялись спускаться под землю. 
22. Чтобы привлечь больше пассажиров, станции метро наполнили цветами. 
23. Первые туннели были очень маленькие. Пассажирские вагоны – узкие. Окна были сделаны в крыше. 
Контрольные вопросы
51. What is the role of rail transport in noise pollution?
52. What are the advantages of double-deck vehicles?
53. How important is flexibility for rail transportation?
54. What is the role of tests and trials in rolling-stock development?
55. What causes the constant need to improve rolling stock?
56. What rolling stock is harder to update: freight or passenger?
57. How are rolling stock updates connected with infrastructure?
58. What is the connection of rolling stock and signaling?
59. How does competition influence rolling stock? 
60. How realistic does the prospect of phasing out diesel trains by 2040 look?
61. What should the role of the government in the transport sector include?
62. What are the advantages of electrification? 
63. To what extend should the environment be the priority for transport sector?
64. What are the main financial challenges of the railway?
65. What is your estimate for the prospect of diesel trains? 
66. How good could hydrogen trains be?
67. Why is railway electrification in many countries so low?
68. Is the price of the technology the main factor for choosing it?
69. Why do new technologies cause new challenges?
70. How has the traction developed over the years?

16-22. Выполите перевод лексических единиц в скобках
However, the (железная дорога) 16_____________ was poorly built and (крушения) 17______________often (происходили) 18__________________.
All (грузовые) 19_________________and (пассажирские) 20 _______________trains are operated by (мощными) 21______________diesel and electric (локомотивами) 22____________________. 
23-26. Заполните пропуски в предложениях 
Operated by steam 23____________, the line couldn’t 24_________ a large 25___________ of traffic. So the modernization program was 26 __________ out.



