Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) «Аэропорты и аэропортовая деятельность»

Зачет

Инструкция для выполнения заданий закрытого типа:
- на выполнение теста обучающемуся дается 20 минут;
- каждый обучающийся решает 10 тестовых заданий, выбранных из базы тестовых заданий;
- при ответе на каждое задание обучающийся должен выбрать один или все правильные ответы, согласно указанию перед каждым тестовым заданием;
- тестирование проводится с использованием тестов на бумажном носителе;
- критерии оценивания: зачтено – 5 и более правильных ответов, не зачтено – 4 и менее правильных ответов.

Инструкция для выполнения заданий открытого типа:
- каждому обучающемуся выдается два задания открытого типа на бумажном носителе;
- время на подготовку развернутого ответа на полученные задания – 15-20 минут;
- развернутый ответ по каждому заданию обучающийся озвучивает преподавателю в процессе своего ответа;
- критерии оценивания:
«зачтено» - обучающийся глубоко и прочно усвоил материал, исчерпывающе, последовательно, грамотно и логически его излагает, не затрудняется с ответами, или обучающийся хорошо знает материал, грамотно и по существу его излагает, не допускает существенных неточностей в ответе на вопросы, может правильно применять теоретические положения, или обучающийся усвоил основной материал, но допускает неточности и испытывает затруднения в выполнении заданий;
«не зачтено» - обучающийся не показал знания по изучаемому материалу.

[bookmark: _GoBack]Семестр изучения: 6.
Компетенция: УК-10 - Способен принимать обоснованные экономические решения в различных областях жизнедеятельности.

Результаты обучения:

· Знает: основы экономического анализа и тарификации в авиации: принципы формирования авиационных тарифов, аэропортовых сборов, комиссионных вознаграждений и налогов, влияющих на себестоимость и рентабельность воздушных перевозок; механизмы и системы взаиморасчётов на воздушном транспорте: экономическую сущность, структуру и правила функционирования национальных и международных систем расчётов, а также принципы распределения доходов (прорейтинга) между участниками перевозочного процесса; правовые и финансовые инструменты минимизации рисков: нормативно-правовые основы регулирования расчётных операций, правила валютного контроля, порядок применения финансовых гарантий, штрафов и пеней для обеспечения экономической безопасности авиапредприятия.


· Умеет: проводить экономические расчёты в сфере авиаперевозок: рассчитывать суммы взаиморасчётов между авиакомпаниями, аэропортами и агентствами с учётом применяемых тарифов, сборов, скидок и валютных курсов; выбирать оптимальные схемы и каналы взаиморасчётов: оценивать экономическую целесообразность использования различных расчётных платформ, дистрибутивных систем и форм финансового обеспечения при заключении коммерческих соглашений; анализировать финансовые показатели и управлять задолженностью: выявлять экономические риски при проведении расчётных операций, контролировать правильность начисления выручки и принимать решения по снижению дебиторской и кредиторской задолженности.


· Владеет: навыками расчёта и распределения доходов (прорейтинга): практическими приёмами распределения выручки от интерлайн-перевозок и проверки корректности выставленных счетов в соответствии с отраслевыми стандартами; инструментами экономического обоснования управленческих решений: методами оценки финансовой эффективности расчётных операций, тарификации и договорных условий взаимодействия субъектов авиатранспортного рынка; современными цифровыми технологиями учёта и расчётов: навыками работы с автоматизированными системами взаиморасчётов, электронными перевозочными документами и базами данных для подготовки экономически обоснованных решений.



Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Какая организация выполняет функции центрального клирингового и расчётного органа в национальной Системы взаиморасчётов на воздушном транспорте (СВВТ) Российской Федерации?
Выберите один правильный ответ
а) Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация);
б) Транспортная клиринговая палата (ТКП);
в) Международная ассоциация воздушного транспорта (ИАТА);
г) Центральный банк Российской Федерации.

	2. Как называется процедура справедливого распределения совокупного дохода от интерлайн-перевозки между несколькими авиакомпаниями-участницами?
Выберите один правильный ответ
а) Клиринг;
б) Факторинг;
в) Прорейтинг;
г) Хеджирование.

	3. Какой документ оформляет авиакомпания в адрес агента при выявлении недобора тарифа, такс или нарушении правил применения тарифов в ходе аудита выручки?
Выберите один правильный ответ
а) Агентское кредит-авизо (ACM);
б) Агентское дебет-авизо (ADM);
в) Электронный многоцелевой документ (EMD);
г) Сводный акт оказанных услуг.

	4. Какая международная система взаиморасчётов ИАТА предназначена для организации расчётов между авиакомпаниями и грузовыми агентами по авиационным грузовым перевозкам?
Выберите один правильный ответ
а) BSP (Billing and Settlement Plan);
б) ICH (IATA Clearing House);
в) CASS (Cargo Accounts Settlement Systems);
г) MITA (Multilateral Interline Traffic Agreements).

	5. На основе какого многостороннего соглашения ИАТА авиакомпании признают перевозочную документацию друг друга и осуществляют взаиморасчёты по интерлайн-перевозкам?
Выберите один правильный ответ
а) Стандартное соглашение о наземном обслуживании (SGHA);
б) Многостороннее соглашение об интерлайн-перевозках (MITA);
в) Варшавская конвенция;
г) Монреальская конвенция.

	6. Какой показатель используется в качестве базового при распределении доходов от интерлайн-перевозки методом пропорционального мильного прорейтинга (SRP)?
Выберите один правильный ответ
а) Взлётная масса воздушного судна;
б) Ортодромическое расстояние (мили) каждого участка маршрута;
в) Количество пассажирских кресел в салоне;
г) Ставка аэропортового сбора за взлёт-посадку.

	7. Какой электронный документ используется в гражданской авиации для оформления и взаиморасчётов по дополнительным услугам (сверхнормативный багаж, выбор места, штрафы за обмен билета)?
Выберите один правильный ответ
а) e-AWB;
б) EMD (Electronic Miscellaneous Document);
в) PNR (Passenger Name Record);
г) BSP Link.

	8. Какой инструмент чаще всего применяется для минимизации кредитных рисков авиакомпаний при аккредитации агентств по продаже авиаперевозок в системах СВВТ и BSP?
Выберите один правильный ответ
а) Договор поручительства третьих лиц;
б) Безотзывная банковская гарантия или денежный депозит;
в) Страхование гражданской ответственности владельцев воздушных судов;
г) Вексельное обращение.

	9. В чём заключается главная экономическая цель функционирования Клиринговой палаты ИАТА (ICH) для авиакомпаний-участниц?
Выберите один правильный ответ
а) Установление единых предельных тарифов на международные рейсы;
б) Проведение многостороннего зачёта взаимных требований и сокращение объёма реальных денежных переводов;
в) Выдача лицензий на осуществление коммерческих воздушных перевозок;
г) Субсидирование региональных авиамаршрутов.

	10. Какой сбор взимается аэропортом с авиакомпании за предоставление взлётно-посадочной полосы, рулёжных дорожек и аэронавигационное обеспечение в районе аэродрома?
Выберите один правильный ответ
а) Сбор за предоставление аэровокзального комплекса;
б) Сбор за обеспечение авиационной безопасности;
в) Сбор за взлёт-посадку;
г) Тариф за обслуживание пассажиров.

	11. Какой современный стандарт передачи данных, разработанный ИАТА, позволяет авиакомпаниям напрямую передавать агентам персонализированные тарифы и дополнительные услуги, минуя ограничения традиционных GDS?
Выберите один правильный ответ
а) EDIFACT;
б) NDC (New Distribution Capability);
в) SITA Type B;
г) ACARS.

	12. Как называется специальное двустороннее соглашение между авиакомпаниями, устанавливающее фиксированные суммы или проценты распределения дохода на конкретных стыковочных маршрутах в обход общих правил прорейтинга?
Выберите один правильный ответ
а) SPA (Special Prorate Agreement);
б) SLA (Service Level Agreement);
в) NDA (Non-Disclosure Agreement);
г) BSA (Blocked Space Agreement).

	13. Что из перечисленного относится к основным функциям подразделения контроля выручки авиакомпании (Revenue Accounting)?
Выберите один правильный ответ
а) Планирование графика технического обслуживания воздушных судов;
б) Проверка правильности начисления тарифов, такс, комиссий и учёт фактически перевезённых пассажиров;
в) Закупка авиационного топлива в аэропортах прилёта;
г) Разработка расписания движения воздушных судов.

	14. Какой валютный курс применяется при пересчёте опубликованных в базовой валюте (NUC) международных тарифов в национальную валюту страны оформления авиабилета?
Выберите один правильный ответ
а) Исключительно ключевая ставка Центрального банка;
б) Расчётный курс ИАТА (IROE — IATA Rate of Exchange);
в) Биржевой курс на дату фактического вылета рейса;
г) Курс закрытия торгов предыдущего календарного года.

	15. Какой документ является основанием для выставления счёта авиакомпании за фактически оказанные услуги по наземному обслуживанию воздушного судна в аэропорту?
Выберите один правильный ответ
а) Сводная загрузочная ведомость;
б) Сводный акт оказанных услуг (или карта-наряд), подписанный представителями сторон;
в) Генеральная декларация воздушного судна;
г) Полётный лист экипажа.



Перечень заданий открытого типа:
	Текст задания

	1.  В чём заключается экономическое содержание понятия «клиринг» применительно к расчётам между участниками рынка воздушных перевозок и какую финансовую выгоду он приносит авиакомпаниям?

	2. Каковы принципиальные различия между интерлайн-соглашением и код-шеринговым соглашением с точки зрения формирования доходов и проведения взаиморасчётов?

	3. Каков порядок действий авиакомпании при выявлении факта переплаты со стороны агента по продаже авиаперевозок, какой расчётный документ при этом оформляется и какова процедура его урегулирования?

	4. В чём состоит экономическая разница между регулируемыми аэропортовыми сборами и нерегулируемыми тарифами за наземное обслуживание воздушных судов?

	5. Какие факторы влияют на величину ставки аэропортового сбора за взлёт-посадку и каким образом авиакомпания может оптимизировать данную статью расходов при планировании маршрутной сети?

	6. Как работает механизм условной расчётной единицы NUC (Neutral Unit of Construction), для чего она была введена ИАТА и как используется при построении сложных сквозных тарифов?

	7. Какие основные финансовые риски возникают у авиаперевозчика при работе с субагентами и какими экономическими способами защищаются интересы авиакомпании в такой цепочке продаж?

	8. В чём заключается сущность концепции ИАТА One Order и как её внедрение меняет процесс финансового учёта и закрытия расчётов после выполнения рейса?

	9. Каков порядок расчёта и удержания штрафных санкций при добровольном и вынужденном возврате авиабилета, оформленного через агентскую сеть?

	10. Каким образом в системе взаиморасчётов учитываются и распределяются таксы и сборы (например, топливный сбор YQ/YR или государственные налоги) при выполнении стыковочной перевозки двумя разными авиакомпаниями?

	11. Как организуется процедура претензионной работы (диспутов) в системе взаиморасчётов BSP в случае, если агентство не согласно с выставленным ему счётом со стороны авиакомпании?

	12. Какие экономические критерии использует авиакомпания при выборе между прямым подключением к расчётной системе и работой через генерального агента по продаже перевозок (GSA) на новом зарубежном рынке?

	13. Каковы особенности взаиморасчётов между авиакомпанией и оператором топливозаправочного комплекса (ТЗК) в аэропорту, включая механизмы хеджирования ценовых рисков на авиакеросин?

	14. Как влияет периодичность отчётных периодов и сроков перечисления выручки в расчётных системах на оборотный капитал и ликвидность авиакомпании?

	15. Какие экономические преимущества и технологические барьеры связаны с переходом грузовых авиаперевозчиков на полностью электронную авианакладную (e-AWB) в рамках системы взаиморасчётов?
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