Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) «ОРГАНИЗАЦИЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ ОБЪЕКТОВ ИНФРАСТРУКТУРЫ АЭРОПОРТОВ»

Экзамен

Инструкция для выполнения заданий закрытого типа: 
- на выполнение теста обучающемуся дается 20 минут;
- каждый обучающийся решает 10 тестовых заданий, выбранных из базы тестовых заданий; 
- при ответе на каждое задание обучающийся должен выбрать один или все правильные ответы, согласно указанию перед каждым тестовым заданием;
- тестирование проводиться с использованием тестов на бумажном носителе;
- критерии оценивания: 
«отлично» - 8-10 правильных ответов;
«хорошо» - 5-7 правильных ответов;
«удовлетворительно» - 4-2 правильных ответов;
«неудовлетворительно» - 0-1 правильных ответов.

Инструкция для выполнения заданий открытого типа: 
- каждому обучающемуся выдается два задания открытого типа на бумажном носителе;
- время на подготовку развернутого ответа на полученные задания – 15-20 минут;
- развернутый ответ по каждому заданию обучающийся озвучивает преподавателю в процессе своего ответа;
- критерии оценивания:
«отлично» - обучающийся глубоко и прочно усвоил материал, исчерпывающе, последовательно, грамотно и логически его излагает, не затрудняется с ответами; 
«хорошо» - обучающийся хорошо знает материал, грамотно и по существу его излагает, не допускает существенных неточностей в ответе на вопросы, может правильно применять теоретические положения;
«удовлетворительно» - обучающийся усвоил основной материал, но допускает неточности и испытывает затруднения в выполнении заданий; 
«неудовлетворительно» - обучающийся не показал знания по изучаемому материалу.
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Семестр изучения: 2.
Компетенция: ОПК-6 - Способен определять эффективность технико-технологических, организационных и управленческих мероприятий и решений.
Результаты обучения:
· Знает: методики оценки технико-экономической эффективности эксплуатационных и организационных решений при содержании объектов инфраструктуры аэропортов; критерии эффективности и ключевые показатели результативности (KPI) деятельности технических служб авиапредприятий; методы анализа рисков и прогнозирования последствий принятия управленческих решений в сфере эксплуатации аэродромных комплексов.

· Умеет: рассчитывать и анализировать экономический эффект от внедрения новых организационно-технологических решений и модернизации объектов аэропорта; оценивать влияние технического состояния элементов инфраструктуры на общую регулярность и безопасность полетов; обосновывать выбор оптимальных вариантов планово-предупредительных работ и инвестиционных проектов по развитию наземного комплекса.

· Владеет: навыками комплексного технико-экономического обоснования управленческих решений при эксплуатации аэропортовых сооружений и систем; методами сравнительного анализа эффективности различных организационных структур управления инженерно-техническим комплексом аэропорта; инструментами мониторинга и контроля результативности мероприятий по поддержанию эксплуатационной годности объектов инфраструктуры.


Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Какое ключевое требование Федеральных авиационных правил (ФАП) РФ лежит в основе поддержания эксплуатационной годности аэродрома гражданской авиации?
Выберите один правильный ответ
А) Наличие долгосрочного договора на аутсорсинг всех ремонтных работ;
Б) Ежемесячное проведение капитального ремонта деформационных швов ВПП;
В) Наличие Сертификата соответствия аэродрома и регулярное проведение комплексных проверок его технического состояния;
Г) Использование исключительно зарубежного оборудования для светосигнальных систем.

	2. При подготовке летного поля к осенне-зимнему периоду (ОЗП) какой физико-химический показатель противообледенительных реагентов (жидких и гранулированных) является критическим для предотвращения химической агрессии и разрушения цементобетонных аэродромных покрытий?
Выберите один правильный ответ
А) Температура кипения раствора;
Б) Водородный показатель (pH) и отсутствие коррозионной активности к металлам и бетону;
В) Вязкость жидкости при комнатной температуре;
Г) Коэффициент светопреломления.

	3. Каким образом согласно нормам надежности энергоснабжения объектов гражданской авиации организуется электропитание систем светосигнального оборудования (ССО) ВПП по I категории?
Выберите один правильный ответ
А) От одной центральной городской подстанции по одной радиальной кабельной линии;
Б) С использованием мобильных дизель-генераторов, подключаемых вручную в течение 1 часа;
В) От двух независимых взаимно резервирующих источников питания с автоматическим вводом резерва (АВР) и гарантированным переходом на автономный дизель-генератор за время менее 1–15 секунд (в зависимости от категории посадки);
Г) Исключительно от аккумуляторных батарей бесперебойного питания (ИБП) без подключения к внешним сетям.

	4. На каком базовом принципе строится риск-ориентированный подход при планировании сроков ремонта объектов аэродромной инфраструктуры?
Выберите один правильный ответ
А) Проведение ремонтов строго по календарному графику независимо от фактического износа;
Б) Оценка вероятности отказа конструктивного элемента и масштаба его последствий для безопасности полетов и регулярности операционной деятельности хаба;
В) Выполнение ремонтов только после полного физического разрушения элемента инфраструктуры;
Г) Минимизация затрат путем отказа от любых видов плановых осмотров.

	5. Какая информационная технология применяется на этапе эксплуатации зданий терминалов (АВК) для создания динамической цифровой модели, увязывающей геометрические параметры, инженерные системы и графики планово-предупредительных ремонтов?
Выберите один правильный ответ
А) Геоинформационные системы (ГИС) общего назначения;
Б) Системы бронирования авиабилетов (GDS);
В) Технологии информационного моделирования (ТИМ / BIM) в интеграции с АСУ ТОиР (CMMS/EAM);
Г) Системы управления базами данных (СУБД) бухгалтерского учета.

	6. Для решения какой задачи аэродромной службы наиболее эффективно применение беспилотных авиационных систем (БАС / БПЛА) в рамках мониторинга инфраструктуры летного поля?
Выберите один правильный ответ
А) Для транспортировки тяжелых грузов между складами;
Б) Для очистки деформационных швов от травы и грязи;
В) Для оперативной высокоточной площадной съемки дефектов покрытий, лазерного сканирования микропрофиля ВПП и контроля орнитологической обстановки;
Г) Для проверки уровня топлива в баках перронной техники.

	7. Какой технологический процесс является обязательным при эксплуатации систем водоотведения летного поля аэропорта для предотвращения загрязнения окружающей среды химикатами?
Выберите один правильный ответ
А) Прямой сброс поверхностных стоков в ближайшие водоемы общего пользования;
Б) Направление талых вод на перрон для естественного испарения;
В) Сбор поверхностного стока, содержащего противообледенительные жидкости, в регулирующие резервуары с последующей очисткой на локальных очистных сооружениях до нормативных показателей;
Г) Вывоз всего объема снега с аэродрома на городские бытовые свалки.

	8. Какая главная геофизическая проблема должна учитываться инженерными службами при эксплуатации зданий и аэродромных покрытий в условиях Крайнего Севера для обеспечения живучести наземного комплекса?
Выберите один правильный ответ
А) Высокая сейсмическая активность региона;
Б) Деградация (оттаивание) вечномерзлых грунтов основания, приводящая к просадкам фундаментов и разрушению несущих конструкций;
В) Избыточная солнечная радиация в летний период;
Г) Отсутствие естественных источников водоснабжения.

	9. Что включает в себя понятие «совокупная стоимость владения» (Total Cost of Ownership — TCO) применительно к технологическому оборудованию пассажирского терминала?
Выберите один правильный ответ
А) Исключительно первоначальную цену покупки и доставки оборудования;
Б) Стоимость утилизации оборудования после окончания срока службы;
В) Сумму первоначальных капитальных вложений (CAPEX) и всех последующих эксплуатационных затрат (OPEX) на техническое обслуживание, энергию и ремонты за весь жизненный цикл;
Г) Чистую прибыль, полученную от сдачи оборудования в аренду.

	10. Какой показатель является одним из ключевых KPI для оценки эффективности работы аэродромной службы в зимний период и напрямую влияет на регулярность полетов?
Выберите один правильный ответ
А) Количество закупленных офисных канцтоваров;
Б) Общая площадь газонов на привокзальной площади;
В) Время занятия ВПП для очистки от снега и поддержание нормативного коэффициента сцепления;
Г) Количество пассажиров, воспользовавшихся бизнес-залами.

	11. В чем заключается суть стратегии «проактивного» технического обслуживания объектов инфраструктуры?
Выберите один правильный ответ
А) Выполнение ремонтных работ строго после того, как произошел аварийный отказ системы;
Б) Выявление и устранение первопричин возникновения дефектов (например, контроль усталости металла или вибрационного анализа) до начала видимого ухудшения состояния элемента;
В) Проведение непрерывного ремонта всех элементов без остановки операционной деятельности по фиксированным дням недели;
Г) Полный отказ от планово-предупредительных работ в пользу снижения OPEX.

	12. Какой экономический метод используется для сравнения альтернативных вариантов модернизации багажной системы терминала, если они имеют разные первоначальные вложения и операционные затраты, но одинаковый полезный эффект?
Выберите один правильный ответ
А) Метод экспертных оценок без проведения расчетов;
Б) Метод дисконтирования затрат и расчет чистого дисконтированного дохода (NPV) с учетом временной стоимости денег;
В) Анализ структуры уставного капитала оператора аэропорта;
Г) Сравнение номинальной стоимости оборудования по прайс-листам производителей.

	13. Какой главный операционный риск должна учитывать администрация аэропорта при передаче функции технического обслуживания сложных инженерных систем (например, BMS или телетрапов) на аутсорсинг сторонней компании?
Выберите один правильный ответ
А) Необходимость увеличения штата собственных разнорабочих;
Б) Потеря оперативного контроля над качеством и временем реагирования при аварийных ситуациях, что может повлечь за собой задержки рейсов;
В) Снижение прозрачности финансовых потоков внутри аэропорта;
Г) Автоматическое аннулирование сертификата соответствия аэродрома.

	14. Что представляет собой соглашение об уровне качества обслуживания (SLA — Service Level Agreement), заключаемое между аэропортом и подрядной эксплуатационной организацией?
Выберите один правильный ответ
А) Юридический документ, строго регламентирующий целевые показатели качества работы инфраструктуры (например, время фиксации поломки эскалатора) и штрафные санкции за их нарушение;
Б) Внутренний регламент охраны труда сотрудников подрядчика;
В) Перечень технических характеристик закупаемого клинингового оборудования;
Г) График отпусков технического персонала.

	15. Какая организационная структура управления эксплуатационными службами аэропорта обеспечивает максимальную скорость реагирования и устранения сбоев в работе инженерной инфраструктуры терминала?
Выберите один правильный ответ
А) Жесткая иерархическая структура с согласованием каждого действия через генерального директора;
Б) Матричная или дивизиональная структура с выделением круглосуточной Центральной диспетчерской службы (ЦДС / АОС) и мобильных оперативных бригад;
В) Структура, в которой вообще отсутствуют диспетчерские службы;
Г) Передача всех без исключения управленческих функций государственным контролирующим органам.



Перечень заданий открытого типа:
	Текст задания

	1. Каким образом при организации эксплуатации крупного аэропортового узла проявляются системные технологические и пространственные связи между аэродромным комплексом, пассажирским терминалом и внешними транспортными интерфейсами?

	2. В чем заключаются принципиальные различия между стандартами Международной организации гражданской авиации (ИКАО) и рекомендациями Международной ассоциации воздушного транспорта (ИАТА) с точки зрения обязанностей оператора по поддержанию эксплуатационной годности инфраструктуры?

	3. На основе каких принципов и организационных алгоритмов строится оперативное межведомственное взаимодействие между Аэродромной службой и Службой движения (УВД) в условиях резкого ухудшения метеоусловий?

	4. Какова классификация основных видов дефектов жестких и нежестких искусственных аэродромных покрытий и какие физико-механические причины вызывают их появление в процессе эксплуатации под высокими динамическими нагрузками?

	5. Как именно разрабатывается технологический регламент и карта распределения спецтехники для обеспечения непрерывной очистки ВПП от снега методом «патрульной снегоочистки» во время затяжного снегопада?

	6. Какие инженерные методы и измерительные комплексы используются эксплуатационными службами для проведения непрерывного геотехнического мониторинга состояния большепролетных несущих конструкций и покрытий современных аэровокзалов?

	7. Каковы особенности эксплуатации, регламентного обслуживания и локализации аварий на подземных сетях глубокого заложения (водоотводные коллекторы, кабельные переходы) непосредственно под рабочими зонами аэродрома?

	8. Какие математические модели и закономерности изменения технического состояния сооружений во времени применяются для долгосрочного прогнозирования физического и функционального износа элементов ВПП?

	9. Какие технологические схемы и оборудование используются на современных локальных очистных сооружениях (ЛОС) аэропортов для эффективного разделения, нейтрализации и утилизации поверхностных стоков, загрязненных гликолевыми противообледенительными жидкостями?

	10. С помощью каких планировочных, инженерных и эксплуатационных решений реализуются принципы ресурсосбережения и снижения углеродного следа в системах жизнеобеспечения терминальных комплексов?

	11. Каковы особенности проектирования режимов эксплуатации и содержания аэродромных оснований, возведенных на многолетнемерзлых грунтах (в условиях вечной мерзлоты), для предотвращения тепловой осадки фундаментов?

	12. Каков алгоритм развертывания резервных мощностей и мобильных подразделений инженерно-технических служб аэропорта для обеспечения живучести наземного комплекса при масштабных техногенных авариях (например, полное затопление кабельных коллекторов)?

	13. Каким образом математически рассчитывается и обосновывается баланс между капитальными затратами (CAPEX) на усиление покрытий и эксплуатационными расходами (OPEX) на их текущее содержание в рамках концепции совокупной стоимости владения (TCO)?

	14. С помощью каких оптимизационных моделей и критериев формируются графики вывода элементов летного поля в плановый ремонт с целью достижения минимальных финансовых потерь для суточного плана полетов базовых авиакомпаний?

	15. Какова методология комплексного анализа рисков (технологических, финансовых, операционных) при долгосрочном планировании поэтапной модернизации или полной реконструкции магистральных рулежных дорожек без прекращения полетов?
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