Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)

«Проектирование реконструкции и модернизации транспортной инфраструктуры»
Вопросы к экзамену:

1. Современное состояние инфраструктуры железнодорожного транспорта. Цели и задачи реконструкции.
2. Особенности принятия проектных решений, норм и правил проектирования для переустраиваемых железных дорог.
3. Меры по увеличению весовой нормы поезда.
4. Обоснование весовой нормы.
5. Организационно-технические и реконструктивные мероприятия по увеличению весовых норм.
6. Мероприятия по увеличению пропускной способности.
7. Основные причины ограничения скоростей движения по объектам инфраструктуры.
8. Определение параметров плана при введении скоростного движения поездов при различных типах подвижного состава.
9. Реконструкция мостов и малых водопропускных сооружений.
10. Особенности реконструкции устройств локомотивного и вагонного хозяйства, энергоснабжения, связи и СЦБ.

Тестовые задачи 
(ОПК-4, ПКС-1.1, ПКС-1.2, ПКС-1.3, ПКО-2)
1. Чем обусловлено изменение наличной провозной способности технического состояния железной дороги для грузовых перевозок в расчетный период эксплуатации (рис.1)?
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млн.т/км
Т, годы
Наличная провозная способность
технического состояния
Ответ: 1. Износ постоянных устройств
2. Изменение размеров негрузового движения (пассажирские, сборные, ускоренные и др. поезда)
3. Изменение максимальной пропускной способности
4. Изменение весовой нормы поезда
5. Износ подвижного состава
Рис.1

2. Покажите условие,  соответствующее экономически рациональному сроку переустройства линии из состояния i в  состояние j, и поясните входящие в это условие обозначения.
Ответ: 1. ЕКij=Сj(t)- Сi(t)         Е- ______________________________________
2. ЕКij= Сj(t)                  Кij- ______________________________________
3. Кij= Сi(t)                    Сi(t) - ____________________________________
4. Кij= Сj(t)                    Сj(t)- ___________________________________
5. ЕКij=Сi(t)- Сj(t)
6. ЕКij= Сj(t) 

3. Укажите технические сроки переходов с одного состояния в другие (рис. 2)
Ответ: 
Техническое состояние
Технический срок перехода
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4
Рис. 2

4. Укажите формулу для расчета периода графика движения поездов при частично-пакетном графике движения на однопутной линии. Дайте пояснения входящим в формулу обозначениям.



Ответ:1. T=+2 +tрз; 2. ; 3. T=I; 4. T=()/2+бо; 

5. T=+ +tрз
где K    –  ______________________________;
пак – ______________________________; 
I     – _______________________________; 

– _______________________________; 
     – _______________________________; 
tрз   –  _______________________________; 
бо   –________________________________.

5. Чем обусловлено изменение наличной провозной способности технического состояния железной дороги для грузовых перевозок в расчетный период эксплуатации? (рис. 1).
Г
млн.т/км
Наличная провозная способность
технического состояния
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Ответ: 1. Износ постоянных устройств
2. Износ подвижного состава
3. Изменение размеров негрузового движения (пассажирские, сборные, ускоренные и др. поезда)
4. Изменение максимальной пропускной способности
5. Изменение весовой нормы поезда
Рис.1


6. Покажите условие,  соответствующее экономически рациональному сроку переустройства линии из состояния i в  состояние j, и поясните входящие в это условие обозначения.
Ответ: 1. ЕКij=Сi(t)- Сj(t);  2. ЕКij= Сj(t)-Сi(t);  3. Кij= Сi(t);  4. Кij= Сj(t);  
5. ЕКij= Сj(t).
Е       – ___________________________________________;  
Кij     – ___________________________________________;
Сi(t) – ___________________________________________;  
Сj(t) – ___________________________________________.

7. Укажите формулу для расчета периода графика движения поездов при непакетном графике движения на однопутной линии. Дайте пояснения входящим в формулу параметрам.




Ответ:1. T=+2 +tрз; 2. ; 3. T=I; 4. T=()/2+бо; 5. T=+ +tрз
где  K     –______________________________;  
пак –_____________________________; 
I      – _____________________________;   	

– _____________________________;  
     – ____________________________; 
tрз     – _____________________________;
бо   –_____________________________.

8. Укажите технические сроки переходов с одного состояния в другие (см. рис.1)
Ответ: 
Техническое состояние
Технический срок перехода
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Рис. 1


9. На рис. 2 показаны наличные провозные способности различных технических состояний в расчетный период эксплуатации. Эти состояния отличаются наличными пропускными способностями и весовыми нормами. На основании анализа формулы для расчета наличной провозной способности укажите соотношение весовых норм по состояниям.Q1
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Ответ: 
1. Q1 > Q2> Q3
2. Q3 > Q1> Q2
3. Q3 > Q2> Q1
4. Q2 > Q1> Q3
5. Q1 > Q3> Q2
Рис. 2








10. Укажите формулу для расчета периода графика движения поездов при пакетном графике движения на двухпутной  линии. Дайте пояснения входящим в формулу параметрам.




Ответ:1. T=+2 +tрз; 2. ; 3. T=I; 4. T=()/2+бо; 5. T=+ +tрз
где  K     –_______________________________;  
пак –_______________________________; 
I     – _______________________________;   	

– _______________________________;  
     – _______________________________; 
tрз     – _______________________________; 
бо  –________________________________.
11. Определите экономически рациональный срок переустройства железной дороги из состояния i в состояние j,  используя графики зависимости эксплуатационных расходов по этим состояниям, показанные на рис.1. Норму дисконта принять равной 0,1,  стоимость переустройства равна 50 млн. руб.
1
2
3
15
10
2
5
С, млн.руб/год
Т, годы
Ответ: 
1. 5 г.; 
2. 8 г.; 
3. 10 г.; 
4. 13 г.; 
5. 15 г.; 
состояние i
Рис. 1
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12. Рассматриваются  технические состояния железной дороги, характеризуемые следующими комплексами технических параметров:
1. Двухпутная линия, пакетный график движения, тепловозная тяга
2. Двухпутная линия, пакетный график движения, электрическая тяга 
3. Однопутная линия, частично-пакетный график движения, тепловозная тяга
4. Однопутная линия, непакетный график движения, тепловозная тяга
5. Однопутная линия, частично-пакетный график движения, электрическая тяга
6. Однопутная линия с двухпутными вставками на раздельных пунктах и по средине перегона, электрическая тяга
Ранжируйте эти технические состояния по нарастанию максимально возможной пропускной способности  (впишите в кружочки номера технических состояний по нарастанию). Весовые нормы соответствуют максимально возможным по мощности локомотивов. 
Ответ: 

13. Укажите формулу для расчета периода графика движения поездов при пачечном графике движения на двухпутной линии. Дайте пояснения входящим в формулу параметрам.




Ответ:1. T=+2 +tрз; 2. ; 3. T=I; 4. T=()/2+бо; 5. T=+ +tрз
где  K     –______________________________;  
пак – _____________________________; 
I      – _____________________________;     

– ______________________________; 
     – ______________________________;     
tрз     – ______________________________; 
бо   –_______________________________.

14. На рис. 1 показаны две схемы этапного освоения перевозок. Их необходимо сравнить по денежным показателям по схеме многоэтапных затрат, используя в качестве показателя критерия выбора суммарные строительные и эксплуатационные расходы за расчетный период эксплуатации с учетом дисконтирования. Общий вид показателя критерия - (см. формулу (1)). 
Необходимо расписать формулу (1) для схемы I (заменить ∑ её слагаемыми, а i и j - соответствующими номерами состояний; годы перехода взять согласно рис.1).
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где К0i, Кij – первоначальная стоимость линии для состояния i и стоимость переустройства её из состояния i в состояние j;
i,  j – номера технических состояний (1..4 на рис.1);
Ci(t)- эксплуатационные расходы для состояния i в год t;
t – текущий год;
tij –срок перехода из состояния i  в состояние j;
αt – коэффициент дисконтирования;
n – число переходов из состояния i в состояние j;
k – номер схемы.
Рис. 1


Ответ: ЭI=________________________________________________________

15. Рассматриваются  технические состояния железной дороги, характеризуемые следующими комплексами технических параметров:
1. Двухпутная линия, пакетный график движения, тепловозная тяга
2. Двухпутная линия, пачечный график движения, электрическая тяга 
3. Однопутная линия, частично-пакетный график движения, тепловозная тяга
4. Однопутная линия, непакетный график движения, тепловозная тяга
5. Однопутная линия, частично-пакетный график движения, электрическая тяга
6. Однопутная линия с двухпутными вставками на раздельных пунктах и по средине перегона, тепловозная тяга
Ранжируйте эти технические состояния по нарастанию максимально возможной пропускной способности  (впишите в кружочки номера технических состояний) . Весовые нормы соответствуют максимально возможным по мощности локомотивов. 
Ответ: 


16. Укажите формулу для расчета периода графика движения поездов при непакетном  графике движения на однопутной линии с двухпутными вставками на раздельных пунктах и по средине перегона. Дайте пояснения входящим в формулу обозначениям.




Ответ:1. T=+2 +tрз; 2. ; 3. T=I; 4. T=()/2+бо; 5. T=+ +tрз
где  K     –______________________________;  
пак –______________________________; 
I     – ______________________________;   	

– ______________________________; 
     – ______________________________;
 tрз   – _______________________________; 
бо  –________________________________.

17. На рис. 1 показаны две схемы этапного освоения перевозок. Их необходимо сравнить по денежным показателям по схеме многоэтапных затрат, используя в качестве показателя критерия выбора суммарные строительные и эксплуатационные расходы за расчетный период эксплуатации с учетом дисконтирования. Общий вид показателя критерия - (см. формулу (1)). 
Необходимо расписать формулу (1) для схемы II (заменить ∑ её слагаемыми, а i и j - соответствующими номерами состояний; годы перехода взять согласно рис.1).
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где К0i, Кij – первоначальная стоимость линии для состояния i и стоимость переустройства её из состояния i в состояние j;
i,  j – номера технических состояний (1..4 на рис.1);
Ci(t)- эксплуатационные расходы для состояния i в год t;
t – текущий год;
tij –срок перехода из состояния i  в состояние j;
αt – коэффициент дисконта;
n – число переходов из состояния i в состояние j;
k – номер схемы.

Рис. 1

Ответ: ЭII=______________________________________________________

18. Дайте характеристику фрагментам графика движения поездов (число главных путей, пакетность, способ организации движения поездов – безостановочное скрещение или скрещение с остановками). ст. А
t, мин.
ст. Б
ст. В
1. ___________________
_____________________
_____________________
2. ___________________
_____________________
_____________________
3. ____________________
_____________________
_____________________
ст. Б
ст. В
t, мин.
ст. Б
ст. В
t, мин.
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