Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)

«Управление эксплуатационной работой»

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 2 вопроса и решить 1 задачу из нижеприведенного списка.
Примерный перечень вопросов (4 семестр)
1.	Структура управления железнодорожным транспортом.
2.	Единая сетевая разметка.
3.	Нумерация вагонного парка.
4.	Основные количественные показатели работы железных дорог.
5.	Пробежные показатели работы железных дорог.
6.	Качественные показатели работы железных дорог.
7.	Основные понятия эксплуатационной работы.
8.	Основные понятия маневровой работы: маневровый полурейс, рейс, холостые и рабочие рейсы, маневровый состав, отцеп.
9.	Типы полурейсов и их графики.
10.	 Классификация маневров
11.	Технические средства, необходимые для выполнения маневровой работы.
12.	Методы расчета продолжительности полурейса.
13.	Выполнение маневров на вытяжках осаживанием.
14.	Выполнение маневров одногруппными изолированными толчками.
15.	Выполнение маневров многогруппными изолированными толчками.
16.	Выполнение маневров одногруппными серийными толчками.
17.	Выполнение маневров многогруппными серийными толчками.
18.	Продолжительность сборки состава последовательной перестановкой каждой группы на путь сборки.
19.	Продолжительность сборки последовательным присоединением всех собираемых групп.
20.	Комбинированный способ сборки.
21.	Продолжительность окончания формирования одногруппного состава при его накоплении на одном пути.
22.	Продолжительность окончания формирования одногруппного состава при его накоплении на двух путях
23.	Продолжительность окончания формирования многогруппного состава при его накоплении на одном пути.
24.	Продолжительность окончания формирования многогруппного состава при количестве путей больше одного, но меньше числа групп.
25.	Организация маневровой работы. Маневровые районы. Руководство маневрами.

Примерный перечень задач
0. Определить правильно ли записана ЕСР

88991	 и 	74918020

1. Определить контрольный знак ЕСР

2355


1. Определить контрольный знак ЕСР

1979


1. Определить правильно ли записан номер вагона в перевозочных документах

65729153
Определить тип вагона


1. На окончании формирования состава одногруппного поезда работает два маневровых локомотива: с головы формируется 2/3 состава, с хвоста – 1/3 состава. Определить время на окончание формирования всего состава, если число вагонов в формируемом составе – 57 ваг. За сутки на станцию поступает: 10 сквозных поездов, 5 участковых и 1 сборный поезда. Среднее число вагонов в поездах, поступающих в расформирование, - 60, среднее число вагонов в сборном поезде – 30 ваг. Среднее число расцепок по одному пути накопления – 10.


1. Определить время на расформирование состава на вытяжном пути методом осаживания тепловозом, m=50 ваг. Станция А формирует сборные, участковые поезда на Л и сквозные на К:


7.Определить норму времени на расформирование состава. Состав поезда 50 ваг, расположение отдельных групп вагонов и схема направления приведены на рисунке. Состав расформировывается тепловозом одногруппными серийными толчками. Приведенный уклон стрелочной зоны равен 3,8.

План формирования п-в ст. А
	Станция назначения поезда
	Назначение отдельных групп вагонов, включаемых в поезд
	Категория поезда
	№ пути в сортировочном парке

	Б
	Б и далее, Г искл.
	Участковый
	1

	Г
	Г и далее, Е искл.
	Сквозной
	2

	З
	Е и далее из 3-х групп: Ж и далее
	3-х группный сквозной
	3

	
	З и далее
	
	4

	
	Е и далее, З и Ж искл.
	
	5



Схема направления

                                                        З


А        Б      В      Г        Д    Е       Ж

                                   И
Расположение вагонов в составе
	В
	Г
	Б
	И
	Г
	Д
	Б-В
	Г
	И
	Д
	Е-З
	Ж
	З
	Д
	Е
	Г
	И
	Д
	Е
	З
	Ж
	В
	Б
	И
	Г
	И
	Д
	Е
	З
	Ж
	Е
	Д-Е
	Г
	З
	Ж
	Д
	Е





8. Определить норму времени на расформирование состава. Состав поезда 50 ваг, расположение отдельных групп вагонов и схема направления приведены на рисунке. Состав расформировывается тепловозом одногруппными серийными толчками. Приведенный уклон стрелочной зоны равен 3,8.

План формирования п-в ст. А
	Станция назначения поезда
	Назначение отдельных групп вагонов, включаемых в поезд
	Категория поезда
	№ пути в сортировочном парке

	Б
	Б и далее, В искл.
	Участковый
	1

	Г
	В и далее из 2-х групп: Г и далее
	2-х группный сквозной
	2

	
	В и далее; Г и Е искл.
	
	3

	Ж
	Е и далее из 2-х групп: Ж и далее
	2-х группный сквозной
	4

	
	Е и далее, Ж искл.
	
	



Схема направления

                                                        
	Г

А        Б      В      Д      Е        Ж
				     К
                                   
Расположение вагонов в составе
	Ж
	Е
	К
	Г
	В
	Д
	Б-В
	В
	Г
	Е
	К
	Ж
	Д
	В
	Г
	Б
	В
	Г
	Д
	Ж
	Е
	К
	Д
	В
	Г
	Б
	В
	Д
	Е
	К
	В





9. Определить норму времени на расформирование состава на вытяжном пути тепловозом маневрами осаживания, если состав поезда равен 50 ваг.

План формирования п-в ст. А
	Станция назначения поезда
	Назначение отдельных групп вагонов, включаемых в поезд
	Категория поезда
	№ пути в сортировочном парке

	Б
	Участок АБ, Б искл.
	Сборный
	1

	Б
	Б и далее, Д искл.
	Участковый
	2

	Д
	Д и далее, Ж искл.
	Сквозной
	3

	З
	Ж и далее из 2-х групп: З и далее
	2-х группный сквозной
	4

	
	Ж и далее, З искл.
	
	5



Схема направления                                                

А        Б      Г     Д        Ж     З
	В	Е
Расположение вагонов в составе
	Е
	Д
	А-Б
	Б-Г
	З
	Г
	Ж
	Е
	З
	Ж
	Г
	Д
	Е
	В
	Б
	Г
	Д
	Е
	Б
	Г
	В
	Е
	Д
	Д-Ж
	А-Б
	Е
	Г
	Д
	Б
	В
	Г
	Д
	З




10. Определить норму времени на окончание формирования двумя локомотивами очередного состава одногруппного поезда 2001, накопленного на одном пути. Число вагонов в составе m=45, iприв=2‰. В вагоне 3 разрядные грузы. В документах указано, что от поездного локомотива требуется не менее 5 вагонов прикрепления. Между вагонами 42 и 41 несовпадение осей автосцепок на 130мм.

11. Определить норму времени на окончание формирования очередного состава одногруппного поезда 2000. Число вагонов в составе mср=45. В вагоне 3 люди.  В документах указано, что от поездного локомотива требуется не менее 4-х вагонов прикрытия. Между вагонами 31 и 30 несовпадение осей автосцепок на 120мм. Вместимость вытяжек формирования 25 вагонов. Время перемещения с вытяжки №1 на вытяжку №2 – 5 мин. Приведенный уклон – i1=1,82, t2=2.

12. Определить время окончания формирования очередного состава одногруппного поезда 2102, накопленного  на одном пути. Состав поезда mср=50ваг. В вагоне 3 ОВ, в вагоне 6 проводник. В перевозочных документах имеются указания о прикрытии: от поездного локомотива вагон с проводником должен иметь прикрытие не менее одного вагона от вагона с ОВ не менее 5 вагонов и находиться перед вагоном с ОВ по ходу поезда.

13. Определить норму времени на окончание формирования одним локомотивом очередного состава одногруппного поезда, накопленного на 1 пути в СП, если число вагонов в составе mф=45, iприв=3‰. Поезд отправляется в нечетном направлении. В вагоне 2 разрядные грузы. В документах указано, что от поездного локомотива требуется не менее 3-х вагонов прикрытия.


14. Определить норму времени на окончание формирования одним локомотивом одногруппного поезда, если число вагонов в составе m=50, iприв=3,2‰. Поезд отправляется в нечетном направлении. В вагоне № 5 разрядные грузы. В документах, что от вагонов-цистерн с бензином (вагоны № 7 и 8) он должен иметь прикрытие не менее 5-ти вагонов и стоять в составе после них по ходу движения поезда.

15. Определить время формирования по ст. А нечетного сборного поезда 3405 из 40 вагонов. Для накопления вагонов сборного поезда выделен один путь. В СП для окончания формирования могут быть использованы 3 пути. Сортировка выполняется тепловозом толчками iприв=2,5‰. Состав сборного поезда при сортировке разбивается на 2 части. Вагоны назначением г и б должны отцепляться на промежуточных станциях с головы поезда, вагоны остальных назначений – с хвоста.

16.Определить время формирования сборного поезда 3404 на вытяжном пути из 38 вагонов. Для накопления вагонов выделен 3-й путь. Для формирования сборного поезда в СП может быть использовано 4 пути. Сортировка выполняется тепловозом, рейсами осаживания iприв=1,3‰. На промежуточных станциях имеются свои маневровые средства. При сортировке состав разбивается на 2-е части.

17. Определить время формирования сборного поезда 3
404 на вытяжном пути, расположенном с четной стороны СП. Последовательное расположение промежуточных станций а, б, в, г, д, е. Состав сборного поезда 36 вагонов. Для накопления вагонов выделен 3-й путь. Для формирования сборного поезда в СП могут быть использованы 5 путей. Сортировка выполняется тепловозом, рейсами осаживания iприв=2,8‰. На промежуточных станциях имеются своя маневровые средства. При сортировке, накопленный состав разбивается на 2 части.

18. Составить план маневровой работы с четным сборным поездом. Исходные данные: от сборного поезда требуется отцепит пять вагонов, находящихся в хвостовой части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный пункт № 6. На 5 пути находится 7 вагонов для прицепки их в голову.

19. Составить план маневровой работы с нечетным сборным поездом. Исходные данные: от сборного п-да требуется отцепить 4 вагона, находящихся в головной части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный путь № 8. На этом пути находится 3 вагона для прицепки их в хвостовую часть состава.


20. Составить план маневровой работы с четным сборным поездом. Исходные данные: от сборного п-да требуется отцепить 4 вагона, находящихся в головной части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный путь № 6. На 5 пути находится 7 вагона для прицепки их в хвостовую часть.

21. Составить план маневровой работы с нечетным сборным поездом. Исходные данные: от сборного п-да требуется отцепить 2 вагона, находящихся в хвостовой части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный путь № 6. На 4 пути находится 3 вагона для прицепки их в головную часть состава.


22. Составить план маневровой работы с нечетным сборным поездом и определить длины полурейсов. Исходные данные: от сборного п-да требуется отцепить 3 вагона, находящихся в хвостовой части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный путь № 6. Маневры выполняет поездной локомотив. Полезная длина приемо-отправочных путей – 850 м. Средняя длина одного вагона – 15 м., локомотива – 35 м. Расстояние между центрами переводов двух соседних стрелок принять равным 65 м, от контрольного столбика до центра перевода – 40м, от центра перевода до стыка рамного рельса 15 м. От центра перевода до сигнала – 45м. Состав сборного поезда – 45 ваг.

23. Составить план маневровой работы с четным сборным поездом и определить длины полурейсов Исходные данные: от сборного п-да требуется отцепить 5 вагонов, находящихся в головной части состава, и подать их на погрузо-выгрузочный путь № 7. 

24. Определить время формирования сборного поезда 3402 на вытяжном пути, расположенном с четной стороны СП. Последовательное расположение промежуточных станций а, б, в, г, д, е, ж. Вагоны назначением б, д, е должны отцепляться на промежуточных станциях с головы поезда, а вагоны остальных назначений – с хвоста поезда. Состав сборного поезда – 36 вагонов. Для накопления вагонов сборного поезда выделен 2 путь. В СП для окончания формирования могут быть использованы 5 путей. Сортировка выполняется толчками iприв=1,5‰. Накопленный состав разбивается на 2 части.


Примерный перечень вопросов (5 семестр)
1. Назначение и классификация станций.
2. Комплекс технических устройств станции; основные документы, регламентирующие работу станций.
3. Структура управления работой станции. Штат станции.
4. Технология работы разъездов и обгонных пунктов.
5. Технология работы промежуточной станции.
6. Технология обработки сборного поезда на промежуточной станции.
7. Технология обработки местных вагонов на опорных станциях.
8. Назначение, функциональный состав и технический комплекс участковой станции.
9. Технология обработки транзитного вагонопотока на участковой станции.
10. Технология расформирования и формирования составов грузовых поездов на участковой станции.
11. Технология обработки местных вагонов на участковой станции.
12. Определение очередности подач, подач и уборок местных вагонов к грузовым фронтам.
13. Определение оптимального числа пунктов обработки маршрута. Внутристанционная регулировка порожних вагонов.
14. Назначение и классификация сортировочных станций.
15. Технологические линии обработки вагоно- и поездопотоков на сортировочной станции.
16. Организация работы парка приема сортировочной станции. Технологический график обработки поездов в парке приема.
17. Выбор оптимального числа групп технического осмотра в парке приема.
18. Технологические графики работы сортировочной горки с одним и двумя горочными локомотивами.
19. Элементы горочного цикла и их расчет.
20. Автоматизация работы сортировочной горки.
21.  Показатели работы горки. Интенсификация работы горки, пути повышения перерабатывающей способности горки.
22. Специализация путей сортировочного парка.
23. Процессы накопления составов на путях сортировочного парка. Параметр накопления.
24. Способы сокращения простоя вагонов на путях сортировочного парка.
25. Технология окончания формирования составов на горке.
26. Технология окончания формирования на вытяжных путях.
27. Технология обработки составов в парке отправления. Технологические графики обработки составов своего формирования и транзитных.
28. Система документооборота на станции. Работа СТЦ.
29. Оперативное планирование и анализ работы станции.
30. Показатели работы сортировочной станции.
31. Назначение и основные элементы суточного плана-графика работы сортировочной станции.
32. Методика расчета потребного числа путей в парке приема сортировочной станции.
33. Методика расчета потребного числа путей в парке отправления.
34. Методика выбора потребного числа горочных и маневровых локомотивов.
35. Методика расчета потребного числа путей в сортировочном парке.
36. Общая характеристика и классификация ж. д. узлов, принципы их работы.
37. Распределение транзитной, сортировочной и местной работы в узле.
38. Организация движения поездов в узле.

Примерный перечень задач
Задача 1

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 2

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	






Задача 3

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 4

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	8

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	6

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 5

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 6

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	8

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 7

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	12

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 8

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	2

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 9

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	2

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 10

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	3

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 11

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 12

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 13

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 14

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	16

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 15

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	8

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	6

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 16

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 17

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	16

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 18

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	12

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 19

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	9

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	6

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 20

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	2

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	5

	Время роспуска, мин
	16

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 21

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	2

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	8

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 22

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,97; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	последовательное

	Число путей надвига
	3

	Число путей роспуска
	2

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	есть

	Число горочных вытяжек
	

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	4

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	0,5







Задача 23

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	2

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	5

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	7

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	13

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 24

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	2

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	7

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 25

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	1

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	2

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	6

	Время надвига, мин 
	3

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 26

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	2

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	5

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	6

	Время надвига, мин 
	3

	Время роспуска, мин
	18

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 27

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	1

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	2

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	5

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	7

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 28

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	3

	Число горочных локомотивов
	2

	Время заезда, мин 
	6

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	7

	Время надвига, мин 
	4

	Время роспуска, мин
	15

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 29

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	3

	Число горочных локомотивов
	3

	Время заезда, мин 
	7

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	8

	Время надвига, мин 
	3

	Время роспуска, мин
	14

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	







Задача 30

1) По данным, указанным в таблице, построить схематический план путевого развития, построить технологический график работы горки, рассчитать горочный цикл и горочный технологический интервал.
2) Рассчитать часовую (максимальную) перерабатывающую способность горки (составов/ч), суточную перерабатывающую способность горки (составов/сут и вагонов/сут) при исходных данных: коэффициент учета надежности горочных устройств ρгор = 0,06; коэффициент учета враждебности маршрутов гор = 0,95; средний состав расформировываемого поезда mр = 65 вагонов, время занятия горки постоянными операциями за сутки Тгорпост = 60 мин, число расформировываемых за это время вагонов Nпост = 90 вагонов/сут.

	Расположение парков ПП и СП
	параллельное

	Число путей надвига
	2

	Число путей роспуска
	1

	Число обходных путей
	0

	Устройства попутного надвига
	нет

	Число горочных вытяжек
	3

	Число горочных локомотивов
	4

	Время заезда, мин 
	5

	Время вытягивания на горочную вытяжку, мин
	6

	Время надвига, мин 
	3

	Время роспуска, мин
	12

	Время осаживания, мин/состав 
	3

	Доля составов, расформируемых в режиме параллельного роспуска
	




Примерный перечень вопросов (6 семестр)
1. Задачи организации вагонопотоков
2. Классификация грузовых поездов
3. Структура и содержание плана формирования поездов
4. Области включения вагонопотоков, грузораздел, условие древовидности
5. Расчетные вагонопотоки
6. Нормы веса и длины грузовых поездов
7. Причины направления вагонопотоков с отклонением от кратчайшего пути следования
8. Выбор направления вагонопотоков: основной критерий, дополнительные показатели
9. Зависящие прямые производственные расходы на пропуск по участку груженых вагонов
10. Зависящие прямые производственные расходы на пропуск по участку порожних вагонов
11. Зависящие прямые производственные расходы на пропуск по участку одиночных локомотивов
12. Расчетные нормативы технологического времени и эксплуатационных расходов по станциям
13. Ограничения на расчет плана формирования поездов по техническому развитию станций
14. Оценка эффективности назначений сквозных одногруппных поездов
15. Расчет плана формирования одногруппных  поездов для сети ОАО «РЖД»: метод решения, содержательная постановка задачи (целевая функция, управляемые переменные, ограничения)
16. Общий подход к решению задачи расчета плана формирования одногруппных  поездов для сети ОАО «РЖД»
17. Алгоритм расчета базового варианта плана формирования одногруппных  поездов для сети ОАО «РЖД»
18. Учет ограничений в процессе расчета базового варианта плана формирования одногруппных  поездов для сети ОАО «РЖД»
19. Корректировка базового варианта решения при расчете плана формирования одногруппных  поездов для сети ОАО «РЖД»
20. В каких случаях назначают групповые поезда. Условия рациональной работы с групповыми поездами
21. Категории групповых поездов и условия их применения
22. Эффективность назначений групповых поездов
23. Групповые поезда с переменными сочетаниями включаемых групп
24. Классификация назначений плана формирования поездов из порожних вагонов
25. Расчетные нормативы и оценка эффективности плана формирования поездов из порожних вагонов
26. План формирования специализированных ускоренных поездов
27. Определение маршрута. Технологические отличия маршрутных и немаршрутных перевозок
28. Классификация маршрутов
29. Технология маршрутных перевозок, ее содержание
30. План маршрутных перевозок, его содержание. Условие эффективности включения маршрутных назначений в план маршрутных перевозок
31. Кольцевые маршруты
32. Жизненный цикл плана формирования поездов
33. Показатели плана формирования поездов
34. Контроль, анализ и оперативная корректировка плана формирования поездов


Примерный перечень задач

Задача №1.   Расчет оптимального плана формирования (ОПФП)  методом абсолютного расчета (метод д.т.н., проф. А.П.Петрова) для 4-х опорных станций.

ТРЕБУЕТСЯ:  Рассчитать оптимальный план формирования одногруппных поездов методом абсолютного расчета для заданных 4-х опорных станций направления (метод д.т.н., профессора Александра Петровича Петрова)
ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
1. Схема направления:       
                                                                                                                Нечетное направление
   А                 Б                В             Г              Д                Е                







Четное направление





Рисунок 1 – направление для расчета пфп

Станции А, Б, В, Г, Д, Е  - технические  
( Г – сортировочная,  А, Б, В, Д, Е – участковые).
Участки:  А-Б, Б-В, В-Г – двухпутные, участки:  Г-Д, Д-Е – однопутные.

2. Заданные опорные станции для расчета ОПФП.
Из схемы направления исключить две станции в соответствии с нумерацией по первой и второй цифре шифра. При совпадении удаляемых станций принять одну из цифр шифра увеличенной на единицу (только для данной выборки!). 

Таблица 1 - Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0



Таблица 2 - Характеристика направления железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов
 
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого 
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 

	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450



Таблица 3 - Нормы времени на обработку вагонов на технических станциях направления
	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	ТРАНЗИТНОГО ВАГОНА БЕЗ ПЕРЕРАБОТКИ, ЧАС.

	Б
	1,1
	1,0
	1,5
	1,5
	1,8
	1,1
	1,9
	1,5
	1,6
	1,0

	
	В
	1,5
	0,9
	1,6
	1,6
	1,7
	1,2
	1,6
	1,5
	1,6
	1,2

	
	Г
	1,6

	1,6
	1,1
	1,7
	1,6
	1,4
	1,7
	1,1
	1,1
	1,3

	
	Д
	1,1
	2,0
	1,2
	0,9
	1,9
	1,5
	1,0
	0,8
	1,4
	1,6

	ТРАНЗИТНОГО ВАГОНА С ПЕРЕРАБОТКОЙ, ЧАС. 

	Б
	8,0
	9,7
	11,1
	9,5
	7,2
	7,5
	6,9
	8,0
	10,0
	6,9

	
	В
	8,7
	12,0

	9,9
	8,7
	7,6
	10,2
	7,8
	8,5
	9,0
	7,6

	
	Г
	9,9
	8,5
	10,6
	9,2
	8,0
	9,6
	10,6
	7,0
	8,0
	8,4

	
	Д
	10,0

	9,1
	8,8

	8,5
	9,0
	7,5
	6,5
	9,2
	11,0
	7,0

	СРЕДНИЙ ПРОСТОЙ ВАГОНА ПОД НАКОПЛЕНИЕМ, ЧАС.  
	Б
	3,5
	2,5
	4,0
	3,9
	2,7
	2,6
	4,1
	2,3
	4,0
	2,4

	
	В
	4,0
	3,0
	3,5
	4,1
	2,9
	2,9
	4,2
	2,7
	3,7
	4,3

	
	Г
	2,8
	4,0
	3,0
	4,3

	3,2
	3,2
	3,3

	3,0
	3,4
	3,5


	
	Д
	3,9
	3,5

	2,5
	4,6
	3,5
	3,6
	3,4
	3,2
	2,8
	2,5



Таблица 4 – Показатели  направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Норма вагоно-часов накопления по станциям формирования: 
	А
	500
	560
	730
	600
	700
	710
	600
	480
	670
	535

	
	Б
	550
	720
	640
	620
	640
	690
	500
	500
	490
	470

	
	В
	600
	480
	545
	640
	465
	460
	450
	640
	500
	620

	
	Г
	650
	510
	480
	660
	520
	590
	550
	550
	575
	500

	
	Д
	490
	550
	600
	520
	490
	500
	480
	700
	550
	670

	
	Е
	450
	500
	630
	500
	450
	550
	565
	685
	510
	600

	Приведенная экономия времени от проследования вагона без переработки через технические станции, час. 
	Б
	5,1
	3,0
	5,9
	5,3
	5,6
	4,7
	5,0
	3,8
	3,7
	5,4

	
	В
	4,1
	4,9
	5,5
	3,3
	3,5
	5,5
	3,1
	4,4
	4,5
	3,4

	
	Г
	4,0
	3,8
	3,2
	6,0
	4,0
	3,7
	5,9
	3,9
	5,0
	3,5

	
	Д
	3,6
	4,3
	4,8
	4,2
	5,5
	5,0
	5,5
	3,0
	5,0
	4,3



Задача №2.  Расчет ОПФП методом совмещенных аналитических сопоставлений (метод проф. К.А.Бернгарда).

ТРЕБУЕТСЯ: Рассчитать оптимальный план формирования одногруппных поездов методом  совмещенных аналитических сопоставлений (метод д.т.н., профессора  Константина Алексеевича Бернгарда).



ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
1. Схема железнодорожного направления:

                                                                                                 нечетное направление
А                Б             В               Г                                 Д


Е



 четное направление



Рисунок 1 – Направление для расчета ПФП


Таблица 1 -  Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0



Таблица 2 - Характеристика направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого 
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 

	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450




Таблица 3- Показатели направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Норма вагоно-часов накопления по станциям формирования: 
	А
	500
	560
	730
	600
	700
	710
	600
	480
	670
	535

	
	Б
	550
	720
	640
	620
	640
	690
	500
	500
	490
	470

	
	В
	600
	480
	545
	640
	465
	460
	450
	640
	500
	620

	
	Г
	650
	510
	480
	660
	520
	590
	550
	550
	575
	500

	
	Д
	490
	550
	600
	520
	490
	500
	480
	700
	550
	670

	
	Е
	450
	500
	630
	500
	450
	550
	565
	685
	510
	600

	Приведенная экономия времени от проследования 

	Б
	3,1
	3,0
	3,9
	5,3
	5,6
	4,7
	5,0
	5,2
	3,7
	5,4

	
вагона баз переработки
через технические станции, час. 
	

	
	В
	4,1
	4,9
	5,5
	3,3
	3,5
	5,5
	3,1
	4,4
	4,5
	3,4

	
	Г
	4,0
	3,8
	3,2
	3,7
	6,0
	3,7
	5,9
	3,9
	3,8
	3,5

	
	Д
	5,0
	4,3
	4,8
	4,2
	4,5
	5,0
	5,5
	3,0
	4,0
	5,1




Задача №3.  ТРЕБУЕТСЯ:  Проверить выгодность сквозных назначений, при расположении пункта оборота ЛБ на станции Б. При необходимости откорректировать ПФП.

ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
1. Схема железнодорожного направления, на ст. А и на ст.Г – депо приписки локомотивных бригад (ЛБ), на ст. Б, В – пункты оборота ЛБ.
2. Удельные расходы  на 1 транзитный вагон с переработкой на технической станции принять из диапазона: Епер = 180280 руб., удельные расходы на 1 транзитный вагон без переработки -  Етр = 2055 руб.

!!!   При расчете учесть, что по станциям, находящихся внутри участка работы локомотивных бригад (УРЛБ)   Етр = 0, т.к. поезда проходят станции без технических операций.
А
Б
В
Г
C
Eпер
Eтр
12
10
14
180 руб
160 руб
20 руб
30 руб
110
60
40
170
70
150



 















Рисунок 1 – Пример направления с пунктом оборота ЛБ на ст. Б

Таблица 1 -  Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0


А
Б
В
Г
C
Eпер
Eтр
12
10
14
180 руб
160 руб
20 руб
30 руб
110
60
40
150








Таблица 2 - Характеристика направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого 
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 

	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450



Задача №4.    ТРЕБУЕТСЯ:   рассчитать пороговые мощности вагонопотоков для выделения всех возможных назначений сквозных поездов.

ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
1. Схема железнодорожного направления, на ст. А и на ст.Г – депо приписки локомотивных бригад (ЛБ), на ст. Б, В – пункты оборота ЛБ.
2. Удельные расходы  на 1 транзитный вагон с переработкой на технической станции принять из диапазона: Епер = 180280 руб., удельные расходы на 1 транзитный вагон без переработки -  Етр = 2055 руб.

!!!   При расчете учесть, что по станциям, находящихся внутри участка работы локомотивных бригад (УРЛБ)   Етр = 0, т.к. поезда проходят станции без технических операций.



 
Рисунок 1 – Пример направления с пунктом оборота ЛБ на ст. Б
Таблица 1 -  Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0



Таблица 2 - Характеристика направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого 
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 

	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450







Задача №5.    ТРЕБУЕТСЯ:  Определить, какой из трех вариантов ПФП выгоднее?
ИХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
1. Удельные расходы  на 1 транзитный вагон с переработкой на технической станции принять из диапазона: Епер = 180280 руб., удельные расходы на 1 транзитный вагон без переработки -  Етр = 2055


                   А                                     Б                               В                                Г	


14
10
12
C


160 руб
180 руб
Eпер


30 руб
20 руб
Eтр



50
35
80

1)


50
35
80


2)
60



80
50
35

3)

200





Таблица 1 -  Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0



Таблица 2 - Характеристика направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направление движения поездов

	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого 
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 

	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450



Задача №6.    ТРЕБУЕТСЯ:   Определить выгодность всех возможных назначений сквозных поездов: А-В, А-Г, В-А, В-Г, Г-А, Г-В.
ИХОДНЫЕ ДАННЫЕ:
Таблица 1 - Корреспонденции вагонопотоков между заданными техническими станциями
	На
Из
	А
	Б
	В
	Г
	Д
	Е

	А
	0
	80
	100
	65
	220
	120

	Б
	65
	0
	20
	60
	100
	210

	В
	0
	100
	0
	30
	40
	90

	Г
	220
	40
	60
	0
	60
	0

	Д
	130
	40
	60
	10
	0
	100

	Е
	220
	140
	30
	100
	120
	0



Таблица 2 - Характеристика направления  железной дороги

	Показатель
	Цифра шифра варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Направлениедвижения поездов
 (по первой цифре  шифра) 
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч
	
чет
	
неч

	Состав поезда в вагонах:
груженого (по первой цифре шифра)
	
59
	
70
	
60

	
58
	
57

	
60
	
62

	
70
	
55

	
67

	Затраты суточных вагоно-часов на накопление одного поездного назначения по станциям формирования 
(по первой цифре шифра):
	А
	700

	760

	680

	700

	450

	750

	500

	755

	575

	700


	
	Б
	490
	600
	595
	600
	500
	600
	645
	500
	600
	640

	
	
В
	
630
	
550
	
700
	
500
	
685
	
650
	
705
	
630
	
450
	
625


	
	Г
	520
	500
	580
	630
	575
	600
	700
	550
	570
	590

	
	Д
	
595
	
495
	
550
	
450
	
580
	
500
	
650
	
480
	
500
	
670

	
	Е
	
560
	
600
	
495
	
550
	
575
	
550
	
490
	
530
	
685
	
450



Удельные расходы на 1 транзитный вагон с переработкой на технической станции принять из диапазона: Епер = 180280 руб., удельные расходы на 1 транзитный вагон без переработки -  Етр = 2055 руб.
А
Ст. Б
Г
В
С = 11
С = 10
Четная система:
Eпер=180руб
Eтр = 30руб
Нечетная система:
Eпер=200рубб
Eтр = 40руб













Примерный перечень вопросов (7 семестр)

1. Основные понятия и значение графика движения поездов.
2. Классификация графиков движения поездов.
3. Исходные данные для построения графика движения.
4. Расчет интервала скрещения.
5. Расчет интервала неодновременного прибытия.
6. Расчет интервала попутного следования. Расчет интервала прибытия.
7. Расчет интервала отправления.
8. Расчет интервала автоблокировки.
9. Расчет интервала безостановочного скрещения поездов.
10. Период обычного графика на однопутной линии.
11. Период непарного непакетного графика.
12. Период частично-пакетного парного графика движения.
13. Период частично-пакетного непарного графика движения.
14. Период графика на двухпутной линии с полуавтоматической блокировкой.
15. Расчет наличной пропускной способности ж. д. участка.
16. Коэффициент съема грузовых поездов на однопутных участках.
17. Коэффициент съема грузовых поездов на двухпутных участках.
18. Коэффициент съема грузовых поездов сборными поездами.
19. Наличная пропускная способность участка для грузового движения.
20. Участковая скорость движения грузовых поездов и факторы влияющие на нее.
21. Расчет времени стоянки грузовых поездов при скрещении.
22. Расчет времени стоянки грузовых поездов при обгоне их пассажирскими.
23. Расчет количества стоянок поездов при скрещении.
24. Расчет количества обгонов грузовых поездов пассажирскими поездами.
25. Определение размеров местной работы. 
26. Балансовая таблица порожних вагонов. 
27. Способы обслуживания местной работы.
28. Прокладка на графике поездов, обслуживаемых местную работу.
29. Основные принципы составления графика движения поездов. Порядок составления графика движения.
30. Показатели графика движения поездов.
31. Автоматизация составления графика движения поездов.
32. Расчет коэффициента основного съема грузовых поездов.


Примерный перечень задач
Задача 1.
Показать станционные интервалы, период графика и определить тип графика при АБ?




Задача 2.
Показать станционные интервалы, период графика и определить тип графика при АБ ?




Задача 3.
Показать станционные интервалы, период графика и определить тип графика при ПАБ?



Задача 4.
Показать станционные интервалы, период графика и определить тип графика при ПАБ?




Задача 5.
Определить период графика и наличную пропускную способность при следующих исходных данных:



Двухпутная линия  АБ, =10 мин, =75 мин, =0,9

Задача 6.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:




Двухпутная линия ПАБ, =15 мин, =2 мин, =75 мин, =0,9

Задача 7.
Определить период непарного непакетного графика и наличную пропускную способность при следующих исходных данных:
Однопутная линия,  ПАБ, преимущественное направление - нечетное 







=15 мин, =14 мин, =1 мин, =2 мин, =1 мин, =1 мин, =75 мин,


=0,9,   =2/3, пс = 4 мин

Задача 8.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:


Однопутная линия АБ,  четные поезда на станции  пропускаются без остановки, а нечетные на станции 







=15 мин, =14 мин, =1 мин, =2 мин, =1 мин, =1 мин, =75 мин,




=0,9, пак =1/2, =2, =8 мин

Задача 9.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:
Однопутная линия ПАБ, преимущественное направление – четное. 







=15 мин, =14 мин, =1 мин, =2 мин, =1 мин, =1 мин, =75 мин, 




=0,9, =2, =2 мин,  =2/3



Задача 10.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:
Однопутная линия ПАБ, преимущественное направление  - нечетное 







=15 мин, =14 мин, =1 мин, =2 мин, =1 мин, =1 мин, =75 мин,



=0,9, =2 мин,  =4/5

Задача 11.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:
Однопутная линия а/б 


 Четные поезда на станции  и  и пропускаются без остановки











=14 мин, =12 мин, =2 мин, =2 мин, =1 мин, =2 мин, =75 мин, =0,9, пак=1, =2, =8 мин.

Задача 12.
Определить период графика и наличную пропускную способность
при следующих исходных данных:
Однопутная линия АБ 


 Четные поезда на станции  и  и пропускаются без остановки











=15 мин, =16 мин, =3 мин, =3 мин, =1 мин, =2 мин, =75 мин, =0,9, пак=2/3, =2, =10 мин

Задача 13.




Определить период парного непакетного графика для однопутного участка А-Б при следующих исходных данных: =2 мин, =1 мин, =2 мин, =1 мин
	Перегон участка
	
, мин
	
, мин

	а
	11
	12

	б
	13
	13

	в
	15
	15

	г
	16
	13

	д
	15
	13

	е
	15
	14

	ж
	13
	15



Задача 14.




Определить период парного непакетного графика для однопутного участка А-Б при следующих исходных данных: =3 мин, =2 мин, =2 мин, =1 мин
	Перегон участка
	
, мин
	
, мин

	а
	15
	12

	б
	13
	13

	в
	14
	13

	г
	11
	15

	д
	13
	16

	е
	12
	15

	ж
	15
	12



Задача 15.





Определить период парного частично-пакетного графика для однопутного участка А-Б при следующих исходных данных: =2 мин, =3 мин, =3 мин, =2 мин, к=2, пак= 2/5
	Перегон участка
	
, мин
	
, мин

	а
	11
	10

	б
	14
	13

	в
	14
	13

	г
	17
	16

	д
	15
	14

	е
	11
	14

	ж
	14
	12




Примерный перечень вопросов (8 семестр)

1. Наличная и потребная провозные способности железнодорожного участка. 
1. Весовая норма, средний вес поезда.
1. Способы увеличения наличной провозной способности ж.д. участка.
1. Расчет срока исчерпания провозной способности железнодорожного участка.
1. Схемы этапного увеличения провозной способности железнодорожного участка.
1. Методика составления вариантов схем этапного увеличения провозной способности ж.д. участка.
1. Экономико-математическая модель многоэтапного увеличения провозной способности железнодорожного участка.
1. Назначение технического нормирования эксплуатационной работы. Основные группы показателей техплана.
1. Информационная база и порядок разработки техплана.
1. Междорожная шахматка вагонопотоков и ее показатели.
1. Расчет объемов передачи вагонопотоков и поездопотоков по стыковым пунктам дорог.
1. Расчет норм передачи порожних вагонов на сетевом уровне.
1. Распределение порожних вагонов на сетевом уровне.
1. Количественные показатели техплана.
1. Пробежные показатели техплана.
1. Оборот вагона. 3хчленной формулы оборота вагона.
1. Оборот вагона после 2016г.
1. Оборот порожнего вагона.
1. Оборот транзитного вагона.
1. Оборот местного вагона.
1. Производительность и среднесуточный пробег локомотива.
1. Среднесуточный пробег и производительность вагона. Средняя масса грузового поезда.
1. Структура инвентарного парка вагонов.
1. Структура инвентарного парка локомотивов.
1. Разработка количественных показателей техплана на дорожном уровне.
1. Задачи оперативного управления перевозочным процессом.
1. Виды регулировочных мероприятий.
1. Регулирование движением поездов на участках и направлениях.
1. Регулирование погрузкой.
1. Регулирование выгрузкой.
1. Регулирование вагонного парка.
1. Структура оперативного управления перевозочным процессом на уровне ЦУП.
1. Задачи оперативно-распорядительных отделов.
1. Структура оперативного управления перевозочным процессом на уровне ДЦУП.




Примерный перечень задач

Билет № 1
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	120
	180
	435
	100
	
	600
55
	700
210
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	255
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	73
	80
	150
	80
	
	120
	120
160
	200
130
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
230
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
130
	550
70
	500
	250
	
	
	3017
	1050
	
	

	И
	407
	470
150
	470
250
	-
	
	2535
	
	600
	
	

	К
	95
101
	115
	95
80
	250
	
	1175
	430
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7/1
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 47 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,2
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 330
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 2
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/0,8
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 15 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 400
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 3
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	151
	200
	431
	120
	
	600
53
	700
180
	450
	
	

	СП II
	140
	58
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	180
	80
	
	120
	120
170
	210
110
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
290
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
90
	550
80
	600
	300
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	450
	470
100
	470
250
	-
	
	2085
	
	506
	
	

	К
	95
130
	105
	95
80
	250
	
	1050
	350
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/0,7
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 280
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 4
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	606
55
	760
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
106
	160
50
	360
100
	
	

	СП III
	50
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
170
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
150
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	460
300
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
150
	105
	95
30
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 48 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 36 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр=11,5 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 270
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 5
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	120
	200
	435
	200
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	460
	65
	40
	405
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	200
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	365
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 9/1,5
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 43 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 16 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 268
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 6
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	250
	200
	435
	700
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	75
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	70
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	70
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	100
	
	
	2500
	2000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	600
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	150
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,5/1,6
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 17 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 285,5
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 7
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	250
	200
	435
	200
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	70
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	200
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	215
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 46 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых

Билет № 8
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	150
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	120
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	150
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	235
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	300
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 9
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	485
	130
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	170
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
140
	
	

	СП III
	70
	90
	100
	70
	
	120
	120
150
	200
140
	
	

	СПIV
	40
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
170
	550
80
	500
	240
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	470
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	145
	95
80
	240
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 300
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 10
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	200
	200
	435
	130
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	65
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	90
	170
	90
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1250
	350
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/1,3
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 45 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 38 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 405
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное сообщение; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 11
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7/1
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 47 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,2
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 330
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 12
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/0,8
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 15 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 400
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 13
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/0,7
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 280
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 14
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 48 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 36 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр=11,5 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 270
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 15
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 9/1,5
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 43 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 16 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 268
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 16
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,5/1,6
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 17 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 285,5
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 17
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 46 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега

Билет № 18
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега


Билет № 19
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 300
Определить:
Пробег груженых и порожних вагонов, коэффициент порожнего пробега 


Билет № 20
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/1,3
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 45 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 38 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 405
Определить:
Работу дороги; ввоз; вывоз; транзит; местное; прием груженых; сдачу груженых


Билет № 21
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/1,3
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 45 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 38 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 405
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 


Билет № 22
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7/1
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 47 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,2
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 330
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы


Билет № 23
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/0,8
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 15 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 400
Определить: 
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы


Билет № 24
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/0,7
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 280
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 25
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 48 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 36 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр=11,5 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 270
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 26
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 9/1,5
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 43 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 16 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 268
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 27
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,5/1,6
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 17 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 285,5
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 28
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 46 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 29
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,5/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 30
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 300
Определить:
Груженый и порожний рейс вагона, коэффициент местной работы 

Билет № 31
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/1,3
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 45 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 38 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 405
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 


Билет № 32
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7/1
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 47 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,2
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 330
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор

Билет № 33
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/0,8
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 35 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 15 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 400
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор


Билет № 34
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 6,6/0,7
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 11 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 280
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 35
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 48 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 36 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр=11,5 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,3
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 270
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 36
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 9/1,5
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 50 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 43 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 16 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 268
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 37
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)



	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,5/1,6
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 49 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 17 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,25
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 285,5
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 38
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 46 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 39
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 7,7/1,9
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 51 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 42 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр = 13 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,4
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 240
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 

Билет № 40
Исходные данные для решения задачи:
Дорожная шахматка плановых груженых вагонопотоков по дороге «Н»
(СП-структурные подразделения дороги; А, И, К – стыковые пункты дороги)




	    На
С
	СП I
	СП II
	СП III
	СПIV
	Итого
	А
	И
	К
	Итого
	Всего

	СП I
	150
	200
	435
	100
	
	600
55
	700
200
	450
	
	

	СП II
	160
	55
	80
	105
	
	550
100
	150
50
	350
100
	
	

	СП III
	70
	80
	100
	80
	
	120
	120
150
	200
100
	
	

	СПIV
	60
	90
	70
	265
	
	90
150
	60
	70
250
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	А
	350
100
	550
80
	500
	200
	
	
	3000
	1000
	
	

	И
	400
	470
100
	470
250
	-
	
	2585
	
	500
	
	

	К
	95
100
	105
	95
80
	250
	
	1150
	450
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



1. Простой на технических станциях в часах с/пер / без/пер = 8/1,2
1. Средняя участковая скорость – Vуч = 48 км/ч
1. Средняя участковая скорость с местным грузом – Vмуч = 40 км/ч
1. Простой местного вагона, приходящийся на 1 грузовую операцию tгр= 12 ч; Доля простоя местного вагона на станциях погрузки-выгрузки, приходящееся на его порожнее состояние – ϒ = 0,31
1. Вагонное плечо, км, Lваг= 300
Определить:
Оборот вагона: груженого, местного, порожнего: Ов; Ом; О’пор 


Примерный перечень вопросов (9 семестр)

1. Основные понятия и особенности пассажирских перевозок на ж.д. транспорте.
1. Особенности организации пассажирских перевозок в современных условиях.
1. Технические средства пассажирских перевозок.
1. Организация пассажирских перевозок за рубежом
1. Задача выбора оптимальной композиции массы и скорости движения пассажирского поезда на направлении.
1. Проверка по мощности локомотива по условиям троганья с места и по достижению скорости на расчетном подъеме.
1. Прогнозирование пассажиропотоков. Общие положения.
1. Методы экспертных оценок. Обработка мнений экспертов и выработка обобщенного мнения при прогнозировании пассажиропотоков.
1. Моделирование  густот пассажиропотока.
1. Выбор оптимальных числа и назначений пассажирских поездов для ГД. Общие положения.
1. Математическая модель задачи расчета плана формирования пассажирских поездов по условию достижения наибольшей прибыли от перевозок.
1. Основные принципы построения схематического графика движения пассажирских поездов.
1. Показатели ГД пассажирских поездов.
1. Основные понятия и особенности пригородных перевозок на ж.д. транспорте.
1. Неравномерность пригородных перевозок по времени и длине пригородного участка.
1. Типы графиков движения пригородных поездов их преимущества и недостатки. Сферы их применения.
1. Пропускная способность пригородного участка.
1. Выбор числа технических зон на пригородном участке.
1. Размещение зонных технических станций при произвольном распределении пассажиропотока по длине участка.
1. Размещение зонных технических станций при равномерном распределении пассажиропотока по длине пригородного участка.
1. Расчет зонных размеров движения пригородных поездов.
1. Основные принципы построения графика движения пригородных поездов.
1. График оборота пригородных составов. Основные технологические требования для графика оборота.
1. Основные понятия, назначение, комплексы, задачи и перспективы развития АСУ «Экспресс».е
1. Устройства пассажирских станций и их классификация.
1. Технология работы пассажирских станций с дальними и местными пассажирскими поездами, и пригородными составами.
1. Технология работы пассажирских станций с транзитными поездами.
1. Классификация вокзалов. Технологический процесс работы вокзала.
1. Эксплуатационные требования к вокзалам. График накопления пассажиров на вокзале.
1. Размещение помещений на вокзале и определение их параметров.
1. Продажа билетов и работа билетных касс.. Определение числа билетных касс.
1. Количественные показатели организации пассажирских перевозок.
1. Качественные показатели организации пассажирских перевозок.
1. Место сервиса в транспортном обслуживании пассажиров. Сегментация рынка пассажирских перевозок.
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