Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) «УПРАВЛЕНИЕ ЖИЗНЕННЫМ ЦИКЛОМ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ СИСТЕМ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА»

Экзамен

Инструкция для выполнения заданий закрытого типа: 
- на выполнение теста обучающемуся дается 20 минут;
- каждый обучающийся решает 10 тестовых заданий, выбранных из базы тестовых заданий; 
- при ответе на каждое задание обучающийся должен выбрать один или все правильные ответы, согласно указанию перед каждым тестовым заданием;
- тестирование проводиться с использованием тестов на бумажном носителе;
- критерии оценивания: 
«отлично» - 8-10 правильных ответов;
«хорошо» - 5-7 правильных ответов;
«удовлетворительно» - 4-2 правильных ответов;
«неудовлетворительно» - 0-1 правильных ответов.

Инструкция для выполнения заданий открытого типа: 
- каждому обучающемуся выдается два задания открытого типа на бумажном носителе;
- время на подготовку развернутого ответа на полученные задания – 15-20 минут;
- развернутый ответ по каждому заданию обучающийся озвучивает преподавателю в процессе своего ответа;
- критерии оценивания:
«отлично» - обучающийся глубоко и прочно усвоил материал, исчерпывающе, последовательно, грамотно и логически его излагает, не затрудняется с ответами; 
«хорошо» - обучающийся хорошо знает материал, грамотно и по существу его излагает, не допускает существенных неточностей в ответе на вопросы, может правильно применять теоретические положения;
«удовлетворительно» - обучающийся усвоил основной материал, но допускает неточности и испытывает затруднения в выполнении заданий; 
«неудовлетворительно» - обучающийся не показал знания по изучаемому материалу.

Семестр изучения: 3.
Компетенция: ОПК-5 - Способен к интерпретации и профессиональной оценке ситуаций с учетом установленных критериев, идентификации и формализации проблем, подготовке, принятию и реализации решений в социотехнических системах.
Результаты обучения:
Знает: критерии и методы профессиональной оценки состояния сложных социотехнических систем аэропорта на различных стадиях их жизненного цикла; методологии идентификации технологических проблем, отказов оборудования и морального устаревания инфраструктурных объектов авиапредприятия; нормативно-правовые и экологические регламенты подготовки и реализации решений по модернизации, продлению ресурса или выводу объектов из эксплуатации.

Умеет: интерпретировать данные цифровых платформ (PLM, BIM, ERP) для комплексной оценки эффективности использования и износа аэропортовой техники и сооружений; формализовать проблемы технико-экономического характера на этапах эксплуатации и обслуживания объектов, переводя их в четкие инженерно-управленческие задачи; организовывать и контролировать процессы реализации решений по обновлению материально-технической базы аэропорта в условиях меняющихся рыночных требований.

Владеет: технологиями системного экспресс-анализа эксплуатационных ситуаций и рисков на всех этапах жизненного цикла высокотехнологичных комплексов; навыками координации работы кросс-функциональных команд при проектировании, вводе в эксплуатацию и утилизации объектов авиапредприятия; методами оперативной оценки влияния человеческого фактора на надежность и долговечность социотехнических систем аэропорта.


Перечень заданий закрытого типа:
	Текст задания

	1. Какой международный стандарт является базовым и определяет процессы, охватывающие жизненный цикл сложных систем от концепции до утилизации?
Выберите один правильный ответ
А) ISO 9001;
Б) ISO 14001;
В) ISO/IEC/IEEE 15288;
Г) ISO 45001.

	2. Какая методология используется для расчета и оценки полной стоимости системы, включающей затраты на проектирование, покупку, эксплуатацию, ремонты и последующую утилизацию?
Выберите один правильный ответ
А) SWOT-анализ;
Б) АВС-анализ (Activity-Based Costing);
В) LCC-анализ (Life Cycle Costing / Совокупная стоимость владения);
Г) PEST-анализ.

	3. Какая процедура на ранних стадиях проектирования подтверждает, что создаваемый объект инфраструктуры строго соответствует всем исходным техническим требованиям и проектной документации?
Выберите один правильный ответ
А) Валидация;
Б) Верификация;
В) Рекультивация;
Г) Амортизация.

	4. В чем заключается главное отличие процедуры валидации от верификации при оценке проектных решений сложной аэропортовой системы?
Выберите один правильный ответ
А) Валидация проводится только государственными органами надзора;
Б) Валидация проверяет исключительно финансовые сметы проекта;
В) Валидация доказывает, что система выполняет именно те функции, которые реально необходимы заказчику и конечным пользователям в эксплуатации;
Г) Валидация проводится после полного списания системы.

	5. Какое программное обеспечение используется как единая платформа для сквозного управления всей информацией об объекте и его конфигурации на протяжении всего жизненного цикла?
Выберите один правильный ответ
А) СУБД для бухгалтерского учета;
Б) Программа автоматического составления расписания рейсов;
В) Система управления жизненным циклом изделия;
Г) Операционная система диспетчерского пульта.

	6. Как называется динамическая виртуальная модель реального объекта инфраструктуры (например, багажной системы терминала), которая в реальном времени собирает данные с датчиков для прогнозирования сбоев?
Выберите один правильный ответ
А) Технический паспорт;
Б) Эскизный проект;
В) Цифровой двойник;
Г) Календарный график ТОиР.

	7. Какой анализ оценивает комплексные свойства сложной технической системы для подтверждения безопасности и эффективности ее работы?
Выберите один правильный ответ
А) Экологический аудит выбросов углерода;
Б) Анализ надежности, доступности, ремонтопригодности и безопасности;
В) Расчет коммерческой оборачиваемости активов;
Г) Анализ эргономики офисных помещений.

	8. Какая стратегия технического обслуживания оборудования аэропорта предполагает выполнение ремонтов на основе непрерывного контроля параметров и предсказания поломок до их реального появления?
Выберите один правильный ответ
А) Реактивное обслуживание (по факту отказа);
Б) Регламентное обслуживание (строго по календарю);
В) Предиктивное обслуживание (по фактическому состоянию / Проактивное);
Г) Аварийное обслуживание.

	9. Что является главной задачей управления рисками на стадии интеграции и ввода нового технологического оборудования в действующий комплекс аэропорта?
Выберите один правильный ответ
А) Полная остановка полетов всех авиакомпаний на время монтажа;
Б) Предотвращение сбоев в текущих операционных процессах аэропорта при подключении и наладке новых систем;
В) Изменение класса аэродрома в международных справочниках;
Г) Передача функций управления Главному оператору соседнего авиаузла.

	10. Какая технология используется на этапе эксплуатации зданий пассажирского терминала для создания и использования цифровой трехмерной модели объекта, содержащей все данные о строительных конструкциях и инженерных сетях?
Выберите один правильный ответ
А) CAD-черчение общего назначения;
Б) Технология информационного моделирования зданий (BIM / Building Information Modeling);
В) Трендовый анализ макроэкономики;
Г) Геоинформационная система (ГИС) привокзальной площади.

	11. Какая эксплуатационная задача является приоритетной для аэродромной службы при управлении жизненным циклом искусственных покрытий взлетно-посадочных полос?
Выберите один правильный ответ
А) Ежемесячная полная замена цементобетонных плит;
Б) Своевременное выявление дефектов, герметизация швов и трещин для продления межремонтных сроков эксплуатации полосы;
В) Нанесение новой маркировки перед каждым прилетающим рейсом;
Г) Изменение продольного профиля ВПП во время снегопада.

	12. На что направлена концепция интегрированной логистической поддержки (ILS) при эксплуатации высокотехнологичного оборудования аэропортов?
Выберите один правильный ответ
А) На закупку самого дешевого оборудования без гарантии;
Б) На планирование и обеспечение системы ТОиР запчастями, инструментом и документацией для минимизации затрат за весь жизненный цикл;
В) На организацию доставки питания для экипажей воздушных судов;
Г) На автоматическое списание устаревшей техники без анализа ее состояния.

	13. Какое решение принимается на основе технико-экономического анализа, если полная замена сложной радиотехнической системы аэропорта экономически невыгодна, но ее функции устарели?
Выберите один правильный ответ
А) Консервация системы и отказ от ее использования;
Б) Продолжение эксплуатации без изменений до аварии;
В) Реинжиниринг и глубокая модернизация отдельных модулей (модернизация конфигурации);
Г) Утилизация всей инфраструктуры связи авиаузла.

	14. Что является обязательным юридическим этапом перед началом физического демонтажа и утилизации устаревшего спецоборудования, находящегося на балансе авиапредприятия?
Выберите один правильный ответ
А) Покупка аналогичного нового оборудования;
Б) Официальное списание основных фондов с оформлением актов ликвидации и снятием с бухгалтерского учета;
В) Публикация объявления о закрытии терминала в СМИ;
Г) Согласование графиков полетов с базовым перевозчиком.

	15. Какое обязательное требование экологической безопасности должно соблюдаться при выводе из эксплуатации и утилизации элементов аэродромной инфраструктуры и спецтехники?
Выберите один правильный ответ
А) Захоронение всех отходов непосредственно на грунтовых элементах летного поля;
Б) Слив остатков технических жидкостей в дренажные канавы летного поля;
В) Безопасный сбор, нейтрализация опасных отходов (ГСМ, спецхимия) и передача конструкционных материалов на переработку;
Г) Вывоз всех списанных машин на привокзальную площадь для долгосрочного хранения.



Перечень заданий открытого типа:
	Текст задания

	1. Каким образом системный подход помогает увязать интересы различных участников (авиакомпаний, оператора, пассажиров, госорганов) на этапе формирования концепции нового аэропорта?

	2. Какие статьи расходов и скрытые затраты чаще всего упускаются из вида при первичном анализе совокупной стоимости владения (LCC) сложной перронной техникой?

	3. Как именно на ранних этапах проектирования терминала организуется процесс сбора, ранжирования и анализа противоречивых требований заинтересованных сторон?

	4. С помощью каких методов и критериев проводится оценка инвестиционных и технологических рисков при обосновании концептуального проекта нового грузового хаба?

	5. На каких принципах базируется концепция непрерывной информационной поддержки (CALS-технологии) при передаче данных об объекте от строительного подрядчика к эксплуатационной службе аэропорта?

	6. Каковы основные правила и алгоритмы управления конфигурацией инфраструктуры аэропорта при внесении срочных изменений в проект в процессе его реализации?

	7. Каким образом рассчитываются и как взаимосвязаны между собой показатели доступности и ремонтопригодности в рамках комплексного RAMS-анализа радиотехнических систем обеспечения полетов?

	8. В чем заключаются организационные сложности и экономические барьеры при переходе технических служб аэропорта от планово-предупредительных ремонтов к обслуживанию по фактическому состоянию?

	9. Каков поэтапный регламент и ключевые процедуры проведения приемо-сдаточных испытаний и ввода в эксплуатацию новой взлетно-посадочной полосы (ВПП)?

	10. Какие организационные и технологические трудности возникают при интеграции BIM-модели здания терминала с действующими автоматизированными системами управления предприятием (ERP / АСУ ТОиР)?

	11. Каковы особенности моделирования процессов естественного старения и накопления усталостных деформаций в конструктивных слоях жестких аэродромных одежд в процессе их интенсивной эксплуатации?

	12. Как именно рассчитывается оптимальный уровень неснижаемого запаса критически важных деталей и расходных материалов на складах аэропорта в рамках концепции интегрированной логистической поддержки (ILS)?

	13. Каким образом изменения в международных орнитологических или экологических стандартах влияют на необходимость корректировки и обновления конфигурации эксплуатируемой наземной инфраструктуры?

	14. С какими юридическими и финансовыми рисками может столкнуться авиапредприятие при нарушении нормативно-правовых процедур списания и ликвидации крупных объектов недвижимости аэродромного комплекса?

	15. Какие современные инженерные методы используются для глубокой рекультивации производственных территорий аэропорта после демонтажа старых складов горюче-смазочных материалов (ГСМ)?
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