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Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении
промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) 

«Механизация перегрузочных работ на водном транспорте»

	При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на вопросы из нижеприведенного списка.

Примерный перечень вопросов

1. Сущность эксплуатационной деятельности порта.
2. Основные функции порта.
3. Техническая база перегрузочного процесса.
4. Трудовое обеспечение перегрузочного процесса.
5. Количественные показатели работы порта: грузооборот и грузопереработка
6. Качественные показатели работы порта
7. Пропускная способность морского порта
8. Факторы, влияющие на пропускную способность морского порта
9. Общая характеристика перегрузочных процессов.
10. Технологические схемы перегрузки грузов.
11. Операции перегрузочных процессов
12. Элементы операций перегрузочных процессов
13. Краткое описание технологии перегрузки тарно-штучных грузов.
14. Краткое описание технологии перегрузки металлов и металлических изделий.
15. Краткое описание технологии перегрузки контейнеров.
16. Краткое описание технологии перегрузки тяжеловесных и крупногабаритных гру-
17. Краткое описание технологии перегрузки навалочных и насыпных грузов.
18. Краткое описание технологии перегрузки наливных грузов.
19. Краткое описание технологии перегрузки лесных грузов
20. Краткое описание технологии перегрузки особых грузов.
21. Структура рабочего времени портовых рабочих.
22. Оперативное, подготовительно-заключительное время.
23. Нормы труда портовых рабочих: определение и единицы измерения.
24. Взаимосвязь норм труда портовых рабочих.
25. Нормативы на погрузочно-разгрузочные работы.
26. Структура начальных операций технологического процесса.
27. Структура конечных операций технологического процесса.
28. Структура операций перемещения: кордонной и внутрипортовой транспортной.
29. Сборник ЕКНВ, его содержание, значение.
30. Сборник ЕКНВ, порядок работы с ним.
31. Факторы, влияющие на формирование технологических схем перегрузки грузов.
32. Схема механизации, выбор схемы механизации.
33. Понятие «технологическая линия на грузовых работах».
34. Показатели работы технологической линии
35. Последовательность и формулы для расчёта производительности технологической
36. линии для заданной технологической схемы.
37. Расчёт норм выработки и норм времени для заданной технологической схемы.
38. Себестоимость грузовых работ, влияющие на нее факторы.
39. Статьи затрат себестоимости грузовых работ.
40. Критерии выбора вариантов перегрузки грузов.
41. Организация как функции управления.
42. Основные принципы организации производства.
43. Характеристика причального фронта морского порта.
44. Краткая характеристика перегрузочного оборудования морского порта.
45. Характеристика складов морского порта.
46. Характеристика железнодорожного оборудования морского порта.
47. Организационная структура морского порта.
48. Основные подразделения морского порта, их функции.
49. Морской грузовой фронт порта.
50. Тыловой грузовой фронт морского порта.
51. Понятие «Производственный перегрузочный комплекс (ППК) морского порта».
52. Основные функции ППК морского порта.
53. Расчёт минимального числа технологических линий на обработке судна.
54. Расчёт максимального числа технологических линий на обработке судна с позиции
55. судна.
56. Расчёт максимального числа технологических линий на обработке судна с позиции
57. берега.
58. Постановка и целевая функция задачи по оптимизации ресурсов ППК.
59. Расчет интенсивности грузовых работ.
60. Расчет числа причалов ППК.
61. Расчёт капиталовложений по порту.
62. Расчёт эксплуатационных расходов по порту.
63. Расчёт капиталовложений по флоту.
64. Расчёт эксплуатационных расходов по флоту.
65. Расчет экономического эффекта для оптимального варианта.
66. Расчет потребности в технических ресурсах.
67. Расчёт численности докеров-механизаторов на судовых работах.
68. Расчёт численности докеров-механизаторов на вагонных работах.
69. Организация обработки судна в морском порту.
70. Виды интенсивности обработки судна.
71. Назначение часового графика работы кранов.
72. Сущность метода концентрации механизированных линий на обработке судов.
73. Формы организация труда портовых рабочих.
74. Контингент портовых рабочих, их основные функции.
75. Расчёт численности портовых рабочих.
76. Формы и системы оплаты труда портовых рабочих.
77. Расчёт заработка бригады докеров-механизаторов.
78. Расчёт заработка одного докера-механизатора.
79. Наряд-задание на погрузочно-разгрузочные работы.
80. Рейдовая обработка судов.
81. Структура и основные функции портового флота.
82. Структура и основные функции портового безрельсового транспорта.
83. Основы организации обработки вагонов в морском порту
84. Узловое соглашение.
85. Методы изучения затрат рабочего времени портовых рабочих.



«Механизация перегрузочных работ на водном транспорте»

	При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на 1  задание, из нижеприведенного списка.

Примерный перечень заданий

1. Задание. Рассчитать количественные и качественные показатели эксплуатационной деятельности порта для заданной производственной ситуации (заданных вариантах грузовых работ и грузопотоков по вариантам):
- Определить грузопереработку порта в физо-тоннах и в тонно-операциях за год;
- Определить коэффициент перевалки, коэффициент транзитности, уровень комплексной ме-
- Рассчитать уровень комплексной механизации и коэффициент перевалки для импортного
генерального груза, прибывающего на перегрузочный комплекс.
2. Задание. Рассчитать коэффициенты, характеризующие степень неравномерности загрузки порта при заданных объемах и наименованиях грузов.
3. Задание. Определить коэффициент месячной неравномерности грузооборота для каждого вида груза и для порта в целом.
4. Задание. Рассчитать суточную пропускную способность причала.
5. Задание. Рассчитать время циклов операций в технологической схеме для заданных грузов и технологических схем.
6. Задание. Рассчитать технико-эксплуатационные показатели технологической линии для заданных грузов и технологических схем.
7. Задание. Расчёт оптимальной загрузки судна: рассчитать количество груза на судне.
8. Задание. Рассчитать нормы выработки и нормы времени для заданных грузов и технологических процессов.
9. Задание. Определить пропускную способность специализированного контейнерного технологического перегрузочного комплекса (ТПК), предварительно рассчитав пропускные способности морского грузового фронта, склада, железнодорожного грузового фронта при заданных технических характеристиках ТПК.
10. Задание. Для заданного типа судна, загруженного двумя указанными грузами (доля первого груза – 60 %, второго – 40 %), рассчитать минимально необходимое и максимальное возможное количество технологических линий, которое может быть занято на обработке судна заданного типа на производственном перегрузочном комплексе (ППК).
11. Задание. Составить часовой график работы кранов на обработке заданного типа судна, загруженного заданным генеральным грузом.
12. Задание. Рассчитать чистую, укрупненную и валовую интенсивность обработки судна заданного типа за время его стоянки в порту при обработке различным (заданным) числом технологических линий от минимально необходимого и до максимально возможного.
13. Задание. Рассчитать потребность в докерах-механизаторах для переработки заданного грузопотока в зависимости от трудоёмкости переработки грузов.
14. Задание. Определить среднегодовую списочную численность портовых рабочих: докеров-
механизаторов, вспомогательных рабочих и рабочих на внепортовых работах, а также чис-
ленность портовых рабочих в месяц максимальной нагрузки при заданных грузах и объемах
работ и техническом оснащении ППК.
15. Задание. Определить сдельную расценку за перегрузку одной тонны груза, заработок бригады за смену и распределяемую часть заработка для одного докера-механизатора при исходных данных, отражающих результаты работы бригады.
16. Задание. Рассчитать заработок бригады и заработок докера-бригадира за смену.
17. Задание. Рассчитать продолжительность обработки судна данного типа на рейде, а также потребное количество плашкоутов и буксиров для обработки судна на рейде при заданных характеристиках рейдового пункта.
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«Механизация перегрузочных работ на водном транспорте»

	При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 15 тестовых заданий из нижеприведенного списка.

Примерный перечень тестовых заданий

1 Суточная пропускная способность причала, предназначенного для перегрузки генерального груза на судно, грузоподъемность которого по данному роду груза составляет 4000 т, при чистой расчетной норме грузовых работ равной 80т/судо-час, и времени вспомогательных операций – 6 час будет равна
а) 1500
б)1714
в) 1800
г) 2000

2.К основным факторам, влияющим на пропускную способность склада, относятся
а) емкость и площадь склада;
б) емкость склада, средний срок хранения грузов и продолжительность расчетного периода;
в) площадь склада и высота складирования груза;
г) нет правильного ответа

3.Расчетное число механизированных линий, необходимых для обработки судна типа «Пионер», загруженного однородным грузом до полной вместимости, при киповой грузовместимости судна – 6060 м³, в том числе для максимального отсека– 1775 м³, и количестве люков на судне равным 4, будет равно следующему значению:
а) 4
б) 3,4
в) 3
г) 3,8

4.Под комплексом мероприятий, обеспечивающих эффективную трудовую деятельность коллектива, рациональное и полное использование трудовых и технических ресурсов и повышение производительности труда на предприятии, понимается
а) организация технического обслуживания оборудования;
б) организация труда на предприятии;
в) организация перегрузочного процесса;
г) нет правильного ответа

5.Сдельная расценка на перегрузку одной тонны груза (руб/т), если норма выработки НВ = 23,3 т/чел-смену, время смены Тсмены =7 час., тарифная ставка для сдельных работ – 84,0 руб/чел.-час., равна:
а) 24,0
б) 25,2
в) 33,7
г) 30,0

6 Сдельная часть (по тарифу) заработка рабочих комплексной бригады, если в течение смены они перегрузили 250 т груза, НВр = 0,300 чел-час/т, тарифная ставка для сдельных работ – 84,0 руб/чел.-час., будет равна:
а) 4000
б) 6300
в) 5400
г) 5000

7.Среднесписочная численность докеров-механизаторов, необходимых для перегрузки в течение года 100 тыс. тонн генерального груза по варианту склад – вагон, при норме выработки для варианта склад – вагон – НВ = 19,3 т/чел.-смену.; коэффициенте непредвиденных и неучтенных в нормах выработки работ – 1,1, годовом нормативном фонде рабочего времени одного докера-механизатора –250 смен, будет равна
а) 40 чел.
б) 23 чел.
в) 47 чел.
г) 35 чел.

8.Число технологических линий на одном люке судна может быть равным:
а) 1
б) 2
в) что указано в пунктах а) и б)
г) нет правильного ответа

9.Соотношение между чистой Мч, укрупненной Му и валовой Мв нормами обработки судна можно записать следующим образом:
а) Мч < Му < Мв;
б) Мч > Му > Мв;
в) Мч > Му < Мв.
г) нет правильного ответа

10.Чтобы определить продолжительность грузовых операций на судне с однородным грузом необходимо разделить количество груза на судне на:
а) комплексную норму выработки бригады портовых рабочих;
б) чистую норму грузовых работ;
в) норму выработки одного портового рабочего;
г) нет правильного ответа

11.При увеличении числа технологических линий на обработке судна суммарное стояночное время судов под обработкой в судо-сутках при прочих равных условиях:
а) сокращается;
б) остается неизменным;
в) увеличивается
г) нет правильного ответа

12.Соотношение между значениями времени грузовых работ на судне Тгр, укрупненным временем Ту и валовым временем стоянки судна Тв можно выразить:
а) Тгр < Ту < Тв;
б) Тгр > Ту > Тв;
в) Тгр > Ту < Тв;
г) Тгр < Ту > Тв

13.Минимальное число технологических линий на обработке судна рассчитывается:
а) как отношение чистой судо-суточной нормы грузовых работ к произведению двух
величин: сменной средневзвешенной производительности одной технологической линии и числа смен работы порта в течение суток;
б) как отношение сменной средневзвешенной производительности одной технологи-
ческой линии к продолжительности смены;
в) как произведение двух величин: числа люков на судне и коэффициента конструк-
тивной неравномерности трюмов;
г) нет правильного ответа

14.В формулу пропускной способности склада входят следующие составляющие:
а) емкость склада и его оборачиваемость;
б) площадь склада и высота укладки груза;
в) средний срок хранения грузов и продолжительность расчетного периода;
г) нет правильного ответа

15.Дробная часть числа, соответствующая расчетному количеству технологических линий на обработке судна, показывает что:
а) не все технологические линии будут заняты на обработке судна от начала и до окончания грузовых работ;
б) время занятости одной из технологических линий будет составлять часть времени обработки судна;
в) все, что указано в пунктах а) и б);
г) нет правильного ответа

16.Хронометражные наблюдения затрат времени в морских портах используются для:
а) определения продолжительности повторяющихся элементов операций или операций перегрузочного процесса;
б) фиксации всех видов затрат времени в течение смены;
в) определения продолжительности перерывов и простоев в работе;
г) фиксации затрат рабочего времени в течение смены;

17.Формула чистой интенсивности обработки судна имеет следующий вид:
а) Jч = Q/(Тгр + Твсп);
б) Jч = Q/Тгр;
в) Jч = 2Q/(Тгр + Твсп);
г) Jч = Q/(Тгр + Тмет);

18.Бригада докеров-механизаторов называется комплексной потому что:
а) в нее входят рабочие разных специальностей: крановщики, водители погрузчиков,
операторы внутритрюмных машин;
б) она работает на перегрузочном комплексе;
в) она выполняет перегрузочные работы комплексно-механизированным способом;
г) она должна выполнить комплексную норму выработки

19.Суточная пропускная способность железнодорожных путей на причале зависит от:
а) интенсивности грузовых работ и времени выполнения маневровых операций;
б) количества железнодорожных вагонов в одной подаче, загрузки вагонов и количе-
ства подач вагонов за сутки;
в) что указано в пунктах а) и б);
г) нет правильного ответа

20.При решении задачи по оптимизации числа технологических линий на обработке судна в формулу для расчета приведенных затрат по порту входят три составляющие:
а) расходы на зарплату докеров-механизаторов; расходы на амортизацию перегрузочного оборудования; расходы на ремонт перегрузочного оборудования;
б) эксплуатационные расходы по порту; капитальные вложения в средства механизации и в общеинженерные сооружения; нормативный коэффициент экономической эффективности капиталовложений;
в) капиталовложения в портовые инженерные сооружения; капиталовложения в основное перегрузочное оборудование (краны); капиталовложения в средства малой механизации (авто и электропогрузчики);
г) нет правильного ответа

21.Формула укрупненной интенсивности обработки судна имеет следующий вид:
а) Jу = Q/(Тгр+Твсп +Тмет);
б) Jу = Q/Тгр;
в) Jу = Q/(Тгр+ Твсп);
г) Jу = Q/(Тгр + Тмет)

22.К двум формам оплаты труда портовых рабочих относятся:
а) повременная и сдельная;
б) повременная и повременно-премиальная;
в) сдельная и сдельно-премиальная;
г) сдельно-премиальная и повременно-премиальная

23.Валовое время стоянки судна в порту включает в себя следующие составляющие:
а) Тгр+Твсп +Тмет
б) Тгр+Твсп +Тож+Тпр+Тмет
в) Тгр+Твсп
г) Тгр + Тмет

24 Заработок бригады докеров-механизаторов морского порта за смену складывается из следующих составляющих:
а) сдельная часть заработка (за количество перегруженного груза);
б) повременная часть заработка (за время, отработанное на повременных работах);
в) оплата вынужденных простоев;
г) все, что указано в пунктах а) – в).

25.Комплексная бригада докеров-механизаторов морского порта, которая обеспечивает выполнение грузовых операций на судне на 2-3 технологические линии с начала и до окончания обработки судна называется:
а) укрупненной;
б) сквозной укрупненной;
в) хозрасчетной;
г) нет правильного ответа

26.Формула для расчета численности докеров-механизаторов на судовых работах имеет следующий вид:
а) Есуд = Nпр × nр × nсм × Ксп;
б) Есуд = Nпр × Nтл × nр × nсм × Ксп;
в) Есуд = Nпр × Nтл × nр × nсм.
г) Есуд = Nтл × nр × nсм × Ксп

27.Метод обработки флота, предполагающий обработку очередных судов с повышенной интенсивностью на максимальное число линий и обработку остальных судов сниженными темпами или же их простой, называется
а) обработка судов узким фронтом;
б) методом концентрации перегрузочных средств;
в) все, что указано в пунктах а) и б).
г) нет правильного ответа

28.Размер оплаты труда рабочего данной квалификации в единицу времени в руб/чел-час
называется
а) тарифная ставка;
б) сдельная расценка;
в) тарифная система;
г) тарифная сетка

29.Соглашение, которое заключается между управлением железной дороги и управлением
морского порта и на основании которого определяются взаимоотношения порта и железной
дороги в конкретных условиях работы морского порта, называется:
а) узловое соглашение;
б) договор на подачу и уборку вагонов;
в) памятка весовщика;
г) ведомость подачи и уборки вагонов

30.К особенностям организация труда докеров-механизаторов на погрузочно-разгрузочных
работах в морском порту относятся:
а) бригадный характер труда, комплексный состав бригад,
б) непрерывность работ в портах, сменный режим рабочего времени, повышенная
опасность;
в) отсутствие постоянного рабочего места, частые изменения характера выполняемых
работ;
г) все, что указано в пунктах а) – в).

31.При решении задачи по оптимизации числа технологических линий на обработке судна в качестве критерия оптимальности используется:
а) максимальная провозоспособность судна;
б) минимальные суммарные приведенные затраты по порту и флоту;
в) минимальное время простоев судов в ожидании причалов;
г) минимальные расходы по порту

32.Бригада докеров-механизаторов постоянного состава, которая обеспечивает работу одной технологической линии в течение одной смены, называется:
а) бригада грузчиков и механизаторов;
б) оперативная бригада;
в) комплексная бригада;
г) укрупненная бригада

33.Оплату труда за отработанное время при условии выполнения работы в соответствии с должностными обязанностями и выплату премии за выполнение определенных показателей премирования предполагает следующая система оплаты труда:
а) сдельно-премиальная;
б) повременная;
в) повременно-премиальная;
г) сдельно-прогрессивная

34.Для более полного учета индивидуального вклада в результаты труда бригады (при распределении приработка и премий) используется:
а) коэффициент трудового участия;
б) коэффициент трудового вклада;
в) районный коэффициент;
г) коэффициент доплат и дополнительной заработной платы

35.Сдельная оплата труда – это оплата труда за выполненную работу (выпущенную продукцию) в зависимости от
а) количества выполненной работы (выпущенной продукции);
б) сдельной расценки за единицу продукции;
в) все, что указано в пунктах а) и б);
г) нет правильного ответа

36.Основным документом, по которому рассчитывается заработная плата бригады докеров-
механизаторов, является
а) тальманская расписка;
б) наряд-задание;
в) ведомость;
г) памятка

37.При начислении заработной платы докерам-механизаторам за смену учитываются следующие виды доплат:
а) доплата за классность, районный коэффициент;
б) за руководство звеном, за работу в сверхурочное время,
в) за работу в праздничные нерабочие дни, за работу в ночное время,
г) все, что указано в пунктах б) и в).

38 Самоходные и несамоходные суда разнообразных типов (буксиры, катера, баржи) для обслуживания транспортного флота имеет в своем составе:
а) производственный перегрузочный комплекс;
б) грузовой терминал;
в) портовый флот;
г) нет правильного ответа.

39 Вставьте пропущенное слово «В общем случае число технологических линий на обработке судна рассчитывается как произведение количества ________ на судне на коэффициент конструктивной (трюмной) неравномерности»
а) груза;
б) люков;
в) палуб;
г) твиндеков.

40 Непосредственным руководителем грузовых работ при обработке судна в морском порту
является
а) диспетчер;
б) начальник грузового терминала;
в) стивидор;
г) нет правильного ответа.

