Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю)
 «Менеджмент на транспорте»

Чтобы получить положительную оценку на экзамене, студент должен верно ответить на 3 вопроса
Примерный  Перечень вопросов к экзамену
1 . Структурно-функциональная характеристика транспорта РФ
2. Особенности транспортного производства
3. Характеристика  и особенности морского транспорта
4. Характеристика и особенности воздушного транспорта
5. Характеристика и особенности автомобильного транспорта
6. Характеристика и особенности ж.д. транспорта
7. Формы и методы управления транспортом
8. Организация управления транспортом за рубежом
9. Основные направления государственной транспортной политики за рубежом
10. Структура управления ж.д. транспортом РФ
11. Структурная реформа  на  ж.д. транспорте РФ. Основные этапы и результаты.
12. Транспортная характеристика грузов
13. Классификация грузов
14. Классификация тары и упаковки грузов
15. Классификация  и характеристика грузовых перевозок по видам транспорта
16. Товарная номенклатура внешнеэкономической деятельности (ТН ВЭД)
17. Международные ж.д. перевозки в соответствии с СМГС
18. ФИАТА – цели и задачи деятельности
19. Таможенный Кодекс РФ – основные задачи, разделы, особенности
20. Нормативные документы, регулирующие деятельность ж.д. транспорта
21.Основы государственной экономической политики в сфере транспорта. Стратегия развития ж.д. транспорта до 2030г.
22. Унификация правил  Инкотермс 2010
23. Ответственность и обязанности перевозчика по ПРР и перевозке груза в зависимости от базисных условий поставки продавца и покупателя
24. Особенности транспортировки в базисных условиях поставки Инкотермс 2010 
25. Производственные мощности транспортных предприятий.
26. Аналитический и графический методы диагностики работы транспортного узла
27. Основные характеристики грузо- и пассажиропотоков. Виды неравномерностей.
28.Предпринимательство на транспорте, его виды и проблемы развития
29. Структурные особенности транспортных сетей. Понятие и виды транспортных узлов, виды их классификации.
30.Нормативно-правовыя база транспорта. Уставы и кодексы по видам транспорта.
31. Прямые и смешенные перевозки. Проблемы взаимодействия различных видов транспорта.
32. Условия взаимодействия различных видов транспорта(экономические, технические, технологические, организационные, управленческие).
33. Посредничество и агентирование в транспортных операциях
34. Операторы смешенных перевозок.
35. Особенности мультимодальных транспортных систем.
36. Оператор мультимодальной перевозки. Особенности его деятельности. Договор мультимодальной перевозки
37. Критерии принятия решения при выборе видов транспорта
38. Сухопутные транспортные мосты. Разновидности и цели создания. 
40.Сухие порты – цели создания, варианты размещения, преимущества.
41. Способы повышения конкурентоспособности транспортных предприятий.



Примерный Перечень вопросов для устного опроса на практических занятиях 
1.  В чем заключаются особенности транспорта как объекта управления
1. Охарактеризуйте управление на железнодорожном транспорте
1. В чем особенность каждого вида транспорта ( ж.д.,  речного, морского, воздушного, автомобильного)
1.  Какие основные показатели характеризуют деятельность транспорт
1.  В чем заключаются основные проблемы взаимодействия различных видов транспорт
1.  От каких факторов зависят модели построения отношений с частным инвестором.
1. Сферы использования концессии. Достоинства концессии для государства и для инвесторов
1.  Перечислите основные характеристики транспортных потоков
1.  Какие показатели используются для характеристики производственных мощностей на транспорте? Как они рассчитываются?
1.  Какие методы диагностики состояния транспортных объектов  используются?
1. Назовите основные виды посредничества во внешнеторговых операция на транспорте и дайте их описание.
1.  Какие выделяют этапы выполнения услуг ОСП при заключении  договора перевозки
1. Назовите основные документы, регламентирующие нормативно-правовую базу международных перевозок.
1. Перечислите базисные условия поставок и их особенности.
1.  Какие основные транспортно-экспедиторские документы используются на транспорте при осуществлении ВЭД.
1. Что такое СМГС, в чем заключаются его особенности.
1.  Что такое «маршрутизация перевозок», в чем ее преимущества. Как их можно оценить с помощью расчетов?
1. Охарактеризуйте основные системы управления на транспорте за рубежом.
1.  В чем особенность зарубежного опыта управления на ж.д. транспорте
1.  Дайте характеристику современного состояния отечественной транспортной отрасли по видам транспорта
1.  Что такое скоростные и высокоскоростные перевозки. Какие совместные проекты по их созданию и развитию реализуются на современном этапе?
1.  Объясните сущность международных проектов «Голубой поток», «Южный поток», «Северный поток». Какие выгоды получает Россия от их реализации? 
 






Примерные кейсы на практических занятиях
Кейс 1. Управление грузопотоками. Доставка банковского оборудования из Китая в Россию
Россия осуществляет закупку банковского оборудования в Китае. При осуществлении таких операций  возникают следующие проблемы.
Первой проблемой при доставке продукции со стороны КНР является внешнеэкономическая конъюнктура. Данная проблема стала наиболее острой в 2016 году, когда объем экспортного товара из Китая стал снижаться, в связи с нестабильностью мировой экономики.  На нестабильность экономики повлияли европейский долговой кризис, а также политические волнения на Ближнем востоке и в Северной Африке. Вторым аспектом, который негативно повлиял на экономическую конъюнктуру Китайской Народной Республики, является защита. Другие государства ведут активную политику по отношению защиты своего производства. Третьим аспектом негативного влияния является растущая себестоимость производства. Так как рабочая сила и производственные ресурсы дорожают, многие инвесторы стремиться перенести свои фабрики и заводы на другие азиатские территории. Таким образом данная проблема является очень весомой для развития внутренней экономики КНР и для экспорта товаров, а значит и для доставки. При полной блокировки производства или при переносе фабрик на другие территории, Китай лишится большого объема продукции, производимой для экспорта, что повлияет на спрос с том числе и транспортно-логистических услуг.
Второй проблемой при доставке продукции со стороны КНР является специфика грузоперевозок и разрозненный рынок транспортных услуг Китайской Народной Республики. Китайский рынок транспортно-логистических услуг довольно разобщенный. На территории КНР преобладают небольшие логистические компании, которые предоставляют свои услуги на конкретной территории. В большинстве случаев, территория на которой та или иная логистическая компания предоставляет свои услуг, является хорошо изученной, а также возможно применение различных нововведений в данной области. Если территория хорошо изучена, то компания предоставляет свои услуги по демократичным ценам. Но у таких компаний есть свои недостатки. Они не имеют опыта в предоставлении комплексных логистических услуг, а специализируются на чем-то одном. Это является большим недостатком, так как логистические услуги заметно дорожают, при использовании нескольких посредников. Данная специфика сильно усложняет экспорт между странами, потому что надо иметь опыт и хорошо разбираться в специализации компаний. На какой территории работает та или иная организация и сможет ли она доставить груз из той точки, которая нужна заказчику.
Третьей проблемой при доставке продукции со стороны КНР является стоимость логистических услуг. Данная проблема состоит из нескольких факторов:
1.Большое количество перевозчиков, которые осуществляют свои услуги только на определённой территории;
2.Высокая себестоимость лицензии, а также налоги, которые транспортные компании обязаны заплатить государственным органам, для осуществления работы организации;
3.Даный фактор в основном связан с расходами, которые поддерживают работу компании. А именно оплата аренды, налогов. Выплата заработной платы сотрудникам организации. Также обязательная оплата коммунальных услуг, которая зачастую бывает обременительна для транспортно-логистических компаний. 
Все выше перечисленные факторы напрямую влияют на стоимость транспортно-логистических услуг в Китае и за его пределами, если данная страна является вашим поставщиком.
Помимо выше перечисленных проблем существует ряд рисков, которые также влияют на доставку продукта из Китая. Любая перевозка предполагает определенные риски. Например, утрата или повреждение груза. Данные риски напрямую связаны с транспортировкой товара. Также на качество товара во время доставки влияют правильная упаковка, маркировка и страховка. Самым распространенным риском является потеря груза возможности личного контроля. Для надёжной и безопасной транспортировки грузов компания должна иметь хорошие и проверенную схему работы, которая отрабатывалась в течении многих лет, тогда возможно минимизировать проблемы и риски, встречающиеся в данной области.
Первый путь улучшения — это расширение рынка деятельности компании по доставки банковского оборудования. Рынок предоставления услуг, которые оказывает данная компания ограничен территорией Российской Федерации. Так как основным клиентом компании является Сбербанк, с помощью него можно расширить рынок предоставляемых услуг
Второй путь улучшения – создание транспортно-логистического центра. ООО «ИНПАС КОМПАНИ» осуществляет доставку банковского оборудования по всей территории Российской Федерации. Со склада в Москве оборудование развозится по самым дальним регионам нашей страны. Что является затруднением для работы компании. Это связано с большой территорией и плохой проходимостью в некоторых местах, зачастую бывает так, что груз не успевает долететь или доехать в срок, так как склад только один. Оборудование отгружается из КНР Шеньжень и доставляется авиатранспортном на московский склад, но ежемесячно более 8 тонн груза возвращается обратно в восточную часть страны. 
В перспективе можно рассмотреть вариант создания транспортно-логистического центра, что является вторым путем улучшения логистической организации доставки оборудования, который будет расположен на территории Новосибирска. Новосибирская область — это крупнейший транспортно-распределительный узел на территории Сибири. И На сегодняшний день реализовано и находятся в стадии строительства несколько транспортно-логистических центров. Каждый имеет свою специализацию. Например, ОАО «РЖД» и компания «Новосибирский транспортный терминал» запустили проект по строительству узлового транспортно-логистического центра «Новосибирск». 
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Также стоит отметить реализацию проекта Восточного логистического парка, который станет вторым после Промышленно-логистического парка Новосибирской области, который размещается в 12 км от Новосибирска вдоль федеральной трассы М-51 и Транссибирской железнодорожной магистрали.
[image: ]
Существует проект, который предлагает обеспечить развитие трех крупных транспортно-логистических зон Новосибирского узла:
-западной зоны; 
-восточной зоны;
-южной зоны.
Данный проект может стать примером для рассмотрения, чтобы создать транспортно-логистический центр ООО «ИНПАС КОМПАНИ».
Западная транспортно-логистическая зона обладает очень важным ресурсом для компании -  аэропортом «Толмачево». Так как данная компания осуществляет транспортировку груза исключительно авиатранспортом, данный ресурс имеет важное значение. В данном проекте рассматриваются следующие действия для развития логистической инфраструктуры аэропорта. С помощью компании «Международный аэропорт Новосибирск» происходит работа современного интермоадльного грузового терминала на территории аэропорта. Также осуществляется терминальная обработка внутреннего грузопотока, а также международного грузопотока. По мимо этих задач компания может выстроить логистику доставки груза. Также присутствует склад временного хранения. Плюсом является программа консолидации груза.
Что касается хранения банковского оборудования, то температура на складе должна составлять 12 градусов по Цельсию. Минимальная -20 градусов по Цельсию, при такой температуре может осуществляться перевозка и хранение оборудования. Максимальная температура +40 градусов по Цельсию.
Так как на данный момент компания доставляет оборудование по маршруту Шеньчжень – Москва напрямую, надо рассмотреть варианты доставки в Новосибирск. Например, возможна промежуточная посадка на данном маршруте. Данная посадка осуществляется исключительно при больших объемах, например, 50 тонн.
Задание.
1. Разработать маршрут транспортировки оборудования из Шанхая в Москву различными видами транспорта. Оцените недостатки и преимущества каждого вида транспорта и возможность использования различных погранпереходов на маршруте следования.
2. Подумайте, при  выполнении каких условий может быть реализован первый путь улучшения. Какие функции управления будут при этом задействованы  и в чем их особенность?
3. Как вы думаете, возможен ли вариант доставки с использованием Северного морского пути? Какие ограничения необходимо  учитывать при таком варианте организации грузопотоков?
Кейс 2.  Производственные мощности транспортной инфраструктуры.
Северный морской путь.
В 2017 году РФ подписала соглашения с Китаем по поводу расширения совместного освоения морских транспортных путей в Арктическом регионе и развития российско-китайских географических исследований.
КНР на данный момент наращивает наличие ледокольных судов в составе своего флота и занимается их модернизацией, разрабатывает технологии исследований.
Совместное развитие СМП имеет две стороны: положительную и отрицательную. Положительная – более безопасный путь, новая техника, увеличение пропускной способности. Отрицательная – это является угрозой для отечественного ледокольного флота и коммерческих компаний, осуществляющих ледовую проводку в рамках СМП.
Арктические маршруты — Северный морской путь и Северо-Западный морской проход — могут стать важным стратегическим дополнением проекта «Один пояс, один путь».
Данный транспортный маршрут имеет несколько путей в своём составе. Сухопутный путь пересекает евразийский континент ровно посередине, маршрут проекта «Морской путь XXI века» проходит по югу. Однако северный водный маршрут пока отсутствует.
Главная ценность арктического морского маршрута в том, что регионы, через которые он проходит, относительно спокойные. Это основное его отличие от южного морского и сухопутного срединного, так как они пересекают немало стран, где сложились конфликтные ситуации. «Морской путь XXI века» пролегает через Южно-Китайское море, Юго-Восточную Азию, Индийский океан.
Кроме того, трасса СМП проходит через зону реализации совместного российско-китайского проекта «Ямал СПГ», который предусматривает добычу природного газа и строительство завода по его сжижению мощностью 16,5 миллиона тонн СПГ и 1,2 миллиона тонн газового конденсата, поставляемого на рынки стран Азиатско-Тихоокеанского региона и Европы.
Предполагается, что Китай будет ежегодно получать с Ямала два десятка танкеров, доставляющих три миллиона тонн сжиженного природного газа. Интерес к российскому углю так же проявляют в Южной Корее, на Тайване. (Перепелица О. Нефть и нефтепродукты: борьба за базу// РЖД-Партнёр. 2018. №5-6. С.12.)
Критерии для включения транспортных путей страны в МТК :
1. Совпадение с направлениями международных транспортных связей при согласовании с международным сообществом;
2. Использование хорошо технически оснащённых транспортных коммуникаций со значительными резервами провозной мощности;
3. Конкурентоспособность цены перевозки на всём маршруте;
4. Короткие сроки следования грузов между конечными пунктами;
5. Высокое качество перевозок и чёткое движения транспорта;
6. Обеспечение безопасности грузов и пассажиров;
7. Наличие современных технологий для передачи полной информации о состоянии груза;
8. Внедрение мультимодальных перевозок грузов на основе современной логистических принципов;
9. Возможность быстрой и экономной модернизации путей в случае увеличения пассажиро- и грузопотоков.
Согласно данным критериям, в состав МТК включают основные транспортные коммуникации .
Международные транспортные коридоры позволяют активно развивать внутренние транспортные пути и региональные коридоры. Они помогают модернизировать внутригосударственную транспортную сеть.
Россия обладает серьёзным транзитным транспортным потенциалом, который способен обеспечить континентальные евроазиатские связи, укрепить торгово-экономические связи стран Европы и Азии и реализовать потребности страны в перевозках пассажиров и грузов во всех видах сообщений.
Транспортная сеть МТК:
Магистральные автодороги
Стержневые железнодорожные направления
Международные воздушные трассы
Комбинированная инфраструктура (подъездные пути, склады, терминалы)
Пункты управления.
Для портов существует своя собственная уникальная инфраструктура. Она состоит из:
1. Подводных гидротехнических сооружений (каналы, фарватеры, акватории);
2. Гидротехнические сооружения (причалы, пирсы, молы, волноломы, берегоукрепления);
3. Строения и сооружения (объекты систем обеспечения безопасности мореплавания, средства навигационной обстановки, сооружения энергетического хозяйства, объекты санитарно-технического назначения);
4. Здания и помещения (административные, производственные, вспомогательные, относящиеся к объектам подсобного производственного и обслуживающего назначения).
Длина Северного морского пути от Карских Ворот до бухты Провидения — около 5600 км. Расстояние от Санкт-Петербурга до Владивостока по Северному морскому пути составляет свыше 14 тыс. км. На протяжении всего СМП действуют следующие порты:
1. Дудинка;
2. Билибино;
3. Певек;
4. Анюйск;
5. Черский;
6. Сабетта,
7. Мурманск;
8. Диксон;
9. Хатанга;
10. Тикси;
11. Варандей;
12. Кандалакша;
13. Игарка;
14. Петропавловск-Камчатский;
15. Владивосток,
16. Санкт-Петербург

Задание.
1. Оцените возможность рассмотрения СМП как международного транспортного коридора. Рассмотрите этот вопрос с точки зрения всех критериев, которые перечислены выше.
2. Какова ваша точка зрения на возможность привлечения инвестиций КНР для освоения СМП.
3. Какие проблемы в использовании производственных мощностей транспортных объектов  существуют при эксплуатации СМП.
4. Какие интенсивные и экстенсивные варианты развития производственных мощностей инфраструктуры СМП вы можете предложить?

Кейс 3. Сухой порт
Внедрение продукта «Транссиб за 7 суток» полностью соответствует основным положениям Стратегии развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года [11], предусматривающей увеличение скорости доставки груженых контейнеров за счет специализации Транссибирской магистрали для пропуска ускоренных контейнерных поездов и переключения грузопотока с маршрута «deep sea».
«Транссиб за 7 суток» - это комплексное решение в области развития международных контейнерных перевозок, дающее высокий синергетический эффект от деятельности участников транзитной контейнерной перевозки в рамках треугольника США – Европа – АТР. Протяженность сухопутного моста между Европой и Азией по Транссибирскому маршруту значительно короче маршрута «deep sea» и составляет 11-12 тыс. км.  
Ввиду нарастающего грузопотока возникает необходимость в его регулировании в направлении станции Владивосток с помощью создания терминала «сухой порт», что позволит перенаправить часть грузов из портов на удаленный тыловой терминал, тем самым снизить напряженность на станции и на таможенных пунктах пропуска.
Потенциальная территория, на которой можно организовать «сухой порт» для обслуживания Владивостокского транспортного узла находится между поселком Тавричанка и поселком Надеждинское на полуострове Де-Фриз, в районе поселка Новый. Место – равнинное. Рядом примыкание к Транссибирской магистрали через станцию Надеждинская. Терминал будет находиться в центре общетранспортной сети – развилка Транссиба на Владивостокское и Находкинское направления, рядом главная автомагистраль М60 и рядом – аэропорт Кневичи, все виды транспорта практически пересекаются в этой точке. Расположение терминала предполагает возможность обслуживания как морских портов, так и торговых сетей г. Владивосток, Артем, Находка и т.д. Для обеспечения спектра указанных функций построена автодорога федерального значения по берегу Амурского залива от порта Владивосток через п-ов Де-Фриз до пос. Новый. Представляется целесообразным перераспределить на тыловой терминал контейнерные тарно-штучные грузы. Связано это с тем, что данные грузы нуждаются в таможенном оформлении, именно с этими грузами возникает завышенное время нахождения под процедурой таможенной очистки. Оставить на станции целесообразно переработку таких грузов, как топливо, зерно и металл, так как имеется соответствующая инфраструктура в порту для работы с этими грузами. 
В «пиковый сезон» – июль-август и ноябрь-декабрь порты Дальнего Востока (Владивосток и Восточный) не справляются с возросшим объемом груза, суда стоят под выгрузкой 3-7 дней. Все терминальные перемещения контейнеров идут с опозданием, тем самым вместо 3-х дней пребывания контейнеров на терминалах порта, срок составляет от 15 до 20 дней. При этом нарушен технологический цикл работы припортовых станций Дальневосточной железной дороги, замедлен оборот вагона, не выполняются многие плановые производственные показатели. Вагоны в ожидании выгрузки в портах Приморья приходится распределять по всему Владивостокскому региону, создавая серьезную угрозу парализовать движение на восточном участке Транссиба. 
Среднее время следования контейнера в «пиковый сезон» по направлению порты Юго-Восточной Азии – станция Санкт-Петербург-Товарный-Витебский (ПТВ) по текущей технологии перевозки в режиме станция – порт представлено в табл. 1.
Таблица 1. – Среднее время следования контейнера в «пиковый сезон»

	 Операции
	Время, дней 

	Оформление документов в портах Юго-Восточной Азии,
погрузка контейнеров на судно в порту отправления
	5

	Фрахт
	6

	Простой судов под выгрузкой
	5

	Таможенное оформление в порту, обработка импортных грузов на терминале порта (сортировка, перемещение, перетарка, накопление погрузка на ТС)
	18

	Ходовое время по железной дороге в составе КП
	10

	Выгрузка на станции назначения ПТВ
	1

	Общее время
	45



Таким образом, в «пиковый сезон» оборот контейнера составляет 45 дней, а коэффициент оборачиваемости будет равен …. В случае создания терминала «сухой порт» и перенаправления части грузопотока из портов Дальневосточного региона на удаленный тыловой терминал, произойдет снижение напряженности на припортовой станции и на таможенных пунктах пропуска в порту. Тогда оборот контейнера составит 25 дней (табл. 2), коэффициент оборачиваемости станет равным …..
Таблица 2. – Среднее время следования контейнера при наличии терминала «сухой порт»

	 Операции
	Время, дней

	Оформление документов в портах Юго-Восточной Азии,
погрузка контейнеров на судно в порту отправления
	5

	Фрахт
	6

	Простой судов под выгрузкой
	1

	Таможенное оформление в «сухом порту», обработка импортных грузов в «сухом порту» (сортировка, перемещение, перетарка, накопление погрузка на ТС)
	2

	Ходовое время по железной дороге в составе КП
	10

	Выгрузка на станции назначения ПТВ
	1

	Общее время
	25



Таблица 3. – Коэффициент оборачиваемости в зависимости от технологии работы

	Показатель
	Станция – порт
	«Сухой порт»
	«Deep sea»

	Количество оборотов в год
	
	
	

	Время в пути, дней
	
	
	



Вопросы для обсуждения:
1. Как вы думаете, в каких случаях создание сухих портов является оправданным, каковы его достоинства и недостатки.
2. В каких других регионах РФ можно было бы создать «Сухие порты». Ответ обоснуйте.
3. Рассчитайте коэффициенты оборачиваемости контейнеров и объясните, почему этот показатель так важен для транспортно-логистических компаний и что он дает при рассмотрении цепи поставок в целом?


Пример задачи  (рассчитана на 2  практических занятия).
   Используя аналитический и графический метод определить наличие резерва пропускной способности транспортного объекта. Выявить наличие «узких мест» и предложить варианты их устранения. Предлагаемые варианты решения обосновать соответствующими расчетами. Схема анализируемого транспортного объекта , исходное  расписание прохождение заявок и единичный технологический график прохождения заявок указанных категорий задаются по вариантам. В аналитических расчетах определить следующие показатели: Т распол., Т зан. каждого элемента, К п.с., N факт.
                   Исходное расписание поступления заявок
	категория 
	01
	02
	01
	02
	01
	02
	01
	02
	01

	время поступления
	00
	00
	02
	05
	09
	11
	14
	18
	23



После аналитической и графической части сделать выводы о возможности экстенсивного и интенсивного способа увеличения производственной мощности заданного транспортного объекта.

Примерные практические задания
Практическое задание 1.

Разработка предложений по повышению конкурентоспособности транспортного предприятия.
 
На некоторых участках Северо-Кавказской железной дороги средняя магистральная скорость движения поездов составляет 35 км/час.  Необходимо  определить, как изменится тариф на перевозку минерально-строительных грузов на участке Ростов-на Дону – Новороссийск если средняя участковая скорость  увеличится до 40 км/час. Как это повлияет на изменение времени доставки, удельные и общие транспортные издержки?

Практическое задание 2.

Оценка предложений по улучшению использования транзитного потенциала Калининградской области.

Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года предусматривает модернизацию железнодорожной инфраструктуры Калининградской области с целью привлечения  международных грузопотоков, которые в настоящий момент идут через территорию Беларуси и страны Балтии. Одной из целей такой модернизации является сокращение простоев на технических станциях  и сокращение общего времени доставки грузов. Требуется рассчитать, на сколько изменится общее время доставки минерально-строительных грузов  через территорию Калининградской области, если число переработок поездов на технических станциях сократится на 1, в составе 50 вагонов, годовой объем перевозок 2 млн.тонн.

Практическое занятие 3.

Использование отправительской маршрутизации при организации  контейнерных поездов по Транссибирской магистрали.

Известно, что одним из негативных моментов в использовании транзитного потенциала РФ является недостаточно высокая скорость движения поездов по Транссибирской магистрали. Одним из путей решения этой проблемы является использование отправительской  маршрутизации. Определите, как внедрение такого способа организации движения отразится на величине тарифа на перевозку лесных грузов. При этом надо учесть, что величина одной отправки будет определяться массой магистрального поезда, и из времени движения исключается время простоя на сортировочных станциях.

Практическое задание 4.

 Выбор поставщика товара по критерию «Затраты».

Типография, расположенная в г. Краснодар, может заключить контракт на поставку бумаги с бумажным комбинатом, расположенным в г. Балахна, Нижегородской области
или  с Каукасский ЦБК (Финляндия). Цены на внутреннем рынке на 5% больше, чем на внешнем. Требуется определить маршрут доставки, рассчитать величину тарифа, выбрать условие поставки по ИНКОТЕРМС (кто оплачивает ПРР, таможенные сборы и страховку), определить величину всех сопутствующих затрат (затраты на товары в пути, страховые запаса). Нарисовать кривую выбора поставщика и на ней показать, какой из поставщиков выгоднее.
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Примерные тестовые задания для проведения текущего контроля

1. Движенческие и начально-конечные операции в совокупности образуют:
а. транспортный процесс
б. перевозочный процесс
в. процесс интермодальных переозок
г. процесс смешенных перевозок
2. Коэффициент неравномерности грузопотока – это
а. Отношение максимальной величины грузопотока к минимальной
б. Отношение максимальной величины грузопотока к средней
в. Отношение средней величины грузопотока к минимальной
г. Нет правильного ответа
3. Главными особенностями ж.д. транспорта с точки зрения логистики считаются;
а. Возможность освоения значительных по объему грузопотоков
б. Высокая гибкость и приспосабливаемость к требованиям логистического оператора
в. Наиболее низкие тарифы
г. Доступ практически во все населенные пункты на территории РФ
4. Главными особенностями внутреннего водного  транспорта с точки зрения логистики считаются
а. Возможность выхода на водные пути Европы
б. Возможность доставки крупногабаритных неделимых грузов
в. Сезонность перевозки
г. Простота погрузки и разгрузки речных судов
5. Характерными сферами применения автомобильного транспорта РФ являются:
а. Массовые перевозки сырьевых грузов
б. Междугородние перевозки грузов на расстояние до 800 км
в. Междугородние перевозки дорогостоящих грузов на любые расстояния
г. Междугородние перевозки грузов на расстояние до 5000 км
6. Характерными сферами применения морского транспорта РФ являются:
а. Дальние внешнеторговые перевозки
б. Транспортное обслуживание Северных регионов РФ
в. Обслуживание терминалов других видов транспорта
г. Массовые перевозки между российскими портами
7. Главными особенностями автомобильного  транспорта с точки зрения логистики являются:
а. Возможность доставки грузов «от двери до двери»
б. Исключительно высокая гибкость и приспосабливаемость к требованиям клиентов
в. Возможность организации  массовых перевозок грузов
г. Наиболее высокая скорость доставки
8. Какие из приведенных терминов можно считать синонимами?
а. Интермодальная и мультимодальная перевозки
б. Комбинированная и контрейлерная перевозка
в. Мультимодальная перевозка и перевозка в прямом смешанном сообщении
г. Перевозка в прямом смешанном сообщении и контейнерная перевозка
9. Характерными сферами применения внутреннего водного транспорта РФ являются:
а. Перевозка контейнеров
б. Доставка сельскохозяйственных грузов
в. Перевозка «река-море»
г. Транспортное обслуживание регионов, где нет альтернативы ВВТ
 10. Грузооборот определяется:
а. Умножением объема перевезенного груза на грузоподъемность транспортного средства
б. Умножением объема перевезенного груза на расстояние перевозки
в. Умножением грузоподъемности  транспортного средства на выполненный суточный пробег
г. Умножением грузоподъемности  транспортного средства на коэффициент использования грузоподъемности
12. Интермодальной перевозкой считается:
а. перевозка грузов в контейнере
б. перевозка грузов двумя и более видами транспорта
в. Перевозка грузов между терминалами или распределительными центрами
г. Перевозка в универсальной погрузочной единице, в которой участвуют различные виды транспорта и создаются условия для наилучшего сочетания их возможностей
13. Сухопутный мост типа «Лендбридж»  представляет собой сухопутную составляющую перевозки контейнеров :
а. по схеме “море – суша – море”, 
б. по схеме «Море- суша(против. порт)
в. по схеме «море – суша (внутренний пункт страны)
г. по схеме «суша – суша»
14. Макс. число трансп. единиц установленной  массы, которое м.б. пропущено через рассматриваемый объект в течение суток при  наилучшем использовании постоянных устройств, это:
а. Пропускная способность
б. Перевозочная способность
в. Провозная  способность
г.  Перерабатывающая. способность
15. Какой из перечисленных  транспортных коридоров не проходит по территории России
а. Коридор «Север – Юг»
б. Коридор «Запад – Восток»
в.  Восточно-балканский коридор
г. Северный морской путь 
16. По каким критериям в РФ  предприятия относят к «малым»
а. числу работающих             в. форме собственности
б. величине Прибыли             г. монопольному положению на рынке
17. На каких видах транспорта используется франчайзинг?
а. автомобильном                   б. воздушном
в. морском                               г. ж.д.

                                                     Тест 2


1 . Макс. число трансп. единиц установленной  массы, которое м.б. пропущено через рассматриваемый объект в течение суток при  наилучшем использовании постоянных .устройств, это:
а. Пропускная способность
б. Перевозочная способность
в. Провозная  способность
г.  Перерабатывающая. способность
2. Виды неравномерности транспортных потоков:
а. Временные колебания		
б.Неравномерности, порожденные несогласованностью  ритмов
работы транспорта и производства
в.Пространственные колебания 
г. Все верно    
3.  Провозная способность – это:
а. Наибольшее количество единиц  подвижного состава и тонн груза.
б. Наибольшее количество единиц  подвижного состава и  пассажиров.
в. Наибольшее количество единиц  подвижного состава  тонн груза и  пассажиров.
г. Наибольшее количество единиц  подвижного состава  тонн груза или  пассажиров
которое может быть перевезено транспортным предприятием в зависимости от наличия подвижного состава и топлива.
Перевозка грузов между терминалами
4. Транспортный коридор – это:
а. Крупная транспортная магистраль, соединяющая крупные индустриальные центры, морские порты, ж.д. узлы
б. Совокупность специально оборудованных магистральных транспортных коммуникаций. обеспечивающих перевозки на направлениях наибольшей концентрации грузов
в. Наиболее загруженный участок транспортной системы одного из магистральных видов транспорта
г. Участок транспортной сети, на котором  осуществляются исключительно интермодальные перевозки
5. Взаимоотношения грузоотправителя и перевозчика регламентируются:
а. Уставами и кодексами различных видов транспорта
б. Законом РФ «О транспорте»
в. Гражданским кодексом РФ
г. Законом РФ «О лицензировании отдельных видов деятельности»
6. Кто не является участником договора перевозки:
а. агент
б. экспедитор
в. грузовладелец
г. оператор смешенной перевозки грузов
7. Применение контейнеров в системе доставки грузов обеспечивает:
а. значительное ускорение доставки
б. повышение сохранности грузов
в. снижение инвестиций в транспортное оборудование
г. повышение скорости выполнения таможенных процедур
8. Какого вида аутсорсинга не существует?
а. функционального    в. операционного
б. ресурсного               г. системного
     9.  Какая из перечисленных классификаций  операций перевозочного процесса является правильной?
а. начально-конечные и движенческие
б. промежуточные и пространственные
в. дискретные и непрерывные
г. нет правильного ответа
10. Что является транспортом необщего пользования?
а. Транспорт организаций и частных лиц
б. Транспорт Правительства РФ
в. Московский Метрополитен
г.  Морской транспорт
11. Интермодальной перевозкой считается:
а. Перевозка груза в контейнере
б. Перевозка груза двумя и более видами транспорта. 
в. Перевозка грузов между терминалами или распределительными центрами
г. Перевозка в универсальной погрузочной единице, в которой участвуют различные виды транспорта и создаются условия для наилучшего сочетания возможностей
12. Каботажные перевозки на морском транспорте – это
а. Перевозка грузов между портами одного государства
б. Перевозка грузов между портами одного морского бассейна внутри обного государства
в. Перевозка грузов между портами одного океана
г. Перевозка грузов между портами иностранных государств
13. Специализированный подвижной состав – это
а. Подвижной состав, предназначенный для перевозки определенного вида груза
б. Подвижной состав, не  предназначенный для перевозки грузов
в. Подвижной состав, который может использоваться для перевозки грузов и пассажиров
г. Нет верного ответа
14. Главными особенностями воздушного транспорта, с точки зрения логистики, являются:
а. Высокая скорость доставки
б. Стабильность тарифов
в. Возможность доставки кратчайшим путем
г. Рост числа специализированных грузовых авиаперевозчиков
15.Характерными сферами применения ж.д. транспорта в РФ является:
а. Перевозка внешнеторговых грузов
б. Перевозка массовых грузов на дальние и средние расстояния при высокой концентрации грузопотоков
в. Интермодальные перевозки
г. Доставка срочных и дорогостоящих грузов
16. Перечислите виды неравномерностей транспортных потоков
а. сезонная                                  в. географическая
б. пространственная                  г. топографическая
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