Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) 

«Оценка эффективности функционирования транспортных систем»

Примерная курсовая работа
Курсовая работа включает следующие разделы:
I. Письменные ответы на два общетеоретических вопроса курса.
II. Расчет себестоимости грузовых перевозок методом единичных расходных ставок.
 III. Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость перевозок. 

IV. Определение влияния уровня производительности труда на себестоимость перевозок.
V. Экономическая оценка изменения качественных показателей использования подвижного состава.
VI. Расчет укрупненных расходных ставок.
В первом разделе студенту необходимо ответить на два теоретических вопроса по вариантам, соответствующим двум последним цифрам учебного шифра. Вопросы приведены в таблице 1.

Таблица 1

Перечень теоретических вопросов

	Вариант
	Содержание вопроса

	Первый вопрос (вариант соответствует последней цифре учебного шифра)

	1
	Понятие себестоимости. Классификация расходов по экономическим элементам.

	2
	Структура расходов по отраслевым хозяйствам и экономическим элементам. Оптимизация управления текущими затратами.

	3
	«Порядок раздельного учета доходов и расходов субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок» - основной документ, регламентирующий учет расходов ОАО «РЖД».

	4
	Группировка прямых производственных расходов в соответствии с «Номенклатурой доходов и расходов по видам деятельности ОАО «РЖД».

	5
	Методы планирования расходов в структурных подразделениях ОАО «РЖД».

	6
	Порядок формирования бюджета затрат ОАО «РЖД». Определение плановой величины  расходов компании и филиалов.

	7
	Деление расходов на переменные и постоянные. Взаимосвязь между доходами, расходами и прибылью от реализации.

	8
	Виды калькуляций себестоимости продукции. Способы калькулирования себестоимости.

	9
	Принципы расчета себестоимости работы в структурных подразделениях ОАО «РЖД».

	0
	Распределение расходов ОАО «РЖД» по видам деятельности и укрупненным видам работ.

	Второй вопрос (вариант соответствует предпоследней цифре учебного шифра)

	1
	Оценка влияния объема перевозок на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.

	2
	Метод единичных расходных ставок.

	3
	Метод укрупненных расходных ставок.

	4
	Оценка влияния качественных показателей использования подвижного состава на себестоимость перевозок.

	5
	Экономическая оценка изменения удельного расхода и цен на материальные ресурсы.

	6
	Оценка влияния изменения производительности труда на расходы и себестоимость перевозок.

	7
	Методика оценки эффекта от сокращения времени оборота вагона.

	8
	Влияние дальности перевозки на себестоимость.

	9
	Различия себестоимости перевозок отдельных родов грузов.

	0
	Значение и основные направления оптимизации расходов и себестоимости перевозок.


I. Общетеоретические вопросы курса
В ответах должны содержаться четкие формулировки понятий. Желательно привести цифровой материал об уровне эксплуатационных расходов, их структуре, себестоимости перевозок грузов и пассажиров по сети железных дорог за последние годы и, по возможности, по дороге или структурному подразделению (месту работы студента).
II. Расчет себестоимости грузовых перевозок методом единичных расходных ставок

Расчет себестоимости перевозок методом единичных расходных ставок проводится в два этапа.
На первом этапе определяют расходные ставки. Для этого зависящие от размеров движения расходы дороги (по отдельным статьям Классификатора расходов субъекта естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок) делят на ряд групп, каждую из которых связывают с определенным измерителем. Делением расходов каждой группы на среднедорожный измеритель получают расходную ставку (табл. 5).

На втором этапе для конкретных условий эксплуатации рассчитывают калькуляционные измерители на заданный объем работы (обычно на 1000 т-км нетто грузооборота), суммированием произведений соответствующих величин измерителей на расходные ставки определяют зависящие расходы. Используя установленный коэффициент, выраженный в процентах к зависящим расходам, находят условно-постоянные расходы. Сумма зависящих и условно-постоянных расходов дает общие расходы на заданный объем работы (на 1000 т-км грузооборота).

В курсовом проекте в качестве примера рассчитываются расходные ставки на «вагоно-час» и «бригадо-час локомотивных бригад».

Расчет расходных ставок

Расходную ставку на "вагоно-час" вагонов грузового парка определяют делением годовых расходов, связанных с данным измерителем, на измеритель "вагоно-часы". К годовым расходам относят затраты на амортизацию (ст. 1034, 1042) и капитальный ремонт (ст. 6008, 6022) грузовых вагонов, арендные и лизинговые платежи (ст. 0772) и выплаты по налогу на имущество (ст. 0822) в части грузовых вагонов.

Вагоно-часы грузового парка за год определяются по формуле:
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где (nS – пробег вагонов грузового парка за год, вагоно-км;

24 – количество часов в сутках;

Sв – среднесуточный пробег груженого вагона, км. 
Исходные данные для  расчета расходной ставки приведены в табл. 2, 3.

К расходам, связанным с измерителем «бригадо-час локомотивных бригад», относят расходы на заработную плату и отчисления на социальные нужды локомотивных бригад в грузовом и хозяйственном движении, а также часть общепроизводственных и общехозяйственных расходов (оплата отпусков, расходы по охране труда и др.). Коэффициент увеличения расходов на оплату труда локомотивных бригад, учитывающий процент отчислений на социальные нужды (26,4%) и начислений общепроизводственных и общехозяйственных расходов (5%), составляет 1,312 для всех вариантов.

Для определения расходной ставки указанную выше сумму расходов делят на продолжительность работы локомотивных бригад (NH, которую рассчитывают по формуле:
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где 
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 – линейный пробег локомотивов соответственно в грузовом и хозяйственной движении, локомотиво-км;
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 – участковая скорость движения поезда соответственно в грузовом и хозяйственном движении, км/ч;

1,5; 2 – коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад соответственно в грузовом к хозяйственном движении.

Расчет затрат измерителей
1. Вагоно-километры пробега грузовых вагонов на 1000 т-км нетто
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где ( – коэффициент порожнего пробега вагонов, рассчитываемый как отношение порожнего пробега вагонов к груженому;

Ргр – динамическая нагрузка груженого вагона, т

2. Вагоно-часы
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где Sв – среднесуточный пробег вагона, км.

3. Локомотиво-километры общего пробега

[image: image7.wmf]),

1

(

о

NS

MS

b

+

=

å

å


где (NS – пробег грузового поезда, поездо-км;

(о – отношение общего вспомогательного пробега локомотива к пробегу во главе поездов.

Пробег локомотивов во главе грузового поезда
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где (Plбр.в – объем грузовых перевозок, т-км брутто;
Qбр – средняя масса грузового поезда брутто, т.

Объем грузовых перевозок
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где qт – масса тары грузового вагона, т.
4. Локомотиво-часы
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где (л – отношение вспомогательного линейного пробега поездных локомотивов к пробегу их во главе поездов;

Sл – среднесуточный пробег локомотива, км.
5. Бригадо-часы локомотивных бригад
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где k – коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад;

vуч – участковая скорость движения грузового локомотива, км/ч.
6. Тонно-километры брутто вагонов и локомотивов 
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где Pл – масса локомотива, т.
Таблица 2
Исходные данные для определения расходных ставок, тыс. руб.

	Статья расходов
	Вариант (по предпоследней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Расходы на оплату труда электровозных бригад в грузовом движении
	637044
	636732
	636419
	637356
	637669
	637903
	637981
	636888
	637200
	636966

	Расходы на оплату труда электровозных бригад в хозяйственном движении
	115336
	114881
	116095
	114577
	113818
	115791
	117005
	116398
	117309
	115184

	Амортизация грузовых вагонов 
	440677
	440788
	440898
	441009
	440677
	440788
	441119
	441230
	440898
	440954

	Расходы на капитальный ремонт грузовых вагонов 
	228567
	228624
	228682
	228739
	228567
	228624
	228796
	228854
	228682
	228710

	Арендные и лизинговые платежи (в части платежей за грузовые вагоны)
	11978
	11981
	11984
	11987
	11978
	11981
	11990
	11993
	11984
	11986

	Налог на имущество (в части грузовых вагонов)
	53634
	53647
	53661
	53674
	53634
	53647
	53688
	53701
	53661
	53668


Таблица 3
Исходные данные для расчета расходных ставок

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	Общий пробег вагонов грузового парка, млн. вагоно-км
	1695
	1687
	1693
	1683
	1689
	1681
	1699
	1697
	1706
	1685

	Среднесуточный пробег грузового вагона, км/сут
	242
	232
	241
	228
	235
	221
	250
	245
	255
	237

	Локомотиво-километры линейного пробега, тыс., в движении:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	грузовом
	50860
	50900
	50950
	50880
	50830
	50970
	50990
	51000
	50750
	50780

	хозяйственном
	400
	403
	410
	408
	406
	413
	418
	415
	401
	400

	Участковая скорость поезда, км/ч, в движении:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	грузовом
	37,0
	36,0
	38,0
	37,5
	36,5
	38,5
	39,0
	39,5
	35,0
	35,5

	хозяйственном
	21
	20
	22
	21
	20
	22
	22
	23
	21
	20


7. Расход электроэнергии
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где ( – норма расхода электроэнергии, кВт-ч/10000 т-км брутто.

8. Маневровые локомотиво-часы
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где (м – затраты времени на маневренную работу, локомотиво-ч/1000 вагоно-км;

СМ – затраты времени на маневровую работу, локомотиво-ч/1 погруженный или выгруженный вагон;

(n – общее количество погруженных и выгруженных вагонов.

Общее количество погруженных и выгруженных вагонов
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где j – доля грузов, отправляемых с данной дороги;

Lтр – средняя дальность перевозки груза, км.
9. Количество грузовых отправок
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где d – средняя масса грузовой отправки, т.

Исходные данные для расчета затрат измерителей по вариантам кур​сового проекта приведены в табл. 4.

Расходные ставки на измерители приведены в табл. 7, кроме расходных ставок на измерители "вагоно-час" и "бригадо-час локомотивных бригад", величина которых принимается по расчетам.

Условно-постоянные расходы принимаются в размере 157% от зави​сящих расходов.

Себестоимость перевозок необходимо рассчитать с точностью до трех знаков после запятой и свести в табл. 6.

Таблица 4
Показатели эксплуатационной работы

	Показатель
	Вариант (по последней цифре учебного шифра студента)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Средняя динамическая нагрузка груженого вагона Pгр, т/вагон
	45,0
	46,0
	47,0
	48,0
	49,0
	48,0
	47,0
	46,0
	45,0
	44,0

	Отношение порожнего пробега к груженому (
	0,38
	0,35
	0,31
	0,29
	0,33
	0,34
	0,37
	0,32
	0,33
	0,35

	Среднесуточный пробег вагона Sв, км/сут
	242
	232
	241
	228
	235
	221
	250
	245
	255
	237

	Масса тары вагона qт, т/вагон
	21,2
	21,6
	22,0
	22,4
	23,8
	21,2
	21,6
	22,0
	22,4
	22,8

	Масса поезда брутто Qбр, т
	3150
	2830
	3020
	2880
	3110
	2790
	3220
	2950
	3190
	2910

	Отношение общего вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов (0
	0,15
	0,16
	0,17
	0,15
	0,16
	0,17
	0,16
	0,15
	01,7
	0,16

	Участковая скорость движения грузового локомотива Vуч, км/ч
	37,0
	36,0
	38,0
	37,5
	36,5
	38,5
	39,0
	39,5
	35,0
	35,5

	Коэффициент, учитывающий дополнительное время работы локомотивных бригад  k 
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50
	1,50

	Отношение линейного вспомогательного пробега локомотивов к пробегу во главе поезда (л
	0,10
	0,11
	0,12
	0,10
	0,11
	0,13
	0,11
	0,12
	0,13
	0,10

	Среднесуточный пробег локомотивов Sл, км/сут
	611
	613
	615
	617
	605
	626
	620
	612
	616
	619

	

	Затраты времени на маневровую работу (м, локомотиво-ч/1000 вагоно-км
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178
	0,179
	0,180
	0,178

	Масса локомотива Pл, т
	184
	210
	184
	210
	184
	210
	184
	210
	184
	210

	Норма расхода электроэнергии на 10000 т-км брутто (, кВт-ч
	107
	110
	109
	112
	115
	114
	111
	108
	113
	109

	Средняя дальность перевозки грузов Lтр, км
	720
	730
	740
	750
	760
	770
	780
	790
	800
	810

	Средняя масса грузовой отправки d, т
	44,0
	48,0
	45,0
	50,0
	48,0
	50,0
	45,0
	47,0
	46,0
	43,0

	Доля грузов, отправляемых с данной дороги j
	0,42
	0,43
	0,44
	0,45
	0,46
	0,42
	0,43
	0,44
	0,45
	0,46

	Затраты времени на маневровую работу См, локомотиво-ч/1 погруженный или выгруженный вагон
	0,110
	0,111
	0,112
	0,113
	0,114
	0,110
	0,111
	0,112
	0,113
	0,114

	Средний состав поезда в вагонах m
	48
	42
	44
	41
	43
	41
	47
	43
	47
	44

	Удельный расход электроэнергии на 1 час простоя (э’, кВт-ч
	125
	129
	127
	131
	134
	133
	130
	126
	132
	127

	Отношение условного пробега локомотивов к пробегу во главе поездов (у
	0,05
	0,05
	0,05
	0,05
	0,05
	0,04
	0,05
	0,03
	0,04
	0,06


Таблица 5
Расходные ставки, руб.

	Измеритель
	Условное обозначение
	Расходная ставка

	Вагоно-километр
	lпд
	0,42

	Вагоно-час
	lnh
	–

	Локомотиво-километр
	lmh
	18,49

	Локомотиво-час
	lMH
	803,11

	Бригадо-час локомотивных бригад
	lNH
	–

	Тонно-километр брутто вагонов и локомотивов
	lplбр
	0,00001

	Расход электроэнергии, 1 кВт-ч
	lЛ
	1,2

	Маневровый локомотиво-час
	lМНм
	1046,72

	Грузовые отправки
	l0
	66,00


Таблица 6
Расчет себестоимости перевозок методом расходных ставок

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-километр
	
	
	

	Вагоно-час
	
	
	

	Локомотиво-километр
	
	
	

	Локомотиво-час
	
	
	

	Бригадо-час локомотивных бригад
	
	
	

	Тонно-километр брутто вагонов и локомотивов
	
	
	

	Расход электроэнергии, 1 кВт-ч
	
	
	

	Маневровый локомотиво-час
	
	
	

	Грузовые отправки
	
	
	

	Итого расходов, зависящих от размеров движения
	
	
	

	Итого условно-постоянных расходов
	
	
	

	Всего расходов на 1000 т-км нетто
	
	
	

	Себестоимость 10 т-км нетто
	
	
	


III. Определение влияния изменения объема перевозок на себестоимость перевозок
В данном разделе требуется установить, как изменится себестоимость перевозок, рассчитанная в табл. 6, при увеличении или уменьшении их объема на 10%.
Вследствие изменения объема перевозок в условиях стабильной пропускной способности железных дорог и неизменных качественных показателей использования подвижного состава происходит изменение эксплуатационных расходов. Часть расходов, зависящая от размеров движения, изменяется пропорционально грузообороту, а другая часть – условно-постоянные расходы – остается неизменной.
Себестоимость в части зависящих расходов при изменении грузообо​рота остается постоянной, в части условно-постоянных расходов она изме​няется обратно пропорционально грузообороту:
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где сф – величина себестоимости после изменения грузооборота;

сз – себестоимость в части расходов, зависящих от размеров движения;
су-п – себестоимость в части условно-постоянных расходов;

К – коэффициент роста объема перевозок.

Если, например, себестоимость грузовых перевозок, рассчитанная в предыдущем задании, составила 1,5 руб. на 10 т-км, а удельный вес зависящих расходов – 39% (принимается для всех вариантов), то часть себе​стоимости, состоящая из зависящих расходов,
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Доля себестоимости, состоящей из условно-постоянных расходов,
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Фактическая себестоимость
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Снижение себестоимости перевозок в процентах
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IV. Определение влияния уровня производительности труда на себестоимость перевозок
Важнейшим фактором снижения себестоимости перевозок является повышение уровня производительности труда.
Производительность труда – это количество продукции, выработанной одним работником за определенный период времени.
На железной дороге производительность труда измеряется количеством приведенных тонно-километров, приходящихся на одного работника по эксплуатации. С повышением производительности труда происходит уменьшение доли заработной платы на единицу перевозок. Вместе с тем повышению производительности труда способствует увеличение среднего заработка железнодорожников. Однако процент роста среднего заработка, как правило, должен быть ниже процента роста производительности труда.
Снижение (в процентах) себестоимости перевозок за счет повышения производительности труда
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где ( – доля заработной платы с начислениями в общей сумме эксплуатационных расходов, %;

k – прирост среднемесячного заработка, %;

n – прирост производительности труда, %.
Экономия эксплуатационных расходов по дороге, вызванная ростом производительности труда,
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где Езп – расходы на заработную плату с начислениями в целом по дороге, руб.
В данном разделе для каждого из вариантов курсового проекта следует определить снижение себестоимости перевозок и абсолютную экономию эксплуатационных расходов при росте производительности труда на дороге на 7% и увеличении уровня заработной платы на 3%.
В целом по дороге затраты на оплату труда и отчисления на социальные нужды составляют 42% общей величины эксплуатационных расходов.  Величины эксплуатационных расходов приведены в таблице 7.
На основании произведенных расчетов следует сделать краткие выводы о степени влияния роста производительности труда на эксплуатационные расходы и себестоимость перевозок.
Таблица 7
Эксплуатационные расходы железной дороги, млн. руб.

	Эксплуатационные расходы
	Вариант (по предпоследней цифре учебного шифра)

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	0

	
	71760
	64472
	68800
	65608
	70848
	63560
	73356
	67204
	72672
	66292


V. Экономическая оценка изменения качественных показателей использования подвижного состава
Основными показателями использования подвижного состава, влияющими в значительной мере на себестоимость перевозок грузов, являются масса поезда, динамическая и статическая нагрузки на вагон, скорости движения поездов, коэффициент порожнего пробега вагонов, коэффициент вспомогательного пробега локомотивов, оборот вагонов и среднесуточный пробег локомотивов.
Влияние качественных показателей использования подвижного состава на эксплуатационные расходы к себестоимость имеет комплексный характер.
Например, повышение нагрузки груженого вагона, как правило, влечет за собой в условиях сложившейся длины состава повышение массы поезда, а увеличение порожнего пробега вагонов к груженому – ее снижение.
Однако для решения многих задач, связанных с оценкой эффектив​ности организационных и других мероприятий, необходимо иметь сведения о размере зависимости себестоимости перевозок от каждого показателя использования подвижного состава. Эту зависимость можно установить различными способами, в частности, методом расходных ставок.
В курсовом проекте необходимо определить влияние на себестоимость перевозок

а) увеличения массы грузового поезда на 10%;
б) увеличения участковой скорости движения грузового поезда на 5%;
в) снижения коэффициента порожнего пробега вагонов к груженому на 10%.

Себестоимость перевозок в новых условиях устанавливается по форме табл. 6.
Условно-постоянные расходы принимаются в сумме, полученной в табл. 6, поскольку изменение качественных показателей происходит в ус​ловиях неизменных размеров движения.
Себестоимость, рассчитанную в соответствии с изменившимися по​казателями использования подвижного состава, необходимо сравнить с по​лученной ранее (см. табл. 6) и определить степень ее зависимости от них.

VI. Расчет укрупненных расходных ставок
Укрупненной расходной ставкой называют зависящие от объема перевозок расходы, приходящиеся на единицу эксплуатационной работы - на 1 поездо-км, 1 локомотиво-км, 1 поездо-час и т.д.

Рассчитываются укрупненные ставки методом единичных расходных ставок, при этом:

- определяется не вся сумма зависящих расходов, а только часть ее, связанная с определенным видом эксплуатационной деятельности, поэтому используются не все калькуляционные измерители;

- величина измерителей рассчитывается на единицу эксплуатационной работы, и формулы расчета измерителей отличаются от применяемых в методе единичных расходных ставок.

Методом укрупненных расходных ставок определяют влияние мероприятий по повышению качества эксплуатационной деятельности на расходы. 

В курсовом проекте рассчитываются укрупненные расходные ставки на 1 поездо-час простоя поезда (в таблице 8) и 1 поездо-километр пробега (в таблице 9) в грузовом движении. Исходные данные для расчета приведены в таблицах 4 и 5.

Таблица 8
Расчет укрупненной расходной ставки на 1 час простоя поезда в грузовом движении

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-ч
	еnS
	m ( 1
	

	Локомотиво-км
	еMS
	1
	

	Локомотиво-ч
	еMH
	1
	

	Бригадо-ч локомотивных  бригад
	eMh
	1 
	

	Расход электроэнергии
	еЭ
	аэ( 
	

	Итого расходов
	
	
	( Езав


Таблица 9
Расчет укрупненной расходной ставки на 1 поездо-километр пробега в грузовом движении

	Измеритель
	Расходная ставка, руб.
	Затраты измерителя
	Расходы на 1000 т-км нетто, руб.

(гр. 3 * гр. 2)

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-км
	еnS
	m ( 1
	

	Вагоно-ч
	еnH
	m / Vуч
	

	Локомотиво-км
	еMS
	1
	

	Локомотиво-ч
	еMH
	1 / Vуч + (у
	

	Бригадо-ч локомотивных  бригад
	еMh
	1 ( k / Vуч
	

	Т-км брутто вагонов и локомотивов
	еPlбр
	1 ( Рл + 1 ( Qбр
	

	Расход электроэнергии
	еЭ
	аэ ( Qбр / 10000 


	

	Итого расходов
	
	
	( Езав


Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) 

«Оценка эффективности функционирования транспортных систем»

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответ на 2 вопроса из нижеприведенного списка.

Примерный перечень вопросов к защите курсового проекта

1. Расходы по перевозочным видам деятельности железнодорожного транспорта. Структура расходов по элементам затрат. Себестоимость железнодорожных перевозок

2. Амортизационные отчисления, сущность и порядок расчета

3. Планирование расходов в дистанции, мероприятия по их оптимизации.

4. Способы определения численности работников дистанции. Планирование явочной и списочной численности работников.

5. Планирование труда и заработной платы и пути повышения производительности труда в ОАО «РЖД». Способы расчета численности работников.

6. Основные фонды, их классификация, структура. Показатели, характеризующие эффективность их использования.

7. Продукция железнодорожного транспорта, её особенности.

8. Основные принципы определения экономической эффективности инвестиции. Инвестиции, их планирование и использование.

9. Основные принципы построения железнодорожных тарифов. Виды тарифов. Влияние тарифов на финансовые результаты железнодорожного транспорта.

10. Оборотные средства железнодорожного транспорта. Показатели, характеризующие эффективность их использования и др
Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине (модулю) 

«Оценка эффективности функционирования транспортных систем»

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответ на 3 вопроса, приведенных в экзаменационном билете, из нижеприведенного списка.

Примерный перечень вопросов к экзамену

1. Планирование работы подвижного состава в транспортном бизнесе.

2. Маркетинговые исследования, планирование и прогнозирование спроса в транспортном бизнесе.

3. Основные принципы и методы планирования в транспортном бизнесе.

4. Понятие экономического эффекта и экономической эффективности.

5. Организация управления и планирование в транспортном бизнесе.

6. Структура управления на железнодорожном транспорте.

7. Планирование основных технико-экономических показателей работы в транспортном бизнесе.

8. Транспортная система страны и место нахождения в ней железнодорожного транспорта.

9. Структура управления в транспортном бизнесе.

10. Основные показатели плана грузовых перевозок.

11. Организация и планирование материально-технического обеспечения на железнодорожном транспорте.

12. Основные направления совершенствования организации труда на железнодорожном транспорте.

13. Определение экономического эффекта от создания и внедрения новой техники и технологий.

14. Организация и оплата труда работников дистанции, сигнализации и блокировки железнодорожного транспорта.

15. Эффективность реконструкции и развития материально-технической базы в транспортном бизнесе.

16. Себестоимость железнодорожных перевозок: понятие, методы расчет и пути снижения.

17. Определение показателей общей эффективности капитальных вложений и инвестиций.

18. Нормирование труда на железнодорожном транспорте, его основные задачи.

19. Себестоимость перевозок: методы расчета, пути ее снижения.

20. Основные фонды железнодорожного транспорта, их классификация и структура.

21. Производительность труда, ее сущность и методы расчета.

22. Определение экономического эффекта от создания и внедрения новой техники и технологий.

23. Особенности организации труда в транспортном бизнесе.

24. Состав и структура расходов по перевозочным видам деятельности железнодорожного транспорта.

25. Показатели производительности труда. Факторы, влияющие на рост производительности труда.

26. Планирование расходов по перевозочным видам деятельности по статьям и элементам затрат.

27. Численность работников на железнодорожном транспорте и способы ее определения. Показатели явочной и среднесписочной численности.

28. Оборотные средства: показатели их использования, пути улучшения.

29. Законодательные акта и другие нормативные документы, регулирующие экономические, правовые и организационные основы в транспортном бизнесе.

30. Показатели использования производственных основных фондов, пути их улучшения.

31. Формирование штатного расписания. Численность работников на железнодорожном транспорте и способы ее определения.

32. Планирование объемных и качественных показателей работы в транспортном бизнесе.

33. Определение экономического эффекта от создания и внедрения новой техники и технологий.

34. Понятие себестоимости перевозок. Методы расчета и анализа себестоимости.

35. Расчет производительности труда работников в структурных подразделениях железнодорожного транспорта.

36. Формирование оплаты труда работников железнодорожного транспорта. Сущность заработной платы. Формы и системы оплаты труда, тарифная система.

37. Понятие показателей экономического эффекта и экономической эффективности и др
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