Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине

«Актуальные проблемы транспортного права»
Оценка знаний по компетенциям ОПК-3, ОПК-7
Семестр 2
При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на 2 вопроса из нижеприведенного списка.
Примерный перечень вопросов

1. Понятие, предмет и метод транспортного права.

2. Источники транспортного права. Транспортное законодательство.

3. Субъекты транспортного права: понятие участников транспортной деятельности; виды субъектов транспортного права.
4. Транспортная инфраструктура: понятие и объекты транспортной инфраструктуры на каждом виде транспорта.

5. Транспортные договора: понятие, система.

6. Виды транспорта. Виды сообщений для каждого вида транспорта.

7. Органы управления транспортной деятельностью: особенности системы управления на железнодорожном транспорте.
8. Государственное регулирование транспортной деятельности: понятие, виды.

9. Порядок лицензирования транспортной деятельности.
10. Земли транспорта: понятие, виды, правовой режим.

11. Договор перевозки груза: понятие, предмет, правовая природа, субъекты.
12. Оформление договора перевозки груза на каждом виде транспорта.
13. Перевозочные документы по договору перевозки груза: понятие, виды, функции.

14. Права и обязанности перевозчика по договору перевозки груза.

15. Права и обязанности грузоотправителя по договору перевозки груза.

16. Права и обязанности грузополучателя по договору перевозки груза.

17. Права и обязанности оператора подвижного состава при железнодорожной перевозке груза.

18. Прекращение договора перевозки груза на каждом виде транспорта.

19. Ответственность перевозчика за просрочку доставки груза на каждом виде транспорта.
20. Ответственность перевозчика за несохранность принятого к перевозке груза на каждом виде транспорта.

21. Ответственность грузоотправителей и грузополучателей по договору перевозки груза.
22. Претензии и иски, вытекающие из договора перевозки груза: порядок предъявления, сроки предъявления и рассмотрения.

23. Договор о предоставлении услуг по пользованию транспортной инфраструктурой: понятие, предмет, правовая природа, форма договора, субъекты.

24. Договор о предоставлении услуг по пользованию транспортной инфраструктурой: содержание договора, ответственность сторон по договору.

25. Договор перевозки груза в прямом смешанном сообщении: понятие, предмет, правовая природа, форма договора, субъекты, содержание договора, ответственность сторон по договору.

26. Договор фрахтования (чартер): понятие, предмет, правовая природа, виды чартера, форма договора, субъекты договора.

27. Права, обязанности и ответственность сторон договора морского фрахтования.

28. Права, обязанности и ответственность сторон договора воздушного фрахтования.

29. Права, обязанности и ответственность сторон договора фрахтования на автомобильном транспорте.
30. Договор перевозки пассажира и багажа: понятие, предмет, правовая природа, форма договора, субъекты договора.

31. Классификация пассажирских перевозок по видам транспорта.

32. Права и обязанности перевозчика по договору перевозки пассажира и багажа.

33. Права и обязанности пассажира по договору перевозки пассажира и багажа. 

36. Ответственность перевозчика за несохранность принятого к перевозке багажа на каждом виде транспорта.

37. Ответственность перевозчика за вред, причиненный жизни или здоровью пассажира на каждом виде транспорта.

38. Ответственность пассажира по договору перевозки пассажира и багажа.

40. Договор буксировки: понятие, предмет, правовая природа, форма договора, субъекты, содержание договора, ответственность сторон по договору.

41. Договор транспортной экспедиции: понятие, предмет, правовая природа, виды, форма договора, субъекты.

42. Права и обязанности сторон по договору транспортной экспедиции.
43. Ответственность сторон по договору транспортной экспедиции. Претензии и иски.

45. Организационные договоры: понятие, предмет, система. 

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на один из кейсов из нижеприведенного списка.
Примерный перечень кейсов
Оценка знаний по компетенции ОПК-3
1. Агрофирма предъявила к железнодорожному перевозчику иск о взыскании 700 тыс. руб., составляющих ущерб, нанесенный порчей винограда в результате просрочки в доставке груза. Ответчик — перевозчик — иск не признал, ссылаясь на то, что груз был доставлен ими в срок, установленный в качественном удостоверении. При рассмотрении материала было установлено, что часть винограда была отгружена грузоотправителем с пороками, которые не могли образоваться в пути следования, что привело к порче (гнили) винограда. Порча другой части винограда произошла в процессе перевозки груза в результате того, что виноград был отгружен грузоотправителем потребительской зрелости.

В каких случаях наступает ответственность за несохранность скоропортящихся грузов? Как следует разрешить данный спор?

2. Гражданин К. заключил с перевозчиком договор перевозки из Ростова в Москву груза помидоров и слив. В договоре были указаны сроки подачи вагонов под погрузку. Перевозчик подал вагоны с опозданием на шесть дней. Ко дню подачи вагонов груз начал портиться. В результате при продаже груза К. потерпел значительные убытки и предъявил в суде иск об их возмещении. Перевозчик отказался возместить К. убытки по тем мотивам, что задержка подачи вагонов явилась следствием размытия полотна железной дороги вышедшими из берегов реками. 

Как должен быть разрешен спор между гражданином К. и перевозчиком?

3. Завод предъявил иск о взыскании 1,5 млн. руб. с перевозчика в связи с утратой пяти контейнеров с грузом, стоимость которых составляла указанную сумму. Перевозчик в обоснование отказа в иске сослался на то, что груз не был принят к перевозке, и завод не смог представить накладную с отметкой о времени принятия груза. Представитель завода указал, что накладная на данную отправку не была выписана. Однако наличие обязательства по перевозке подтверждается квитанцией о принятии груза. Подлинник такой квитанции он представить не может, но, судя по реестру почтовых документов, сохранившихся в делах завода, она была выписана с указанием даты принятия перевозчиком груза к перевозке. 

Является ли в данном случае реестр почтовых документов достаточным доказательством, подтверждающим принятие груза к перевозке?

4. Фирма предъявила иск к железнодорожному перевозчику о взыскании 2 млн. руб. в связи с утратой груза при перевозке. Истец просил также возместить ему убытки, выразившиеся в том, что из-за отсутствия оборудования он не смог организовать производство товаров и не получил в связи с этим прибыль в сумме 500 тыс. руб. Перевозчик согласился возместить фирме М. лишь стоимость утраченного груза, отказываясь возмещать упущенную выгоду в размере 500 тыс. руб. 

Как должен быть разрешен указанный спор?

5. Ростовский мясокомбинат сдал перевозчику 280 т мороженного говяжьего мяса для доставки в адрес Московского мясоконсервного завода. Груз прибыл в исправных вагонах с исправными запорно-пломбировочными устройствами. Однако на станции назначения в одном из вагонов была обнаружена недостача груза в количестве 10 т, о чем был составлен коммерческий акт. В связи с недостачей груза Московский мясоконсервный завод предъявил иск к перевозчику о взыскании 750 тыс. руб. в возмещение стоимости недостающего груза. Ответчик, не отрицая факт недостачи груза, утверждал, что вины перевозчика в недостаче нет, а поскольку груз прибыл в исправных вагонах за пломбами отправителя, грузовладелец обязан доказать вину перевозчика в недостаче и только тогда в силу ст. 118 УЖТ РФ иск может быть удовлетворен. Возражая ему, представитель грузовладельца ссылался на ст. 796 ГК РФ, в соответствии с которой перевозчик во всех случаях несет ответственность, если не докажет отсутствие своей вины. 

Как надлежит разрешить этот спор?

Оценка знаний по компетенции ОПК-7
6. Фабрика «Ивановский трикотаж» предъявила иск к перевозчику в связи с повреждением сданных перевозчику 200 связок трикотажной ткани для доставки в Санкт-Петербург в адрес ООО «Северная швея». По заключению товароведческой экспертизы, ткань была порвана и загрязнена и на 100% не пригодна для изготовления из нее трикотажных изделий. Пере-возчик иска не признал, сославшись на то, что несколько вагонов с грузом сошли с рельсов ввиду налетевшего на состав смерча, предотвратить который перевозчик не мог. В подтверждение указанного факта ответчик представил справки Росгидромета и коммерческий акт о повреждении груза. Представитель истца утверждал, что доводы перевозчика не могут быть приняты во внимание, так как смерч, равно как и другие природные явления, не упомянуты в числе обстоятельств, перечисленных в ст. 95 УЖТ РФ, освобождающих перевозчика от ответственности за несохранность груза.

Как надлежит разрешить настоящий спор?

7. ООО «Росвино» заключило договор перевозки партии коньяка с ОАО «РЖД» и отправил по этому договору в адрес ООО «Мир вина» восемь вагонов с грузом коньяка в со-провождении трех своих представителей. На станции назначения была обнаружена недостача груза на общую сумму 280 тыс. руб. Не оспаривая факт недостачи груза, представитель перевозчика заявил, что грузовладелец не доказал, что недостача груза допущена по вине перевозчика. Поэтому в соответствии со ст. 118 УЖТ перевозчик, перевозивший груз в сопровождении представителя грузоотправителя, не может нести ответственность за происшедшую недостачу. 

Можно ли согласиться с доводами представителя перевозчика?

8. Воздушное предприятие «Истлайн» приняло для доставки самолетом в аэропорт Екатеринбурга восемь ящиков винограда и 14 ящиков груш. В московском аэропорту «Внуково» груз был перегружен на другой самолет, в связи с чем транспортировка была задержана на 24 часа. В аэропорт Екатеринбурга самолет прибыл в срок, предусмотренный расписанием движения воздушных судов. После выгрузки груз в течение суток находился на складе аэропорта ввиду того, что получатель груза несвоевременно его получил. При принятии груза получателем было обнаружено отсутствие пяти ящиков груш. Кроме того, доставленный виноград подвергся порче и утратил товарный вид. По заключению товароведческой экспертизы порча винограда произошла в силу его естественных свойств и предотвратить ее воздушное предприятие не могло. Что же касается утраты пяти ящиков груш, то объяснить ее причины воздушный перевозчик не смог, указав лишь, что охрана груза на всем пути его следования и, в частности, в порту перегрузки была организована надлежащим образом. Грузополучатель обратился с иском в суд, в котором просил возместить его убытки, причиненные как недостачей пяти ящиков груш, так и порчей семи ящиков винограда.

Какое решение по настоящему спору должно быть принято арбитражным судом?

9. При осуществлении подводных работ в акватории морского порта Балтийск портом был использован подводный снаряд, принадлежащий АО «Гидроспецработы» и взятый в аренду на время, по окончании работ между сторонами возник спор по поводу того, кто обязан выплачивать заработную плату экипажу подводного снаряда. В договоре между портом и АО этот вопрос решен не был. Представитель АО утверждал, что поскольку подводный снаряд был арендован портом Балтийск, последний должен нести обязанности по оплате услуг экипажа. Порт же исходил из того, что ввиду того, что между сторонами был по существу заключен договор фрахтования судна на время (тайм-чартер), судовладелец, т.е. АО «Гидроспецработы», обязан в силу п. 3 ст. 203 КТМ РФ оплачивать все расходы по содержанию членов экипажа подводного снаряда. На это представитель АО заявил, что ст. 203 КТМ РФ, как и другие статьи, содержащиеся в гл. Х КТМ РФ, относится только к морскому судну, каковым подводный снаряд не может быть признан. Поэтому о договоре фрахтования судна на время (тайм-чартере) в данном случае говорить нельзя, и надлежит решить этот спор в соответствии с общегражданским законодательством. 

Как должен быть разрешен настоящий спор?

10. Фрахтователь на основании рейсового чартера зафрахтовал судно для перевозки бананов в коробках по фрахтовой ставке 5 руб. за коробку. Капитан судовладельца подписал коносамент, в котором фрахтовая ставка была определена в размере 4 руб. за коробку. Коносамент не содержал ссылки на чартер. После доставки груза между судовладельцем и фрахтователем возник спор по поводу того, по какой ставке должен быть выплачен фрахт.

Как разрешить этот спор?

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на 15 тестовых заданий из нижеприведенного списка.
Примерный перечень тестовых заданий
	Оценка знаний по компетенции  ОПК-3:  




1. Самостоятельной правовой отраслью транспортное право:

является;

не является;

является только в части, регулирующей морские перевозки;

является только в части, регулирующей железнодорожные перевозки;

является в части регулирования перевозки грузов.

2. Совокупность правовых норм, регулирующих общественные отношения в сфере выполнения транспортных работ и услуг, — это:

транспортная деятельность;

транспортное право;

транспортная отрасль;

3. Какие общественные отношения регулирует транспортное право:

а) уголовно-правовые;

б) гражданско-правовые;

в) административные.

4. Юридические и физические лица, осуществляющие либо реализующие транспортные работы и услуги на правовой основе, — это:

объекты;

субъекты;

содержание.

5. Транспортные средства, сооружения и коммуникации — это:

объекты;

субъекты;

правоотношения.
6. Что из перечисленного является объектом транспортного права:

механические средства передвижения инвалидов;

транспортные работы и услуги; 

транспортные музейные экспонаты.

7. Источники транспортного права:

практика применения;

подзаконные акты; 

официальные толкования;

нормативные правовые акты;

научная литература;

учебная литература.

8. Имущество железнодорожного транспорта может нахо-диться в собственности:

частной индивидуальной;

государственной;

частной коллективной;

муниципальной;

все перечисленное.

9. По прибытии судна в порт для погрузки или разгрузки подается:
морской протест;

заявление;

рапорт;

нотис; 

сигнал.
10. Определенное количество дней, в течение которых морское судно может находиться в распоряжении фрахтователя (грузоотправителя или грузополучателя) называется:

контрсталия; 

диспаша;

штрафной период;

сталийное время;

фрахт.
11. Вознаграждение фрахтователю за быструю обработку судна называется:

диспач;

диспаша;

неустойка;

демерредж;

контрсталия.

12. Договор аренды судна с экипажем называется:

бербоут-чартер;

чартер;

коносамент;

фрахт;

тайм-чартер.

13. Что из перечисленного является предметом страхования ассоциациями взаимного страхования («клубами») судовладельцев?

страхование судов;

страхование грузов;

страхование ответственности судовладельца;
страхование пассажиров;

страхование пассажиров и их багажа. 

14. Условие договора страхования об ограничении страховой выплаты называется:

франшиза;

страховая сумма;

страховая премия;

контрсталия;

диспаша.

15. Расчет по распределению общей аварии в морском праве называется:

безусловная франшиза;

диспаша;

франшиза;

неустойка;
фрахт.

16. В случае непредвиденных происшествий во время рейса в течение 24 часов с момента прибытия в первый порт составляется:
морской протест;

новый договор перевозки;

диспаша; 

соглашение о возмещении вреда;

исковое заявление в суд. 

17. Провозная плата в речном праве за перевозку грузов и буксировку судов устанавливается:

федеральным законом;

актом министерства транспорта;

владельцем груза;

Кодексом внутреннего водного транспорта РФ;

перевозчиком или буксировщиком. 

18. Перевозки внутренним водным транспортом с оказанием экскурсионных услуг продолжительностью более 24 часов называются:

экскурсионно-прогулочные;

транспортные;

экскурсионные; 

туристские;

транзитные.

Оценка знаний по компетенции  ОПК-7.  
1. Разновидность договора водной перевозки пассажиров, предусматривающего доставку туда и обратно, оказание развлекательных и экскурсионных услуг, называется:

тайм-чартер;

круиз;

экскурсия;

коммерческий рейс; 

бербоут-чартер.

2. Пригородные автомобильные перевозки осуществляются:

в пределах границ субъекта РФ;

за черту города, но не далее 100 км;

в пределах одного населенного пункта; 

за пределы субъекта РФ, но не далее, чем на 50 км;

за пределы городской черты, но не более 50 км.

3. В автомобильных перевозках в качестве товарораспорядительного документа чаще всего используется:

коносамент;

накладная;

варрант;

чартер;

путевой лист

4. Основным правовым источником правового регулирования международных автомобильных перевозок являются:
конвенции;

национальное законодательство;

двусторонние договоры между соседними государствами;

конституции государств;

нормативный договор.

5. Имущественный комплекс, включающий в себя взлетное поле, навигационное оборудование, здание аэровокзала и другие объекты, называется:

аэродром;

аэровокзал;

авиационное предприятие;

авиатранспортный узел;
аэропорт.

6. Гражданские воздушные суда допускаются к эксплуатации при наличии:

аттестата;

лицензии;

сертификата летной годности;

договора на обслуживание;

страхового полиса.

7. Гражданское воздушное судно может быть в собственности:

только юридических лиц;

только физических лиц;

только государства;

муниципальных образований;

всех перечисленных.

8. Транспортная деятельность осуществляется в целях:

защиты личности от преступных посягательств;

соблюдения правопорядка, охраны окружающей среды и здоровья;

обеспечения жизнедеятельности, обороноспособности, без-опасности государства.

9. Что определяет обязательная сертификация транспортной деятельности:

выполнение транспортных работ и услуг в соответствии с утвержденными стандартами;

выполнение перевозок по утвержденному маршруту;

соответствие транспорта и транспортных коммуникаций техническим требованиям.

10. Определите виды автомобильных перевозок:

городские придомовые;

внутри республиканские;

межконтинентальные.

11. Что является предметом транспортной безопасности:

факторы, создающие угрозу деятельности транспортных организаций;

факторы, создающие угрозу нормальному транспортному сообщению;

факторы, создающие угрозу окружающей среде.

12. Превенция транспортных правонарушений — это:

профилактические мероприятия, способствующие соблюдению транспортной дисциплины субъектами транспортного процесса;

технические способы, с помощью которых выявляются причины, угрожающие нормальному транспортному движению;

комплекс мер, технических и правовых способов по выявлению причин, угрожающих нормальному транспортному движению, а также профилактических мероприятий, способствующих соблюдению транспортной дисциплины субъектами транспортного процесса.
13. Объектами превенции транспортных правонарушений являются:

транспортная организация и физические лица;

государственные органы и потребители транспортных работ и услуг;

производители и потребители транспортных работ и услуг.

14. Правила Кодекса торгового мореплавания РФ применяются к морскому судну с момента:

его государственной регистрации;

его сооружения;
окончания первого рейса;
его спуска на воду;

принятия решения о его сооружении.

15. Субъектами договора морской перевозки груза являются:

фрахтовщик и получатель груза; 

фрахтователь и перевозчик груза;

фрахтовщик, фрахтователь и получатель груза;

только отправитель груза;

фрахтовщик и фрахтователь.

16. По прибытии судна в порт для погрузки или разгрузки подается:

морской протест;

заявление;

рапорт;
нотис;

сигнал.

17. Срок исковой давности по требованиям, вытекающим из перевозки груза, составляет: 

один год;

три года;

шесть месяцев;

45 дней.
18. В какой срок должна быть представлена заявка на перевозку грузов в прямом железнодорожном сообщении

не менее чем за 10 дней до начала перевозок грузов;
не менее чем за 15 дней до начала перевозок грузов;
не менее чем за 20 дней до начала перевозок грузов.
19. В какой срок должна быть представлена заявка на перевозку грузов на ж.д. транспорте в прямом международном сообщении и непрямом международном сообщении и в прямом и непрямом смешанном сообщении, а также если пунктами назначения указаны порты.
не менее чем за 10 дней до начала перевозок грузов;
не менее чем за 15 дней до начала перевозок грузов;
не менее чем за 20 дней до начала перевозок грузов.
20. В каких из перечисленных случаев заявку на перевозку грузов на ж.д. транспорте следует подать не менее чем за {10 дней, 15 дней} до начала перевозок грузов.
в прямом железнодорожном сообщении;
в прямом международном сообщении;
в непрямом международном сообщении;
в прямом и непрямом смешанном сообщении;
если пунктами назначения указаны порты.
21. В какой срок перевозчик обязан рассмотреть представленную заявку на перевозку грузов на ж.д. транспорте.
в течение 2 дней;
в течение 3 дней;
в течение 4 дней;
в течение 5 дней.
22. Сторонами договора фрахтования являются:
отправитель и получатель;

отправитель и фрахтователь;
фрахтовщик и фрахтователь;

фрахтовщик и получатель.
Примерный перечень таблиц для заполнения

Оценка умений и навыков по компетенции ОПК-3
Таблица 1. Основные направления развития транспортного права в рамках  общей стратегии транспортного развития, текущих бизнес-процессов перевозки при обеспечении защиты прав участников публичных и договорных отношений в транспортной отрасли .    
	Формы государственного регулирования и управления транспортной деятельностью

	Основные акты   транспортного права. Принципы государственного и корпоративного  регулирования транспортной деятельностью;
-особенности правового обеспечения управления транспортом;
-
	Порядок заключения  исполнения договоров на выполнение транспортных услуг:
Договоры перевозки

Организационные договоры

Инвестиционные договоры (примеры)
	Предмет и  современные методы  транспортного права;
актуальныные проблемы развития системы  транспортного права;
-источники транспортного права в условиях трансформации и цифровизации транспортной отрасли
	Система и компетенция оргаов управления транспортной деятельностью;
-понятие и виды государственного регулирования транспортной деятельности
	Гсударственные унитарные предприятия и  корпоративные организации как субъекты договорных отношений
	Договор на выполнение транспортных услуг;
-стороны договора на выполнение транспортных услуг;
-права, обязанности, ответственность сторон договора на выполнение транспортных услуг.


	
	
	
	
	
	
	


Оценка умений и навыков по компетенции ОПК-7
Таблица 2. Проблемы заключения и исполнения договоров перевозки, транспортных организационных и инвестиционных договоров. Правовое регулирование использования цифровых платформ,  цифровых активов и  смарт-контрактов в договорной  практике. 

	Проблемные вопросы определения понятия транспортных организационных договоров;
проблемы определения предмета и объекта транспортных организационных договоров;
классификация и система транспортных организационных договоров;
-правовая природа договора, права, обязанности, ответственность сторон транспортных организационных договоров

	Правовоые вопросы  цифровизации договоров  транспортных услуг

обеспечения исполнен. обязательств   цифровой трансформации  транспортной отрасли
Виды смарт-контрактов
	Системаи транспортных инвестицонных  договоровпроблемы определения правовой природы договора, установления прав, обязанностей, установления вида и меры ответственности сторон транспортных организационных
	Инфраструктурные транспорные соглашения и   специальные инвестиционные контракты в транспортном секторе


	Цифровизаци платежно-расчетных и финансовых отношений при оказании транспортных услуг

специализированные расчетные центры Минтранса России  

правовой режим цифрового  бюджета
	Правовое регулирование использования цифровых платформ  цифровых активов и  смарт-контрактов в договорной  практике Минтранса России и подведомственных ему организаций


	Гражданско-правовая  договорная (внедоговорная)  ответственность за причинение вреда имуществу, жизни и здоровью  граждан при оказании транспортных услуг
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