Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине 

«Транспортно-логистическая инфраструктруа в таможенной сфере»
Семестр изучения:10
При проведении промежуточной аттестации (зачета) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из билета.

Примерный перечень вопросов к зачету.
Оценка знаний по компетенции ПК-4, ПК-9.

1. Понятие, сущность и классификация транспортно- и таможенно-логистической инфраструктуры (ТЛИ).

2. Законодательные основы и нормативно-правовое регулирование функционирования ТЛИ в РФ и ЕАЭС.

3. Принципы размещения и функционирования объектов таможенно-логистической инфраструктуры на территории РФ.

4. Анализ современного состояния и основные проблемы развития транспортно-логистической инфраструктуры России.

5. Пункты пропуска через государственную границу как ключевой элемент ТЛИ: классификация, структура и пропускная способность.

6. Концепция, технологические особенности и перспективы развития «интеллектуальных» пунктов пропуска.

7. Опорные зоны и мультимодальные транспортно-логистические хабы в реализации Стратегии развития таможенной службы РФ до 2030 года.

8. Транспортно-логистические центры (ТЛЦ): структура, функции и роль в оптимизации материальных потоков.

9. Элементы таможенно-логистических терминалов: инфраструктурные требования и технологические схемы работы.

10. Склады временного хранения (СВХ) и таможенные склады: требования к обустройству, оборудованию и порядок включения в реестры ФТС.

11. Специфика функционирования инфраструктуры железнодорожного транспорта в таможенных целях (пограничные переходы, станции примыкания).

12. Алгоритмы управления материальными потоками и методы минимизации простоев при пересечении ЖД транспортом таможенной границы.

13. Механизмы взаимодействия таможенных органов, ОАО «РЖД» и владельцев путей необщего пользования в зонах таможенного контроля.

14. Технологические схемы реализации таможенных процедур (таможенный транзит, таможенный склад) на объектах ТЛИ.

15. Инфраструктурные и технические требования к зонам таможенного контроля (ЗТК) при обработке грузов различными видами транспорта.

16. Роль транспортно-логистической инфраструктуры в механизме условного выпуска товаров и обеспечении соблюдения запретов и ограничений.

17. Информационно-технологическое обеспечение таможенных операций: системы предварительного информирования и электронного транзита.

18. Применение навигационных пломб и интеллектуальных транспортных систем для мониторинга перемещения товаров.

19. Цифровые алгоритмы планирования и диспетчеризации сервисных потоков и людских ресурсов на таможенно-логистических терминалах.

20. Влияние цифровизации на оптимизацию использования материальных и сервисных потоков в транспортно-логистических комплексах.

21. Применение системы управления рисками (СУР) и современных технических средств таможенного контроля (ИДК, РТК) на объектах ТЛИ.

22. Технология и инфраструктурное обеспечение взимания таможенных платежей при совершении таможенных операций в логистических хабах.

23. Организация совместного (межведомственного) контроля и технологии «единого окна» в пунктах пропуска и на транспорте.

24. Анализ финансовых издержек участников ВЭД, связанных с простоем транспортных средств и хранением грузов в ЗТК.

25. Управление финансовыми потоками и расчет экономической эффективности использования элементов таможенно-логистической инфраструктуры.

26. Алгоритмы рационального распределения трудовых (людских) ресурсов таможенных постов в условиях пиковых нагрузок.

27. Порядок осуществления таможенными органами контроля и надзора за совершением таможенных операций владельцами инфраструктуры.

28. Сравнительная характеристика технологий таможенного контроля при мультимодальных и железнодорожных перевозках.

29. Оценка пропускной способности транспортно-логистической инфраструктуры и методы устранения «узких мест» на таможенной границе.

30. Экономическая целесообразность и инфраструктурные особенности применения таможенной процедуры свободной таможенной зоны (СТЗ) на базе ТЛЦ.
Примерный перечень тестовых заданий. 
Оценка знаний по компетенции ПК-4.

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на тестовые задания из нижеприведенного списка. 
1. Какая таможенная процедура применяется, если иностранные товары перемещаются от таможенного органа в месте прибытия до внутреннего таможенного органа без уплаты ввозных таможенных пошлин и налогов?

А) Выпуск для внутреннего потребления

Б) Таможенный транзит

В) Таможенный склад

Г) Свободная таможенная зона

2. Какая форма таможенного контроля предполагает совершение действий по визуальному обследованию товаров и транспортных средств, в том числе с использованием технических средств, без нарушения целостности упаковки товаров или грузовых помещений?

А) Таможенный досмотр

Б) Таможенный осмотр

В) Таможенная экспертиза

Г) Проверка таможенных документов и сведений

3. Обязательным условием для осуществления коммерческой деятельности по хранению товаров, находящихся под таможенным контролем, на объектах транспортно-логистической инфраструктуры является:

А) Наличие лицензии на осуществление банковской деятельности

Б) Включение юридического лица в реестр владельцев складов временного хранения (СВХ) или таможенных складов

В) Получение статуса уполномоченного экономического оператора (УЭО)

Г) Наличие сертификата соответствия системы менеджмента качества ISO 9001

4. Что из перечисленного НЕ относится к видам таможенных платежей, взимаемых при ввозе товаров на таможенную территорию ЕАЭС?

А) Ввозная таможенная пошлина

Б) Налог на добавленную стоимость (НДС)

В) Таможенные сборы

Г) Транспортный налог

5. Что представляет собой зона таможенного контроля (ЗТК) в рамках функционирования таможенно-логистической инфраструктуры?

А) Территория, предназначенная исключительно для коммерческой торговли иностранными товарами (Duty Free)

Б) Территория или акватория, создаваемые для проведения таможенного контроля в формах таможенного досмотра и осмотра

В) Помещение для долгосрочного хранения товаров, выпущенных для свободного обращения

Г) Служебная зона для отдыха экипажей международных транспортных средств

6. При прибытии товаров железнодорожным транспортом на таможенную территорию ЕАЭС, первоочередная обязанность по представлению документов и сведений таможенному органу в месте прибытия возлагается на:

А) Грузоотправителя (продавца)

Б) Перевозчика

В) Декларанта (получателя)

Г) Владельца путей необщего пользования

7. Какую основную цель преследует применение системы управления рисками (СУР) таможенными органами при проведении контроля товаров в транспортно-логистических комплексах?

А) Тотальный таможенный досмотр 100% прибывающих партий товаров

Б) Минимизация времени и издержек участников ВЭД при обеспечении эффективности контроля за счет выборочности мер

В) Автоматическое начисление максимальных сумм таможенных платежей

Г) Полная отмена таможенного контроля для товаров, перемещаемых железнодорожным транспортом

8. Применение таможенной процедуры «таможенный склад» на объектах транспортно-логистической инфраструктуры позволяет декларанту:

А) Хранить иностранные товары без уплаты таможенных пошлин и налогов до момента их выпуска для внутреннего потребления или реэкспорта

Б) Уничтожить товары под таможенным контролем без уплаты экологических сборов

В) Переработать иностранные товары для последующего экспорта продуктов переработки

Г) Разместить товары в розничной торговле на территории пункта пропуска

9. Какое техническое средство таможенного контроля наиболее эффективно используется в пунктах пропуска и ТЛЦ для выявления тайников и недостоверного декларирования без вскрытия грузовых отсеков транспортных средств и контейнеров?

А) Индикаторные трубки

Б) Инспекционно-досмотровый комплекс (ИДК)

В) Дозиметр радиоактивности (ЯМЗ)

Г) Электронные платформенные весы

10. В каких случаях таможенный орган вправе потребовать обеспечения уплаты таможенных пошлин и налогов при помещении товаров под процедуру таможенного транзита?

А) Только при перевозке подакцизных товаров исключительно автомобильным транспортом

Б) В случаях, предусмотренных таможенным законодательством (например, при выявлении признаков нарушения сроков доставки или риска неуплаты платежей)

В) Исключительно при перемещении товаров железнодорожным транспортом

Г) Только если перевозчиком выступает физическое лицо
Оценка знаний по компетенции ПК-9.
1. Какой ключевой показатель эффективности (KPI) используется при управлении материальными потоками на железнодорожном транспортно-логистическом комплексе (ТЛК)?

А) Максимальная загрузка площадей таможенного склада долгосрочного хранения.

Б) Минимизация времени оборота железнодорожного подвижного состава и погрузо-разгрузочной техники.

В) Максимизация суммы собранных таможенных платежей.

Г) Увеличение численности штата таможенных инспекторов.

2. Какой алгоритм оптимизации финансовых потоков применяется для минимизации издержек, связанных с простоем железнодорожных вагонов на путях необщего пользования ТЛК?

А) Повышение тарифов на временное хранение грузов для участников ВЭД.

Б) Синхронизация графика прибытия поездов с готовностью перегрузочной техники и пропускной способностью таможенного поста для предотвращения демереджа (штрафов за простой).

В) Переложение всех логистических издержек на конечного потребителя.

Г) Отказ от приема низкомаржинальных грузов.

3. При разработке алгоритма распределения трудовых (людских) ресурсов на железнодорожном ТЛК в периоды прогнозируемого сезонного пика грузопотока наиболее целесообразно применять:

А) Найм постоянного штата сотрудников в расчете на максимальный пиковый объем в течение всего года.

Б) Использование гибких графиков сменности, кросс-обучение персонала и привлечение аутсорсинговых бригад в часы пик.

В) Остановку приема грузов в периоды максимальной нагрузки.

Г) Сокращение количества инспекционно-досмотровых боксов.

4. Какой инструмент цифрового сервисного потока используется для оптимизации предварительного планирования прибытия железнодорожных составов и совершения таможенных операций на границе?

А) Системы предварительного информирования и электронного транзита.

Б) Бумажные журналы регистрации прибытия поездов.

В) Ручное взвешивание каждого контейнера при въезде на терминал.

Г) Устные договоренности с машинистами локомотивов.

5. Что подразумевает алгоритм «кросс-докинг» (сквозное складирование) при оптимизации материальных потоков на железнодорожном «сухом порту»?

А) Долгосрочное хранение импортных товаров на таможенном складе.

Б) Прямая перевалка грузов из прибывающих железнодорожных вагонов на отправляемый автотранспорт с минимальным временем хранения (или без него), что ускоряет материальный поток.

В) Утилизация бракованных товаров под таможенным контролем.

Г) Упаковка товаров для розничной продажи на территории терминала.

6. При анализе пропускной способности железнодорожного пограничного перехода выявлено «узкое место» (например, нехватка путей для отстоя или досмотровых боксов). Каков первый шаг алгоритма оптимизации в данном случае?

А) Полная остановка движения всех грузовых поездов на данном направлении.

Б) Балансировка мощностей взаимосвязанных элементов (синхронизация наличия путей, техники и скорости таможенного контроля) для устранения диспропорции.

В) Повышение ставок таможенных пошлин для искусственного снижения грузопотока.

Г) Перенос пункта пропуска в другой регион.

7. Какая статья расходов относится к финансовым потокам, которыми управляет оператор ТЛК и которые он стремится оптимизировать?

А) Суммы ввозных таможенных пошлин, уплачиваемые в федеральный бюджет.

Б) Издержки, связанные с демереджем (простоем) подвижного состава, внутритерминальными перемещениями и хранением контейнеров.

В) Себестоимость производства экспортируемых товаров.

Г) Денежное довольствие должностных лиц таможенных органов.

8. Какова основная цель использования отраслевых автоматизированных систем управления (например, АСУ СТ, ЭТРАН) при управлении материальными потоками на железнодорожном транспорте?

А) Автоматический расчет НДС для импортных товаров.

Б) Мониторинг местоположения подвижного состава и статуса груза в реальном времени для оптимизации маршрутизации и работы терминалов.

В) Формирование бумажных транзитных деклараций.

Г) Проведение физического таможенного досмотра с помощью рентген-установок.

9. Как внедрение механизма «единого окна» в транспортно-логистических комплексах влияет на оптимизацию сервисных потоков?

А) Увеличивает количество бумажных документов, требуемых от перевозчика.

Б) Объединяет взаимодействие с различными контрольными органами (таможня, Россельхознадзор, Роспотребнадзор) в единый электронный интерфейс, сокращая время и издержки на оформление.

В) Полностью отменяет необходимость проведения таможенного контроля.

Г) Требует физического присутствия декларанта в офисе каждого ведомства.

10. Какой математический подход обычно применяется для расчета оптимальной численности людских ресурсов (инспекторов и логистов) на круглосуточном железнодорожном ТЛК?

А) Теория массового обслуживания (ТМО) для сопоставления пропускной способности персонала со стохастическим потоком прибытия поездов.

Б) Метод линейной амортизации основных средств.

В) Метод ФИФО (FIFO) для оценки стоимости запасов.

Г) Случайное распределение смен без учета статистики грузопотока.
Примерный перечень ситуационных задач.

Оценка знаний по компетенции: ПК-4, ПК-9.

Задание 1. ПК-4.
Экспертиза нормативной базы (Аналитическое задание).
Исходные данные. Студентам предоставляется пакет учредительных и технических документов условного предприятия, претендующего на включение в Реестр владельцев складов временного хранения (СВХ).

Задача: Провести аудит документов и инфраструктуры на соответствие требованиям ТК ЕАЭС и ФЗ № 289. Выявить несоответствия, препятствующие включению в реестр, и составить план мероприятий по их устранению.

Задание 2. ПК-4.
Обоснование размещения ТЛЦ (Проектный кейс).
Исходные данные. На карте региона указаны три возможные площадки для строительства нового таможенно-логистического центра (ТЛЦ) вблизи международного транспортного коридора. Даны характеристики: удаленность от ЖД узлов, автодорог, портов, стоимость земли, экологические ограничения.

Задача: Используя принципы размещения ТЛИ, выбрать оптимальную площадку, рассчитав балльный рейтинг для каждой, и обосновать выбор с точки зрения оптимизации материальных потоков.
Задание 3. ПК-9.
Анализ пропускной способности пунктов пропуска.
Исходные данные. Студенты работают с открытыми статистическими данными ФТС России и Росграница по двум сопоставимым пунктам пропуска (например, автомобильному МАПП и железнодорожному ЖДПП на одном направлении).

Задача: Рассчитать фактическую и нормативную пропускную способность, выявить «узкие места» (очереди, нехватка досмотровых боксов) и предложить инфраструктурные решения для их ликвидации.

Задание 4. ПК-4, ПК-9.
Концепция «Интеллектуального пункта пропуска».
Исходные данные. Разработать схему модернизации существующего ЖД пункта пропуска до статуса «интеллектуального».

Задача: Описать алгоритмы внедрения систем автоматической регистрации прибытия, электронного документооборота, интеграции весогабаритного контроля и ИДК. Оценить, как это сократит время нахождения состава в зоне таможенного контроля.

Задание 5. ПК-9.
 Зонирование таможенно-логистического терминала.
Исходные данные. Дан план земельного участка и технические характеристики (площадь, подъездные ЖД пути, автодороги).

Задача: Спроектировать функциональную схему ТЛТ: выделить зоны таможенного контроля (ЗТК), СВХ, зоны досмотра (с учетом радиуса безопасности для ИДК), административные здания и зоны стоянки транспорта. Обосновать логистику перемещения груза между зонами без пересечений встречных потоков.

Задание 6. ПК-4, ПК-9.
Инфраструктурный аудит мультимодального хаба.
Исходные данные. Кейс на примере реального ТЛЦ (например, «Белый Раст» или «Ворсино»).

Задача: Проанализировать взаимодействие элементов инфраструктуры при перевалке контейнеров с ЖД транспорта на автомобильный. Выявить инфраструктурные барьеры, замедляющие таможенные операции, и предложить варианты их устранения.
Задание 7. ПК-9

Расчет оптимизации графика подачи поездов.
Исходные данные. Даны параметры: время на смену колесных пар/локомотива, нормативное время таможенного оформления 1 вагона, пропускная способность станции примыкания, количество инспекторов.

Задача: Рассчитать оптимальный интервал подачи грузовых поездов на пограничный переход, чтобы избежать их скопления (простоя) в ожидании таможенного контроля, минимизируя издержки ОАО «РЖД» и перевозчиков.

Задание 8. ПК-9.
Алгоритм межведомственного взаимодействия.
Суть: Разработать пошаговый алгоритм (блок-схему) действий должностных лиц таможенного поста, Россельхознадзора и представителей ОАО «РЖД» при прибытии поезда с подкарантинной продукцией.

Задача: Синхронизировать процессы так, чтобы ветеринарный/фитосанитарный контроль и таможенный досмотр проводились параллельно на одной инфраструктурной площадке (принцип «одной остановки»).

Задание 9. ПК-4.
Выбор таможенной процедуры (Бизнес-кейс).
Исходные данные. В ТЛЦ прибывает крупная партия оборудования из Китая морем, затем ЖД транспортом. Оборудование нужно для разных получателей в РФ и странах ЕАЭС, часть будет храниться до продажи.

Задача: Рассчитать экономическую целесообразность и выбрать оптимальную таможенную процедуру (таможенный склад, свободная таможенная зона или выпуск для внутреннего потребления) для каждой части партии с учетом инфраструктуры конкретного ТЛЦ.

Задание 10. ПК-4.
Проверка инфраструктуры СВХ на соответствие требованиям.
Исходные данные. Студентам выдается детальный план-схема СВХ с указанием расположения ограждений, видеокамер, досмотровых помещений и мест хранения.

Задача: Выступить в роли проверяющего инспектора. Найти нарушения требований к обустройству и расположению СВХ (например, отсутствие изолированных помещений для товаров, подвергающихся быстрой порче, или слепые зоны для камер) и выдать предписание.

Задание 11. ПК-9.
Моделирование электронного транзита.
Исходные данные. Отслеживание маршрута контейнерного поезда с использованием навигационных пломб.

Задача: Составить алгоритм действий таможенных органов и логистического оператора при внештатной ситуации (срыв пломбы, отклонение от маршрута, потеря связи). Оценить влияние ИТ-систем на скорость принятия решений.

Задание 12. ПК-9.
Диспетчеризация сервисных потоков.
Исходные данные. Дана база данных заявок от декларантов на совершение таможенных операций на ТЛТ в течение суток.

Задача: Используя методы теории массового обслуживания, рассчитать необходимое количество «окон» приема и инспекторов для предотвращения очередей, а также предложить алгоритм приоритетной обработки скоропортящихся грузов.
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