Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине 

«Базисные условия поставки в международной траспортировке грузов»
Семестр изучения:3
При проведении промежуточной аттестации (зачета) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из билета.

Примерный перечень вопросов к зачету.
Оценка знаний по компетенции ПК-4, ПК-9.

1. История и эволюция правил Инкотермс (от 1936 до 2020 года). Структура и классификация терминов.

2. Юридический статус Инкотермс 2020: диспозитивность норм, соотношение с Венской конвенцией (CISG) и национальным правом.

3. Концепция трех точек в Инкотермс: передача рисков, распределение расходов и передача обязанностей.

4. Разграничение понятий «переход права собственности» и «переход рисков утраты/повреждения товара» в международном контракте.

5. Инкотермс и Таможенный кодекс ЕАЭС: сферы регулирования, противоречия и точки соприкосновения.

6. Понятие «декларант» в ст. 111 ТК ЕАЭС. Влияние базиса поставки на определение правомочного лица для совершения таможенных операций.

7. Специфика таможенного оформления при терминах группы E (проблемы экспортного оформления нерезидентом при EXW).

8. Специфика таможенного оформления при терминах группы D (проблемы импорта, уплаты НДС и таможенных сборов иностранным продавцом при DDP).

9. Роль Международной торговой палаты (ICC) и официальные мнения (Opinions) по спорным ситуациям применения Инкотермс.

10. Ошибки формулировок условий поставки во внешнеторговых контрактах и их последствия для таможенного контроля.

11. Термин EXW (Ex Works): обязательства сторон, риски и критические ошибки логистики при вывозе товара со склада продавца.

12. Термин FCA (Free Carrier): варианты передачи товара (предприятие продавца и иной терминал) и распределение погрузочных работ.

13. Нововведения Инкотермс 2020 для FCA: коносаменты с «бортовой пометкой» (on-board notation) и аккредитивная форма расчетов.

14. Термин FAS (Free Alongside Ship): специфика применения для навалочных, наливных и неконтейнерных генеральных грузов.

15. Термин FOB (Free On Board): отмена концепции «поручней судна» и фактическая точка перехода рисков при погрузке.

16. Сравнительный анализ FCA и FOB: почему использование FOB для контейнерных перевозок является грубой логистической ошибкой.

17. Обязанности покупателя по заключению договора перевозки и информированию продавца при терминах группы F.

18. Таможенные риски и документальное подтверждение внутренних транспортных расходов по стране экспорта при EXW и FCA.

19. Ключевая особенность группы C: разрыв между точкой передачи рисков и точкой оплаты основного фрахта.

20. Термин CPT (Carriage Paid To): распределение расходов и рисков при мультимодальных перевозках.

21. Термин CIP (Carriage and Insurance Paid To): требования к страховому покрытию (Институтские оговорки ICC (A) — «от всех рисков»).

22. Отличия в требованиях к минимальному страховому покрытию между CIP и CIF в Инкотермс 2020.

23. Термин CFR (Cost and Freight): специфика массовых грузов, риск демереджа и контрсталии в морских портах.

24. Термин CIF (Cost, Insurance and Freight): недостаточность минимального страхового покрытия ICC (C) для дорогостоящих товаров.

25. Документооборот при терминах группы C: роль транспортных накладных для подтверждения факта пересечения таможенной границы ЕАЭС.

26. Ошибочное применение терминов CFR и CIF для контейнерных отправок, следующих железнодорожным или автомобильным транспортом.

27. Общая характеристика группы D: максимальные обязательства продавца и передача товара в стране импортера.

28. Термин DAP (Delivered at Place): распределение расходов на разгрузку и таможенную очистку импорта.

29. Термин DPU (Delivered at Place Unloaded): единственный термин, обязывающий продавца к разгрузке (эволюция от DAT).

30. Термин DDP (Delivered Duty Paid): максимальные риски продавца, проблемы с регистрацией в ФТС России и статусом налогоплательщика.

31. Применение DPU в инфраструктуре «сухих портов», на тыловых таможенных терминалах и складах временного хранения (СВХ).

32. Мультимодальные перевозки: алгоритм выбора оптимального термина при смене видов транспорта (море + ж/д + авто).

33. Проблема «сквозного коносамента» и таможенного сопровождения при процедуре таможенного транзита по территории ЕАЭС.

34. Влияние терминов группы D на скорость прохождения таможенного контроля и минимизацию простоев в пунктах пропуска.

35. Специфика документооборота при морских перевозках: коносамент (Bill of Lading) и морская накладная (Sea Waybill) как объекты таможенного контроля.

36. Портовые сборы (THC) и расходы на внутрипортовое экспедирование: порядок их учета при формировании таможенной стоимости.

37. Специфика воздушных перевозок: авиагрузовая накладная (AWB), экспресс-доставка и высокие ставки хранения на СВХ аэропортов.

38. Автомобильные перевозки: CMR-накладная и книжки МДП (TIR) в контексте таможенной процедуры таможенного транзита.

39. Железнодорожный транспорт: структура международной накладной СМГС и её роль в подтверждении условий сделки для таможни.

40. Специфика ж/д перевозок: смена ширины колеи на пограничных переходах (стык колей), перевалка грузов и влияние на базис поставки.

41. Система ЭТРАН и электронные перевозочные документы (формы ГУ-29, ГУ-29а) как инструменты подтверждения ж/д тарифа для таможни.

42. Оптимизация логистических потоков: тыловые таможенные терминалы и их связь с базисами FCA и DAP.

43. Простой подвижного состава (демередж, детеншн, штрафы за сверхнормативный простой вагонов): распределение рисков и таможенная квалификация расходов.

44. Инфраструктура транспортно-логистических комплексов (ТЛК) и зон таможенного контроля (ЗТК) в контексте применения Инкотермс.

45. Таможенная стоимость как налоговая база: экономическая сущность и система методов определения (ст. 39 ТК ЕАЭС).

46. Структура цены сделки: обязательные начисления к фактурной стоимости (ст. 40 ТК ЕАЭС: лицензионные платежи, упаковка, агентские).

47. Алгоритм включения расходов на транспортировку и страхование в таможенную стоимость: понятие «место прибытия на таможенную территорию ЕАЭС».

48. Вычитаемые расходы: какие логистические и терминальные затраты (после выпуска товаров) не включаются в таможенную стоимость.

49. Особенности расчета таможенной стоимости при терминах EXW и FCA: методы оценки внутренних транспортных расходов при отсутствии прямых договоров.

50. Учет расходов на погрузо-разгрузочные работы (ПРР) и перевалку на стыке колей при расчете таможенной стоимости (заполнение ДТС-1).

51. Порядок заполнения Декларации таможенной стоимости (ДТС-1): корректное отражение транспортных, страховых и терминальных расходов.

52. Корректировка таможенной стоимости (КТС): основания, алгоритм взаимодействия инспектора ОТС и декларанта, сроки уведомления.

53. Бремя доказывания: перечень документов, требуемых таможней для подтверждения логистических затрат (договоры, инвойсы, акты, калькуляции).

54. Система управления рисками (СУР) ФТС России: профили рисков по таможенной стоимости и индикаторы недостоверного декларирования фрахта.

55. Оговорки по страхованию грузов (Institute Cargo Clauses A, B, C): различия в покрытии рисков и исключения.

56. Взаимосвязь базиса Инкотермс и условий договора cargo-страхования: кто обязан страховать, в чью пользу и на какую сумму.

57. Административная ответственность (КоАП РФ): квалификация правонарушений за недостоверное декларирование условий поставки и транспортных расходов (ст. 16.2).

58. Уголовная ответственность (ст. 194 УК РФ): уклонение от уплаты таможенных платежей путем сокрытия реальных логистических затрат.

59. Форс-мажор (обстоятельства непреодолимой силы): влияние сертификатов ТПП на сроки временного хранения, транзита и распределение рисков.

60. Разрешение внешнеторговых и таможенных споров: роль МКАС при ТПП РФ и анализ судебной практики оспаривания решений таможни о КТС.
При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается выполнить тестовые задания и решить ситуационную задачу.
Примерный перечень тестовых заданий. 
При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на тестовые задания из нижеприведенного списка. 
1. До какого географического пункта, согласно ст. 40 ТК ЕАЭС, включаются расходы на транспортировку товаров в таможенную стоимость при их ввозе на таможенную территорию ЕАЭС?

А) До склада конечного покупателя.

Б) До места прибытия товаров на таможенную территорию ЕАЭС.

В) До места передачи рисков покупателю по правилам Инкотермс.

Г) До таможенного поста, где осуществляется выпуск товаров.

2. Товар ввозится морским транспортом. Контракт заключен на условиях FOB (порт отправления). Как инспектор отдела таможенной стоимости (ОТС) должен поступить с расходами на морской фрахт до порта назначения (места прибытия)?

А) Исключить из фактурной стоимости, так как риски перешли к покупателю в порту отправления.

Б) Добавить к цене сделки, так как эти расходы не включены в инвойс продавца, но понесены до места прибытия.

В) Не учитывать, так как базис FOB не предполагает оплату фрахта покупателем.

Г) Вычесть из таможенной стоимости как внутренние расходы импортера.

3. Контракт заключен на условиях DAP (склад покупателя в Москве, груз прибыл морем в порт Санкт-Петербург). В инвойсе отдельной строкой выделен автофрахт от порта СПб до Москвы. Как должен поступить инспектор при расчете таможенной стоимости?

А) Включить автофрахт в таможенную стоимость.

Б) Исключить автофрахт из таможенной стоимости при условии его документального подтверждения.

В) Добавить к сумме автофрахта 20% НДС и включить в базу.

Г) Потребовать от декларанта изменения базиса поставки на CIF.

4. Включаются ли в таможенную стоимость штрафные санкции (демередж, детеншн), уплаченные морскому перевозчику за сверхнормативный простой контейнеров в порту прибытия?

А) Да, как неотъемлемая часть расходов на транспортировку.

Б) Да, как расходы на страхование логистических рисков.

В) Нет, это меры ответственности за нарушение договора, а не плата за перемещение товара.

Г) Да, но только если контракт заключен на базисе DDP.

5. При ж/д перевозке из Китая в РФ на пограничном переходе (стык колей) возникают расходы на крановую перевалку контейнеров. Подлежат ли они включению в таможенную стоимость?

А) Нет, это услуги СВХ, оказываемые после прибытия поезда.

Б) Да, так как это расходы, связанные с транспортировкой до места прибытия на таможенную территорию ЕАЭС.

В) Только если базис поставки EXW.

Г) Только при наличии у перевозчика книжки МДП.

6. Какой международный транспортный документ при автомобильной перевозке используется таможенными органами для сверки сведений о базисе поставки, маршруте и факте пересечения границы?

А) Коносамент (Bill of Lading).

Б) Накладная СМГС.

В) Международная товарно-транспортная накладная CMR.

Г) Авиационная грузовая накладная (AWB).

7. Какие специфические документы, формируемые в АСУ ЭТРАН, таможенный инспектор запрашивает для подтверждения факта и стоимости оплаты железнодорожного тарифа по территории РФ?

А) Коносамент и инвойс экспедитора.

Б) Дорожная ведомость и квитанция формы ГУ-29 (ГУ-29а).

В) CMR и TIR-карнет.

Г) AWB и грузовой манифест.

8. Является ли авиационная грузовая накладная (AWB) товарораспорядительным документом, передающим право собственности на груз?

А) Да, всегда, независимо от базиса Инкотермс.

Б) Нет, она является лишь подтверждением договора перевозки и принятием груза перевозчиком.

В) Да, но только при базисе CIP.

Г) Да, если она выписана на предъявителя.

9. Какой документ при морской перевозке является товарораспорядительным и чаще всего требуется таможенным органам для подтверждения права владения товаром при процедуре выпуска для внутреннего потребления?

А) Sea Waybill (морская накладная).

Б) Bill of Lading (ордерный коносамент).

В) Dock Receipt (док-расписка).

Г) Cargo Manifest (грузовой манифест).

10. Применение какой международной системы транзита наиболее характерно для автомобильных перевозок при пересечении нескольких границ до места таможенного оформления (базисы FCA, DAP)?

А) Система TIR (Конвенция МДП).

Б) Система СМГС.

В) Система ATA.

Г) Система TIR применяется только для ж/д транспорта.

11. Контракт на экспорт из РФ заключен на условиях EXW (склад продавца). Кто с точки зрения таможенного законодательства ЕАЭС будет являться надлежащим декларантом?

А) Иностранный покупатель-нерезидент.

Б) Российский завод-продавец (или таможенный представитель по его поручению).

В) Международная логистическая компания.

Г) Таможенный перевозчик.

12. В чем заключается главная проблема для иностранного продавца при использовании базиса DDP (импорт в РФ) с точки зрения таможенного администрирования?

А) Необходимость уплаты экспортных пошлин в стране отправления.

Б) Отсутствие статуса резидента и плательщика НДС для уплаты импортных таможенных платежей.

В) Законодательный запрет на использование морского транспорта для DDP.

Г) Обязанность продавца самостоятельно проводить таможенный досмотр.

13. Контракт на условиях CPT (аэропорт назначения). Страховка оплачена покупателем отдельно российской страховой компании. Подлежит ли сумма страховой премии включению в таможенную стоимость?

А) Да, в полном объеме.

Б) Да, в части, приходящейся на доставку до места прибытия на таможенную территорию ЕАЭС.

В) Нет, страховка никогда не включается в таможенную стоимость.

Г) Нет, так как базис CPT не требует обязательного страхования продавцом.

14. Применение какой таможенной процедуры наиболее целесообразно при перемещении товаров от морского порта прибытия до тылового таможенного терминала (СВХ) в глубине страны на условиях FCA или CPT?

А) Выпуск для внутреннего потребления.

Б) Таможенный транзит.

В) Свободный склад.

Г) Переработка на таможенной территории.

15. В чем главное отличие термина DPU (Delivered at Place Unloaded) от DAP с точки зрения таможенного контроля на СВХ или ж/д терминале?

А) По DPU продавец обязан произвести разгрузку товара с прибывшего транспортного средства.

Б) По DPU покупатель обязан оплатить экспортные пошлины.

В) DPU применяется исключительно для навалочных морских грузов.

Г) DPU не требует подачи декларации на товары.

16. Какое нововведение Инкотермс 2020 для термина FCA решает проблему банковского аккредитива, требующего коносамент с пометкой «груз погружен на борт» (on-board)?

А) Обязанность таможни выдавать коносамент.

Б) Покупатель может инструктировать перевозчика выдать продавцу коносамент с пометкой on-board после погрузки.

В) Полная отмена требования коносамента для термина FCA.

Г) Автоматическая замена FCA на FOB банком.

17. При каком базисе поставки Инкотермс 2020 императивно требует от продавца застраховать груз с максимальным покрытием (Институтские оговорки ICC (A) / «от всех рисков»)?

А) CIF.

Б) CIP.

В) CFR.

Г) DAP.

18. Какая статья КоАП РФ предусматривает ответственность для декларанта за заявление недостоверных сведений о транспортных расходах, повлекшее занижение таможенных платежей?

А) Ст. 16.1 (Незаконное перемещение товаров).

Б) Ст. 16.2 (Недостоверное декларирование товаров).

В) Ст. 16.12 (Несоблюдение запретов и ограничений).

Г) Ст. 19.5 (Невыполнение предписания должностного лица).

19. Инспектор ОТС обнаружил, что декларант не включил в ДТС-1 расходы на лицензионные платежи за использование товарного знака, которые по контракту покупатель обязан выплатить третьему лицу. Ваши действия?

А) Выпустить товар, так как лицензионные платежи не относятся к логистике.

Б) Вынести решение о КТС, так как лицензионные платежи, связанные с ввозимыми товарами, подлежат включению в таможенную стоимость (ст. 40 ТК ЕАЭС).

В) Передать дело в отдел по борьбе с контрабандой.

Г) Потребовать от продавца изменить базис Инкотермс на EXW.

20. При проверке ДТ инспектор видит базис CIF (порт Новороссийск). Груз — дорогостоящее медицинское оборудование. Продавец предоставил страховой полис с минимальным покрытием (ICC (C)). Правомерно ли это?

А) Да, правила Инкотермс 2020 для CIF требуют только минимального покрытия (ICC (C)).

Б) Нет, для любого оборудования требуется покрытие ICC (A).

В) Да, но только если покупатель письменно согласился на снижение страховой премии.

Г) Нет, CIF вообще не применяется для морских перевозок.

Оценка знаний по компетенции ПК-9.

1. При организации контейнерных поездов из КНР в РФ через погранпереход Забайкальск возникает «узкое место» из-за разницы ширины колеи и нехватки крановых мощностей для перевалки. Какой базис Инкотермс 2020 позволит российскому импортеру переложить риски и финансовые потери от простоев на этом логистическом узле на китайского экспортера?

А) FCA Забайкальск (РФ).

Б) DAP Забайкальск (РФ) или DAP станция назначения в РФ.

В) CIP Москва (РФ).

Г) EXW Завод в КНР.

2. В логистике ОАО «РЖД» критическим показателем является оборот вагона. Если груз прибыл на станцию назначения, но получатель задерживает его выгрузку из-за ожидания решения таможни, ОАО «РЖД» выставляет штраф. Как называется этот вид логистических издержек и как его минимизировать?

А) Демедж (Demurrage); минимизация через использование СВХ.

Б) Плата за сверхнормативный простой вагонов; минимизация через предварительное декларирование и использование тыловых терминалов (ТЛЦ).

В) Детеншн (Detention); минимизация через ускоренную перевалку.

Г) Ставка за пользование контейнером; минимизация через базис EXW.

3. Для разгрузки морских портов Дальнего Востока ФТС России активно продвигает технологию перевозки грузов в крытых вагонах и контейнерах на тыловые таможенные терминалы (ТЛЦ) в Центральной России. Какая связка «Инкотермс + Таможенная процедура» является оптимальной для такой мультимодальной цепи?

А) CIF Владивосток + Выпуск для внутреннего потребления во Владивостоке.

Б) FCA Порт Владивосток + Таможенный транзит до ТЛЦ в Москве.

В) DDP ТЛЦ Москва + Таможенный склад.

Г) FOB Шанхай + Процедура переработки.

4. Какую основную функцию выполняет автоматизированная система ЭТРАН (Электронная транспортная накладная) в контексте оптимизации сервисных и информационных потоков на железнодорожном транспорте?

А) Автоматически начисляет таможенные пошлины при пересечении границы.

Б) Обеспечивает безбумажный документооборот, отслеживание дислокации вагонов и интеграцию с таможенными органами для ускорения выпуска.

В) Бронирует крановые мощности в морских портах для ж/д составов.

Г) Выдает книжки МДП для железнодорожных перевозок.

5. При перевозке навалочных грузов (уголь, руда) железнодорожным транспортом на экспорт, какой термин Инкотермс наиболее точно отражает логистику подачи вагонов под погрузку на ж/д путях необщего пользования (на элеваторе или терминале отправителя)?

А) FCA (Терминал отправления) или FAS (если есть прямой выход к морю).

Б) DPU (Порт назначения).

В) CIP (Станция назначения).

Г) DDP (Склад покупателя).

6. В морском порту прибытия образовалась очередь из судов. Контейнер выгружен, но таможенный брокер еще не подал ДТ. Контейнерная линия начинает начислять штрафные санкции за задержку контейнера внутри портового терминала. Как в логистике называется этот сбор?

А) Детеншн (Detention).

Б) Демедж (Demurrage) / Портовое хранение.

В) THC (Terminal Handling Charges).

Г) Фрахтовая надбавка (BAF).

7. Логистическая компания планирует импорт дорогостоящей электроники авиафрахтом. Из-за высокой стоимости хранения на СВХ аэропорта (Шереметьево) критически важна скорость выпуска товара. Какой базис поставки категорически НЕ рекомендуется использовать, чтобы избежать споров о том, кто должен оплачивать простоевые сборы аэропорта при задержке рейса?

А) CIP Аэропорт назначения.

Б) DAP Аэропорт назначения (если продавец не имеет агента для быстрого реагирования в РФ).

В) FCA Аэропорт отправления.

Г) EXW Завод продавца.

8. Что такое THC (Terminal Handling Charges) и как этот элемент логистических затрат распределяется между сторонами при базисе CIF (порт назначения)?

А) Это таможенные пошлины; их всегда платит продавец.

Б) Это расходы на терминальную обработку в порту; в порту отправления их платит продавец, а в порту назначения (выгрузка с судна, перемещение на СВХ) — покупатель.

В) Это страховые взносы; их платит перевозчик.

Г) Это штрафы за простой судна; их платит порт.

9. Для оптимизации финансовых потоков при импорте крупных партий товаров морским транспортом импортер использует режим Свободного порта Владивосток (СПВ) или ОЭЗ. Какое главное логистическое и финансовое преимущество дает размещение товара на складе в портовой ОЭЗ (ПОЭЗ)?

А) Полное освобождение от уплаты таможенных пошлин навсегда.

Б) Возможность хранить товар без уплаты пошлин и НДС, проводить операции по укрупнению партий (логистический сервис) и выпускать в потребление по мере необходимости.

В) Автоматический переход права собственности к государству.

Г) Запрет на проведение таможенного контроля.

10. При использовании термина FCA (Морской порт отправления) для контейнерных грузов, в какой момент логистический поток продавца считается завершенным, а риски повреждения груза при портовой перевалке переходят к покупателю?

А) В момент пересечения грузом поручней судна.

Б) В момент передачи груза перевознику (или экспедитору) на контейнерном терминале порта.

В) В момент выхода судна из порта.

Г) В момент получения коносамента покупателем.

11. Почему современные логисты и таможенные представители настоятельно рекомендуют заменять базис EXW на FCA при международных поставках?

А) EXW требует от покупателя (нерезидента) организации вывоза и экспортного таможенного оформления в стране продавца, что создает огромные логистические и правовые барьеры.

Б) FCA дешевле с точки зрения таможенных пошлин.

В) EXW не позволяет использовать морской транспорт.

Г) FCA автоматически включает страхование от всех рисков.

12. В условиях глобальных логистических кризисов (например, закрытие портов или перенаправление потоков) покупатель хочет, чтобы продавец взял на себя все риски и финансовые затраты по поиску альтернативных маршрутов и оплате возросшего фрахта до двери склада в РФ. Какой термин удовлетворит это требование?

А) FOB Порт отправления.

Б) CFR Порт назначения.

В) DAP Склад покупателя в РФ.

Г) CIP Аэропорт назначения.

13. При консолидации сборных грузов (LCL) на логистическом хабе (CFS - Container Freight Station) в стране экспорта, использование каких терминов Инкотермс является логистической ошибкой, так как交接 (передача) происходит не на борту судна, а на складе консолидации?

А) FCA, CPT, CIP.

Б) FOB, CFR, CIF.

В) DAP, DPU, DDP.

Г) EXW, FAS.

14. Как использование морской накладной (Sea Waybill) вместо классического коносамента (Bill of Lading) оптимизирует сервисные потоки и скорость получения груза в порту назначения?

А) Sea Waybill дешевле в оформлении.

Б) Sea Waybill не требует пересылки оригиналов документов курьерской почтой; груз выдается идентифицированному получателю сразу по прибытии, избегая простоев на СВХ из-за ожидания документов.

В) Sea Waybill является товарораспорядительным документом и позволяет продавать груз в пути.

Г) Sea Waybill освобождает от уплаты портовых сборов.

15. При поставке оборудования на условиях DPU (Склад покупателя, с разгрузкой), кто из участников логистической цепи несет риски и расходы, если кран, предоставленный продавцом для разгрузки фуры на складе покупателя, повредит товар?

А) Покупатель, так как склад принадлежит ему.

Б) Продавец, так как по DPU он обязан обеспечить и оплатить разгрузку, и риски переходят только после ее завершения.

В) Перевозчик, в любом случае.

Г) Таможенный орган.

16. Как внедрение технологии «Удаленный выпуск» (когда ДТ подается в ЦЭД, а фактический досмотр проходит на СВХ в порту) влияет на оптимизацию материальных потоков?

А) Увеличивает время простоя, так как требуется двойная проверка.

Б) Позволяет выпускать товары в свободное обращение до их физического прибытия на СВХ или сразу по прибытии, ускоряя вывоз груза из перегруженных портовых зон.

В) Требует обязательного использования воздушного транспорта.

Г) Отменяет необходимость уплаты таможенных пошлин.

17. Что такое ЗТК (Зона таможенного контроля) и как ее правильное расположение на территории ТЛК (Транспортно-логистического комплекса) оптимизирует использование людских и материальных ресурсов?

А) Это зона, где товары уничтожаются; она должна быть за пределами ТЛК.

Б) Это специально выделенная территория с видеофиксацией и доступом только для уполномоченных лиц, позволяющая проводить таможенные операции (досмотр, отбор проб) без перемещения груза на удаленные таможенные посты.

В) Это зона беспошлинной торговли для пассажиров.

Г) Это зона парковки для личных автомобилей сотрудников таможни.

18. Для оптимизации потоков на автомобильных пунктах пропуска (МАПП) таможенные органы и логистические операторы используют систему «Электронная очередь». Какова ее главная функция в контексте ПК-9?

А) Автоматическое начисление штрафов за превышение скорости.

Б) Планирование прибытия транспортных средств к границе, устранение стихийных скоплений фур, оптимизация работы инспекторов и снижение времени простоя водителей.

В) Бронирование мест на СВХ.

Г) Оплата таможенных пошлин водителем.

19. Институт Уполномоченного экономического оператора (УЭО) предоставляет компаниям собственные ЗТК на складах. Как это трансформирует логистическую цепь по сравнению с классической схемой «Порт - Городской СВХ - Склад»?

А) УЭО обязывает везти груз только воздушным транспортом.

Б) Позволяет миновать СВХ общего пользования в порту, направляя груз сразу на склад УЭО (процедура таможенного транзита), где происходит выпуск, что резко снижает логистические издержки и время.

В) Полностью отменяет необходимость подачи Декларации на товары.

Г) Запрещает использование железнодорожного транспорта.

20. При мультимодальной перевозке (море + ж/д + авто) использование единого транспортного документа (сквозного коносамента / FBL) мультимодальным оператором (MTO) оптимизирует документальные потоки тем, что:

А) Заменяет собой паспорт сделки.

Б) Избавляет грузовладельца от необходимости перезаключать договоры и переоформлять документы на каждом стыковочном транспортном узле, обеспечивая принцип «одного окна».

В) Освобождает груз от таможенного контроля.

Г) Позволяет не платить за страховку.

Примерный перечень ситуационных задач.

Задание 1. 
«Воздушный фрахт и разделение счета экспедитора».
Исходные данные. Импорт серверного оборудования из Германии. Маршрут: Аэропорт Франкфурт (FRA) → Аэропорт Шереметьево (SVO). Базис поставки: FCA Frankfurt Airport, Incoterms 2020. Инвойс продавца: 50 000 EUR. Единый счет от логистического оператора (экспедитора): 6 000 EUR, в котором указаны: Авиафрахт FRA–SVO: 4 000 EUR. Терминальная обработка (THC) и экспортные формальности во Франкфурте: 300 EUR. Терминальная обработка и хранение на СВХ в Шереметьево до момента регистрации ДТ: 1 200 EUR. Экспедиторское вознаграждение: 500 EUR.

Задание: Рассчитать Таможенную стоимость (ТС). Обоснуйте, какие статьи из счета экспедитора подлежат включению в ТС, а какие исключаются (с учетом места прибытия на таможенную территорию ЕАЭС). Укажите, в какие графы ДТС-1 вносятся эти начисления.

Задание 2. 
«Коллизия DDP и статуса декларанта».
Исходные данные. Иностранная компания (КНР) продает станок российской фирме на условиях DDP Склад покупателя (Москва). В контракте указано, что китайский продавец обязуется уплатить все российские таможенные пошлины и НДС. Груз прибыл на таможенный пост, но инспектор отказывается регистрировать Декларацию на товары (ДТ), поданную от имени китайской компании.

Задание. Объясните правовые причины отказа инспектора (ссылка на ст. 111 ТК ЕАЭС и ФЗ № 289-ФЗ). Предложите легальный механизм оформления данной поставки для выпуска товара в свободное обращение (например, привлечение таможенного представителя, смена базиса на DAP с агентским договором или использование статуса УЭО).

Задание 3. 
«Перевалка на стыке колей: ДТС-1 при ж/д импорте».
Исходные данные. Импорт запчастей из Китая по ж/д через погранпереход Забайкальск/Маньчжурия.Базис поставки: DAP Ст. Забайкальск (РФ). Продавец оплатил ж/д тариф по КНР и THC в Маньчжурии. Однако за крановую перевалку контейнеров с китайской колеи (1435 мм) на российскую (1520 мм) на ст. Забайкальск счет на 80 000 RUB был выставлен российскому покупателю, который его оплатил. Покупатель (декларант) не включил эти 80 000 RUB в ТС, аргументируя это тем, что «груз уже прибыл в РФ, это внутренние расходы на СВХ».

Задание. Составьте мотивированный ответ инспектора отдела таможенной стоимости (проект решения о КТС). Докажите, что перевалка на границе является неотъемлемой частью процесса доставки товара до места прибытия на таможенную территорию ЕАЭС и подлежит включению в ТС.

Задание 4. 
«Анализ логистической цепи: уход из перегруженного порта».
Исходные данные. Импорт мебели из Италии морем. Текущая схема: базис CIF Новороссийск. После прибытия контейнеры выгружаются на перегруженный СВХ порта, где простаивают 5-7 дней в ожидании досмотра, накапливая огромные суммы портового хранения (демередж).

Задание. Предложите оптимизированную логистическую схему с использованием процедуры Таможенного транзита и тылового таможенного терминала (ТЛЦ) в Краснодарском крае или Москве. Как изменится базис Инкотермс (например, переход на FCA порт Генуя или CIP ТЛЦ Москва)? Как это снизит финансовые издержки на хранение и ускорит материальный поток?

Задание 5. 
«Штрафы и пени: квалификация расходов для таможни».
Исходные данные. Автомобильная перевозка (CMR) из Турции. Базис DAP Склад Покупателя (Ростов-на-Дону). Из-за поломки фуры на территории Грузии перевозчик задержал доставку на 4 дня. В счете от транспортной компании, помимо фрахта, отдельной строкой выделен штраф за нарушение сроков доставки (пеня) в размере 2 000 USD, который продавец оплатил и «зашшил» в общую сумму инвойса, не выделив отдельно.

Задание. Проанализируйте инвойс. Как инспектор ОТС должен поступить с суммой штрафа при расчете Таможенной стоимости? Докажите, что штрафные санкции не являются расходами на транспортировку товара и подлежат вычету из фактурной стоимости при формировании ТС (со ссылкой на практику ЕЭК).

Задание 6. 
«Документарный контроль: СМГС и экспорт зерна».
Проверяемые компетенции: (таможенный контроль документов).

Исходные данные. Экспорт зерна из РФ в Иран ж/д транспортом. Базис поставки FCA Ст. Ростов-Товарный. Инспектор изучает ж/д накладную СМГС и обнаруживает, что в графе «Плательщик ж/д тарифа до границы» стоит прочерк, а в графе «Отправитель» указан фактический производитель зерна (агрохолдинг), не являющийся стороной внешнеторгового контракта.

Задание. В чем заключается таможенный риск (подтверждение страны происхождения, статуса декларанта и стоимости)? Какие специфические документы из АС ЭТРАН (формы ГУ-29, дорожные ведомости) и договоры обязан запросить инспектор для подтверждения условий сделки и легитимности отправителя?

Задание 7. 
«Морской порт: THC и сборы линейного агента».
Исходные данные. Импорт одежды из Бангладеш морем. Базис CFR Порт Санкт-Петербург. В инвойсе продавца стоимость товара включает морской фрахт до СПб. Однако при прибытии судна линейный агент выставил покупателю счет за THC (Terminal Handling Charges) в порту СПб в размере 300 USD за контейнер и сбор за оформление Delivery Order (DO) 50 USD.

Задание. Подлежат ли эти 350 USD (THC и DO) включению в Таможенную стоимость? Обоснуйте ответ, опираясь на понятие «расходы на выгрузку и перегрузку в месте прибытия на таможенную территорию ЕАЭС» (ст. 40 ТК ЕАЭС).

Задание 8. 
«Верификация ж/д тарифа через ЭТРАН».
Исходные данные. Груз следует из порта Владивосток на ТЛЦ «Белый Раст» (Московская обл.) по процедуре таможенного транзита. Базис поставки CIP ТЛЦ Белый Раст. Экспедитор предоставил таможне счет, где ж/д тариф указан одной суммой без детализации. Индикатор СУР ФТС показывает риск занижения стоимости перевозки.

Задание: Опишите алгоритм действий инспектора с использованием АСУ ЭТРАН. Какие именно электронные документы (квитанции, акты) он должен выгрузить, чтобы верифицировать реальный тариф ОАО «РЖД» и доказать факт недостоверного декларирования логистических расходов?

Задание 9. 
«Обход узких мест: мультимодальный маршрут».
Проверяемые компетенции: (управление рисками цепей поставок).

Исходные данные. Традиционный маршрут автофурами из Европы через МАПП Брест/Тирасполь стал непроходим из-за закрытия переходов. Грузы скапливаются на СВХ в ЕС, неся убытки от простоев.

Задание. Предложите альтернативную логистическую цепь с использованием мультимодальной схемы (паромная переправа Усть-Луга / ж/д через Калининград или маршрут через Турцию). Как изменится базис Инкотермс (например, переход с DAP Брест на FCA Порт Росток или DAP Склад в РФ)? Как это повлияет на оптимизацию сервисных потоков и минимизацию рисков утраты товара?

Задание 10. 
«Страховой полис CIP и внутритерминальные расходы».
Исходные данные. Импорт медицинского оборудования. Контракт на условиях CIP Аэропорт Домодедово. Груз прибыл. Продавец предоставил страховой полис с минимальным покрытием ICC (C). Таможня требует включить в ТС расходы на дополнительное экспедиторское сопровождение от взлетной полосы до СВХ и расходы на спецупаковку, выставленные аэропортом. Декларант отказывается, ссылаясь на то, что по CIP продавец уже оплатил основную логистику.

Задание. Оцените правомерность требований таможни по включению расходов на внутритерминальное перемещение и спецупаковку в ТС. Дайте оценку страховому покрытию: для CIP Инкотермс 2020 требует покрытия ICC (A) («от всех рисков»). Является ли полис ICC (C) нарушением? Как это отразится на выпуске товара и необходимости корректировки контракта?
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