Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине 

«Технологии "Единое окно" в таможенной сфере и морских пунктах пропуска через Государственную границу РФ»
Семестр изучения - 9.
При проведении промежуточной аттестации (зачета) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из билета.

Примерный перечень вопросов к зачету.
1. Дайте определение механизма «единого окна» (Single Window) согласно рекомендациям UN/CEFACT и Всемирной таможенной организации.

2. Перечислите основные этапы эволюции технологии «единого окна»: от бумажного документооборота к цифровым платформам.

3. Каковы ключевые цели внедрения «единого окна» в таможенной сфере и морских пунктах пропуска?

4. Назовите не менее пяти выгод (benefits) применения механизма «единого окна» для участников внешнеэкономической деятельности.

5. Какие проблемы решает технология «единого окна» в части межведомственного взаимодействия при контроле судов и грузов?

6. Раскройте понятие «однократное представление информации» и принцип повторного использования данных в «едином окне».

7. Приведите примеры зарубежных стран, успешно внедривших «единое окно» (TradeNet, VET, SeaCargo и др.), кратко охарактеризуйте их модели
8. В чем разница между «единым окном» как механизмом упрощения торговли и ведомственным порталом государственных услуг?

9. Какое место занимает технология «единого окна» в системе управления рисками таможенных органов?

10. Перечислите основные международные организации, разрабатывающие стандарты и рекомендации в области «единого окна».

11. Назовите ключевые международные договоры, регулирующие применение «единого окна» в морских пунктах пропуска (Конвенция ФАЛ ИМО, Соглашение ВТО по упрощению процедур торговли и др.).

12. Какие положения Конвенции ФАЛ (FAL) являются обязательными для реализации механизма «единого окна» в морских портах? Перечислите стандартные формальности ФАЛ.

13. Раскройте содержание нормативной базы в части организации пропуска в морских пунктах пропуска.

14. Какие статьи Таможенного кодекса ЕАЭС закрепляют обязанность предварительного информирования для морского транспорта?

15. Назовите не менее трёх приказов ФТС России и/или Минтранса России, регламентирующих функционирование «Портала Морской порт».

16. Какую правовую силу имеют электронные документы, переданные через механизм «единого окна», по сравнению с бумажными оригиналами?

17. Какая ответственность (ст. 16.15 КоАП РФ и иные нормы) предусмотрена за нарушение порядка представления документов через «единое окно»?

18. Перечислите решения Комиссии Таможенного союза/ЕАЭС, касающиеся гармонизации национальных механизмов «единого окна» государств-членов.

19. Какие требования к защите информации в «едином окне» установлены законодательством РФ (ФЗ № 149, ФЗ № 152)?

20. Опишите порядок обжалования отказа в регистрации документов в КПС «Портал Морской порт» (нормативные ссылки).

21. Охарактеризуйте модель Single Submission (унифицированная система подачи данных): преимущества и недостатки.

22. В чем суть модели Single Processing (унифицированная система обработки данных)?

23. Что такое автоматизированная система принятия решений в рамках «единого окна»? Приведите пример применения в морском порту.

24. Каковы особенности модели «единого окна» в Евразийском экономическом союзе (взаимодействие национальных «окон»)?

25. Какие требования предъявляются к совместимости информационных систем для реализации «единого окна»?

26. Назовите основные стандарты электронных сообщений, используемые при обмене данными в «едином окне» (EDIFACT, XML, JSON).

27. Какова роль единого классификатора и справочников данных в работе «единого окна»?

28. Что такое КПС «Портал Морской порт»? Назовите его основное назначение и архитектуру.

29. Перечислите участников информационного взаимодействия, зарегистрированных в «Портале Морской порт».

30. Какие виды уведомлений и деклараций могут быть поданы через «Портал Морской порт» в отношении судна?

31. Опишите технологию подачи уведомления о прибытии судна через «единое окно» (какие поля обязательны, форматы дат и времени).

32. Как осуществляется форматно-логический контроль (ФЛК) документов в «Портале Морской порт»? Приведите примеры типичных ошибок.

33. Какие статусы обработки документа существуют в КПС «ПМП»? Что означает статус «Разрешено» или «Отказано»?

34. Как обеспечивается разграничение доступа и информационная безопасность при работе с «Порталом Морской порт»?

35. Назовите перечень документов, подлежащих обязательному представлению через «единое окно» в соответствии с Конвенцией ФАЛ (генеральная декларация, декларация о грузе, судовая роль, список пассажиров, декларация о судовых припасах и др.).

36. Какие сведения о грузе необходимо указать в декларации о грузе при подаче через «Портал Морской порт»?

37. В чем заключается процедура регистрации пользователя в учебной версии «Портала Морской порт»?

38. Перечислите государственные контрольные органы, участвующие в пропуске через морской пункт пропуска (не менее пяти).

39. Опишите механизм параллельного (одновременного) контроля с использованием «единого окна» в отличие от последовательного.

40. Как таможенные органы выполняют роль координатора информационного потока в «едином окне»?

41. Какие отметки (разрешительные статусы) выдают через «единое окно» Россельхознадзор, Роспотребнадзор, Ространснадзор, пограничная служба?

42. Что такое «электронная судовая партия» и как она формируется в «Портале Морской порт»?

43. Каковы типовые сроки совершения контрольных операций в морском пункте пропуска согласно Типовой схеме 
44. Приведите пример конфликтной ситуации, когда один из контрольных органов не даёт разрешения, и порядок действий через «единое окно».

45. Дайте определение предварительного информирования (ПИ) для морского транспорта по ТК ЕАЭС.

46. Каковы сроки подачи предварительной информации для судна, прибывающего в морской порт РФ?

47. Перечислите обязательные сведения, включаемые в предварительную информацию о товарах, перевозимых морским транспортом.

48. Какова взаимосвязь между предварительной информацией и последующими документами (коносамент, манифест) – какие расхождения являются рисковыми?

49. В какой информационной системе обрабатывается предварительная информация, переданная через «Портал Морской порт» (АС «Инспектор Морской порт»)?

50. Каковы последствия непредставления или недостоверности предварительной информации (ст. 16.15 КоАП РФ)?

51. Приведите пример использования предварительной информации для автоматического профиля риска и сокращения времени досмотра.

52. Назовите основные критерии эффективности функционирования механизма «единого окна» в морском пункте пропуска.

53. Каким показателем измеряется сокращение времени оформления судна (судозахождения)? Приведите пример расчёта.

54. Что такое «повторный запрос информации» и как его частота влияет на эффективность «единого окна»?

55. Каковы типичные проблемы при внедрении «Портала Морской порт» (с точки зрения участников ВЭД и госорганов)?

56. Предложите не менее трёх мер по повышению эффективности «единого окна» в российских морских портах. 

57. Раскройте концепцию «интеллектуального» морского пункта пропуска и роль «единого окна» в ней.

58. Каковы планы развития механизма «единого окна» в рамках ЕАЭС до 2030 года?

59. Как могут быть использованы технологии блокчейн и искусственного интеллекта в «едином окне» будущего?

60. В чем заключается переход к «безбумажной» таможне и как «единое окно» способствует автоматическому выпуску товаров в морских портах?

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается выполнить тестовые задания.
Примерный перечень тестовых заданий. 
Оценка знаний по компетенции ОПК-3.

При проведении промежуточной аттестации обучающемуся предлагается дать ответы на тестовые задания из нижеприведенного списка. 
1. Что понимается под механизмом «единого окна» (Single Window) в международной торговле?

А) Единая форма таможенной декларации для всех видов транспорта

Б) Информационная система, позволяющая участникам ВЭД однократно представить информацию в электронном виде для выполнения всех регулирующих требований

В) Обязательная предварительная регистрация всех судов в портовой администрации

Г) Технология физического досмотра всех товаров в одном помещении

2. Какая международная конвенция устанавливает перечень стандартных формальностей для судов в морских портах, которые должны реализовываться через «единое окно»?

А) Конвенция СОЛАС (SOLAS)

Б) Конвенция МАРПОЛ (MARPOL)

В) Конвенция ФАЛ (FAL) ИМО

Г) Конвенция ООН по морскому праву (UNCLOS)

3. Какой российский нормативный правовой акт утвердил Типовую схему организации пропуска через государственную границу в автомобильных пунктах пропуска»?

А) Федеральный закон «О таможенном регулировании в РФ»

Б) Приказ ФТС России № 1234

В) Приказ Министерства транспорта РФ от 24 января 2014 г. № 23 
Г) Таможенный кодекс ЕАЭС

4. Какая модель «единого окна» предполагает только централизованную подачу данных участником, а обработка и принятие решений остаются в ведении отдельных ведомств?

А) Single Submission (единая подача)

Б) Single Processing (единая обработка)

В) Automated Decision Making (автоматическое принятие решений)

Г) Distributed Ledger (распределённый реестр)

5. Как называется комплекс программных средств, реализующий «единое окно» в российских морских пунктах пропуска?

А) «Портал Государственных услуг»

Б) «Морской портал ФТС»

В) «Портал Морской порт» (КПС «ПМП»)

Г) «Единая автоматизированная информационная система морского транспорта»

6. Какой из перечисленных документов НЕ входит в перечень обязательных формальностей FAL, подлежащих передаче через «единое окно»?

А) Генеральная декларация

Б) Декларация о грузе

В) Судовая роль

Г) Коносамент с мокрой печатью капитана

7. В какой срок судовой агент обязан подать предварительную информацию о товарах, ввозимых морским транспортом на таможенную территорию ЕАЭС?

А) Не позднее 2 часов до прибытия судна в порт

Б) Не позднее 4 часов до прибытия судна в порт

В) Не позднее 12 часов до прибытия судна в порт

Г) В момент фактической выгрузки товаров

8. Что означает статус документа «Отказано» в «Портале Морской порт»?

А) Документ принят, но требует дополнительной проверки

Б) Документ не прошёл форматно-логический контроль или содержит недостоверные сведения

В) Судну запрещён заход в порт на неопределённый срок

Г) Контрольные органы не ознакомились с документом

9. Какой государственный орган выступает координатором информационного потока в «едином окне» морского пункта пропуска РФ?

А) Минтранс России

Б) Россельхознадзор

В) ФТС России (таможенные органы)

Г) Администрация морского порта

10. Какая технология позволяет обеспечить неизменность и доверие к данным, переданным через «единое окно», без возможности их подделки?

А) Электронная цифровая подпись

Б) Технология распределённых реестров (блокчейн)

В) Облачные вычисления

Г) Двухфакторная аутентификация

11. Какое наказание предусмотрено ст. 16.15 КоАП РФ за непредставление или недостоверное представление предварительной информации при ввозе товаров морским транспортом?

А) Только предупреждение

Б) Административный штраф на должностных лиц и юридических лиц

В) Уголовная ответственность с лишением свободы до 2 лет

Г) Конфискация товаров без права обжалования

12. Какая из перечисленных моделей «единого окна» используется в Евразийском экономическом союзе?

А) Наднациональное единое окно без национальных компонентов

Б) Взаимодействие национальных «единых окон» государств-членов

В) Полная децентрализация без какого-либо портала

Г) Только система подачи бумажных документов

13. Что является основным критерием эффективности внедрения «единого окна» в морском пункте пропуска?

А) Количество установленных камер видеонаблюдения

Б) Сокращение среднего времени оформления судна (судозахождения)

В) Увеличение штата инспекторов

Г) Количество поданных жалоб на портал

14. Какой стандарт электронных сообщений чаще всего используется для передачи данных в «едином окне» на морском транспорте?

А) PDF/A

Б) EDIFACT (UN/EDIFACT)

В) MPEG-4

Г) HTML

15. В чём суть принципа «однократного представления информации» в «едином окне»?

А) Каждый документ можно подать только один раз в жизни

Б) Участник ВЭД представляет сведения однократно, а государственные органы используют их повторно

В) Все документы дублируются на бумаге и в электронном виде

Г) Судно может подать документы только при первом заходе в порт

16. Какой орган выдаёт разрешение на заход судна в морской порт через «единое окно»?

А) Только таможня

Б) Только пограничная служба

В) Совместное решение всех контрольных органов, отображаемое в единой системе

Г) Капитан морского порта

17. Какой из перечисленных грузов требует обязательного предварительного информирования с указанием фитосанитарного сертификата при ввозе морским транспортом?

А) Нефть и нефтепродукты

Б) Подкарантинная продукция растительного происхождения (зерно, фрукты)

В) Контейнеры с бытовой техникой

Г) Автомобили

18. Что означает термин «интеллектуальный пункт пропуска» в контексте «единого окна»?

А) Пункт, где работают только сотрудники с высшим образованием

Б) Автоматизированная система, использующая ИИ и риск-профили для минимизации участия человека

В) Пункт с обязательной биометрической идентификацией всех лиц

Г) Пункт, расположенный на искусственном острове

19. Какой документ подтверждает факт подачи предварительной информации через «Портал Морской порт»?

А) Бумажная расписка с печатью

Б) Электронное уведомление о регистрации с присвоением уникального номера

В) Акт приёма-передачи на флеш-носителе

Г) Телеграмма от капитана порта

20. Какое из перечисленных действий является обязанностью судового агента при использовании «единого окна» в морском порту РФ?

А) Предоставление бумажных копий всех документов в каждый контрольный орган лично

Б) Внесение данных о судне, грузе и экипаже в «Портал Морской порт» с использованием электронной подписи

В) Оплата услуг порта наличными через терминал

Г) Заполнение таможенной декларации от руки на английском языке
Примерный перечень ситуационных задач.

Оценка знаний по компетенции ПК-2.

Задача 1.
В морской порт Новороссийск прибывает судно MV «Grain Trader» под флагом Панамы с грузом пшеницы (код ТН ВЭД 1001) из Турции. Судовой агент АО «Юг-Агент» своевременно подал через «Портал Морской порт» полный пакет документов: генеральную декларацию, декларацию о грузе, фитосанитарный сертификат, судовую роль, декларацию о судовых припасах.

Через 30 минут после подачи статусы документов распределились следующим образом:

Таможенный орган – статус «Зелёный» (разрешение выдано автоматически на основе низкого профиля риска).

Россельхознадзор – статус «Красный» (требуется досмотр судна и отбор проб зерна).

Пограничная служба – статус «Жёлтый» (ожидает информации о прохождении паспортного контроля экипажа; для этого нужно физическое прибытие судна).

Роспотребнадзор – статус «Зелёный».

Ространснадзор – статус «Не требуется».

Система «единого окна» не выдаёт общего разрешения на заход, пока хотя бы один орган не снимет «Красный» или «Жёлтый» статус. Капитан судна требует начать выгрузку немедленно по прибытии (14:00). Представитель Россельхознадзора сообщает, что досмотр возможен только через 6 часов после швартовки из-за занятости инспекторов. Пограничная служба готова провести контроль за 1 час после прибытия.
Каков порядок взаимодействия контрольных органов в данной ситуации через механизм «единого окна»? Может ли таможня выдать разрешение на выгрузку до завершения контроля Россельхознадзором и пограничной службы?

Какие варианты действий существуют для ускорения процесса, не дожидаясь 6 часов?

Какие нормативные акты регулируют приоритетность контроля в морском пункте пропуска?

Какой статус должен появиться в «едином окне», чтобы судно могло начать грузовые операции?
Задача 2.
В морской порт Владивосток прибывает контейнеровоз MV «Pacific Bridge» под флагом Либерии с грузом – 200 контейнеров, из которых 50 контейнеров с мясом птицы (код ТН ВЭД 0207, страна происхождения – Бразилия), а остальные – с бытовой техникой. Судовой агент ООО «Восток Логистик» подал через «Портал Морской порт» полный пакет документов, включая ветеринарный сертификат на мясо птицы.

Через 2 часа после подачи статусы распределились следующим образом:

Таможенный орган – статус «Жёлтый» (требует уточнения кода ТН ВЭД для бытовой техники, так как заявлен обобщённый код без разделения на модели).

Россельхознадзор – статус «Синий» (нет возможности принять решение, поскольку ветеринарный сертификат выдан на бумажном носителе на португальском языке, а электронная копия не заверена усиленной подписью уполномоченного органа Бразилии).

Пограничная служба – статус «Зелёный».

Роспотребнадзор – статус «Зелёный».

Ространснадзор – статус «Не требуется».

Судно уже ошвартовалось. Капитан требует немедленно начать выгрузку мяса птицы (для предотвращения порчи), но система «единого окна» не выдаёт разрешения, так как два органа имеют статусы, отличные от «Зелёного». Агент утверждает, что бумажный ветеринарный сертификат имеется на борту и может быть предъявлен инспектору на месте. 
Почему статус Россельхознадзора «Синий» (или иной, означающий невозможность принятия решения)? Что требуется сделать для его снятия?

Имеет ли право таможня дать разрешение на выгрузку товаров, не относящихся к поднадзорным (бытовая техника), отдельно от мяса?

Каков порядок действий агента и капитана для ускорения выгрузки мяса птицы, чтобы избежать порчи?

К каким последствиям может привести выгрузка товаров без разрешения Россельхознадзора?

Задача 3.
В морском порту Калининград 10 июня 2026 года произошёл технический сбой в работе КПС «Портал Морской порт» – система не обрабатывала входящие документы и не передавала их в ведомственные информационные системы контрольных органов в течение 3 часов (с 09:00 до 12:00). В 09:30 судовой агент ООО «Балт-Транзит» подал через портал уведомление о прибытии судна MV «Baltic Carrier» (IMO 7654321) с ожидаемым временем прибытия 13:00 того же дня. Однако после восстановления работы системы оказалось, что документы не зарегистрировались, и статус остался «Черновик». Повторно подать документы агент смог только в 12:30 (за 30 минут до прибытия). При этом по норме предварительная информация должна быть подана за 2 часа.

В 13:00 судно прибыло, но в «едином окне» отображалось, что документы находятся на проверке, ни один контрольный орган не выдал разрешения. Капитан судна настаивает на швартовке и начале грузовых операций, так как сбой произошёл не по его вине.

Является ли технический сбой основанием для продления срока подачи предварительной информации? Освобождает ли он от ответственности по ст. 16.15 КоАП РФ?

Каков порядок действий агента и капитана в данной ситуации для документального фиксирования сбоя?

Могут ли контрольные органы принять документы «задним числом» или провести упрощённую процедуру на основании акта о сбое?

Какие меры должна предпринять администрация порта для минимизации простоев при подобных сбоях?

Задача 4.
Танкер MV «Oil Stream» прибыл в морской порт Усть-Луга с грузом сырой нефти (код ТН ВЭД 2709) объёмом 100 000 тонн. Судовой агент ООО «Нефтехим-Сервис» за 4 часа до прибытия подал через «Портал Морской порт» предварительную информацию, где указал массу нетто 98 500 тонн, грузоотправителя – компанию «KazOil» (Казахстан), грузополучателя – ООО «ЛУКОЙЛ-Нефтепродукт».

При фактической швартовке и подаче коносамента выяснилось:

Масса нетто по коносаменту – 102 000 тонн (расхождение +3 500 тонн).

Грузоотправитель – «TengizOil» (не «KazOil»).

В судовых документах отсутствует сертификат происхождения, который должен быть представлен для применения льготной ставки пошлины.

Таможенный инспектор через «единое окно» выставил статус «Красный» – требуется выгрузка и полный пересчёт груза с участием экспертов. Агент заявляет, что расхождение возникло из-за ошибки при заполнении предварительной информации и просит разрешить выгрузку под обеспечение.
Являются ли выявленные расхождения основанием для отказа в выпуске товаров? С какими рисками они связаны?

Какие действия должен предпринять инспектор в рамках технологии «единого окна»: разрешить выгрузку, назначить досмотр, или приостановить оформление?

Может ли агент скорректировать предварительную информацию после прибытия судна? Если да, то в каком порядке?

Какие меры ответственности предусмотрены для агента и перевозчика за недостоверную предварительную информацию в данном случае?

Задача 5.
В морском порту Находка 25 августа 2026 года в 10:00 пришвартовалось судно MV «Pacific Hope» с рыбной продукцией (мороженая рыба, код ТН ВЭД 0303) из Вьетнама. Судовой агент подал все документы через «Портал Морской порт» своевременно (за 5 часов до прибытия). Статусы органов:

Россельхознадзор – «Зелёный» (электронный ветеринарный сертификат прошёл проверку);

Пограничная служба – «Зелёный»;

Роспотребнадзор – «Зелёный»;

Таможенный орган – «Жёлтый» (требуется идентификация товара по внешнему виду, назначен досмотр).

Согласно регламенту, досмотр должен быть проведён в течение 4 часов с момента уведомления. Однако инспектор таможни прибыл на борт только в 16:00 (через 6 часов), а досмотр завершил в 18:00. В результате судно простояло лишних 8 часов. Капитан предъявил демередж (штраф за простой) агенту, а агент подал через «единое окно» жалобу на необоснованное затягивание контрольных мероприятий.
Каковы нормативные сроки проведения таможенного досмотра в морском пункте пропуска после прибытия судна?

Правомерны ли действия таможенного органа? Нарушены ли права участника ВЭД?

Каков порядок обжалования действий (бездействия) должностных лиц через механизм «единого окна»? Какие документы необходимо приложить?

Какие последствия для таможенного органа может повлечь подтверждённое нарушение срока досмотра? Может ли судовладелец получить компенсацию?
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