Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине
«Общая авария в морском праве»

Семестр изучения: 5

При проведении промежуточной аттестации (экзамен) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из экзаменационного билета.

Примерный перечень вопросов на экзамен

1. Понятие общей аварии.
1. Частная авария.
1. Правовая природа общей аварии. 
1. Признаки общей аварии.
1. Отличие общей аварии от частной аварии.
1. Йорк-Антверпенские правила об общей аварии.
1. Правила об общей аварии – международный обычай. 
1. Правовое значение Кодекса международных стандартов и рекомендуемой практики расследования аварии или инцидента на море. 
1. Международные стандарты расследования аварий и инцидентов на море.
1. Принципы расследования аварий и инцидентов на море. 
1. Нормативно-правовое регулирование расследования аварий и инцидентов на море в РФ. 
1. Причины морских аварий и роль человеческого фактора в аварийности морского флота. 
1. Международные требования к обеспечению безопасности мореплавания. 
1. Основания классификации морских аварийных случаев. 
1. Авария на море и ее правовое определение. 
1. Очень серьезная авария на море и ее правовое определение. 
15. Инцидент на море и его правовое определение. 
1. Субъекты расследования морских аварий. 
1. Орган расследования аварийных случаев в РФ и его полномочия. 
1. Особенности расследования аварий при столкновении судов в море. 
1. Правовая характеристика Международных правил предупреждения столкновения судов в море (МППСС-72). 
1. Особенности расследования исчезнувших судов. 
1. Особенности расследования пожаров на пассажирских судах. 
1. Нормативно-правовое регулирование охраны окружающей морской среды и его влияние на институт расследования аварий. 
1. Особенности расследования экологических аварий. 
1. Анализ аварийности современно морского флота в мире. Состояние с аварийностью российского морского флота. 
1. Полномочия Федеральной службы по надзору в сфере транспорта РФ как органа расследования аварийных случаев. 
1. Обязанности капитана аварийного судна в случае аварии или инцидента на море. 
1. Роль судовладельца аварийного судна в расследовании аварии. 
1. Особенности расследования аварий и очень серьезных аварий в РФ. 
1. Особенности расследования инцидентов на море в РФ. 
1. Юрисдикция РФ в расследовании аварий на море. 
1. Порядок расследования аварий и инцидентов на море в РФ. 
1. Расследование аварийных случаев с иностранными судами в РФ. 
1. Особенности расследования кораблекрушений. 
1. Особенности расследования ледовых аварий. 
1. Особенности расследования аварий с лоцманом на борту. 
1. Юрисдикция судебных учреждений по спорам, связанным с морскими аварийными случаями. 
1. Условия и порядок страхования аварийных случаев. 
1. Особенности юридической ответственности в связи с аварийными происшествиями. 
1. Понятие и виды доказательств, используемых при расследовании аварий и инцидентов на море по российскому законодательству. 
1. Понятие, роль и виды экспертизы при расследовании аварийных случаев по российскому законодательству.


Примерный перечень тестовых заданий и ситуационных задач для проведения текущего контроля

Семестр изучения: 5

Оценка знаний по компетенции   ОПК-1

1. Органом расследования аварийных случаев в РФ является: 
Министерство транспорта РФ 
Федеральное агентство морского и речного транспорта 
Федеральная служба по надзору в сфере транспорта. 

2. При расследовании аварий и инцидентов на море, произошедших с иностранными судами в российских территориальных водах применяются:
нормы международного права
нормы российского права
законодательство государства, национальность которого имеет аварийное морское судно

3. Положение о расследовании аварий в РФ утверждаются: 
Министерством транспорта РФ 
Правительством РФ 
Росморречфлотом 

4. Нормы российского законодательства о расследовании аварий: 
должны полностью соответствовать всем международным нормам, регламентирующим порядок расследования аварий 
должны соответствовать только обязательным требованиям, установленным в международных договорах 
российский законодатель вправе самостоятельно устанавливать порядок расследования морских аварий. 

5. Аварийный случай, произошедший с иностранным судном в пределах территориального моря или внутренних морских вод Российской Федерации, подлежит расследованию: 
Ространснадзором
капитаном иностранного судна
судовладельцем иностранного судна


6. Расследование аварий в открытом море осуществляться: 
государством флага судна, если в аварию вовлечено одно судно 
комитетом по безопасности на море 
по соглашению всех государств, вовлеченных в аварию 

7. В соответствии с нормами международного права к принципам расследования аварий и инцидентов на море не относятся: 
приоритет расследования, проводимого государством по уголовному делу в связи с этими авариями и инцидентами на море 
независимость расследования 
сотрудничество государств в проведении расследования 

8. Согласно действующему российскому законодательству аварийные случаи классифицируются на: 
очень серьезная авария 
аварийное происшествие 
аварийная ситуация 
кораблекрушение 

9. Порядок расследования аварий и инцидентов на море в РФ определяется: 
Положением о порядке классификации, расследования и учета аварийных случаев с судами 
Положением о расследовании аварий или инцидентов на море 
Инструкцией о порядке расследования аварийных случаев. 

10. В системе морского права институт расследования аварийных случаев относится к подотрасли: 
«Морская перевозка грузов» 
«Обеспечение безопасности мореплавания» 
«Разрешение морских споров» 

11. Институт расследования аварийных случаев является институтом: публичного морского права 
частного морского права 
этот вопрос является дискуссионным в науке морского права 


12. Термин авария на море предполагает: 
умышленные действия по совершению аварии 
неосторожные действия по совершению аварии 
авария может совершаться как умышленно так и по неосторожности 

13. Основным международным документом, регламентирующим порядок расследования морских аварий является: 
Кодекс расследований аварий и инцидентов на море
Кодекс международных стандартов и рекомендуемой практики расследования аварии или инцидента на море 
Конвенции ООН по морскому праву г) МАРПОЛ-73/78 

14. Согласно нормам международного права основной целью расследования аварий является: 
предотвращения в будущем аварий и инцидентов на море 
распределения вины 
установления ответственности 

15. Классификация произошедшего аварийного случая (т. е отнесение аварийного случая к определенному виду) осуществляется: 
капитаном аварийного судна 
собственником аварийного судна 
портом приписки аварийного судна 
Ространснадзором

Семестр изучения: 5

Оценка знаний по компетенции   ПК-8

Ситуационная задача 1
В октябре 1981 года ПЛ «С-178» возвращалась на базу и подходила к острову Скрыплева в надводном положении со скоростью 9 узлов. Погода была отменной: дул слабый юго-восточный ветерок силой до 6 метров в секунду, волнение моря – 2 балла, видимость – отличная. На лодке держали генеральный курс 5 градусов, что являлось кратчайшим путем до базы. В это же время из порта Владивосток выходил «Рефрижератор-13», принадлежащий Край рыболов потреб союзу, что было явным отступлением от Правил плавания по акватории залива Петра Великого. 
Правила требовали, чтобы рейд был закрыт до тех пор, пока подводная лодка или надводный корабль не проследуют до места назначения. 21 октября 1981 года в одиннадцати кабельтовых мористее острова Скрыплева в хорошую видимость сухогруз «Рефрижератор-13» столкнулся с дизельной торпедной подводной лодкой Тихоокеанского флота «С-178». Удар был настолько силен, что лодка была буквально разрезана форштевнем встречного судна на две неравные части по 6-му отсеку. Через несколько секунд лодка затонула. Погибло 32 подводника: 16 – в момент столкновения, 16 – в процессе спасения.
Вопросы.
1. Какими нормативными актами регулировалось движение судов торгового и рыболовного флота и кораблей ВМФ на акватории залива Петр Великий? 
2. Какие из этих нормативных документов были нарушены вахтенной службой «Рефрижератор-13» и ПЛ-178? 
3. Назовите статью УК РФ (УК РСФСР), по которой были осуждены судоводители обоих судов? 
4. Охарактеризуйте действия обоих судоводителей в рамках действующего законодательства РФ. 
5. Кто ещѐ виноват в столкновении судна «Рефрижератор-13» и ПЛ-178?

Ситуационная задача 2
31 октября 1979 года в 05.53 местного времени в проливе Большой Бельт у берегов Дании произошло столкновение дизель-электрохода «Оленѐк» Дальневосточного морского пароходства с танкером «Генерал Шкодунович» Новороссийского пароходства. На мостиках обоих судов находились капитаны и их старшие помощники. Суда получили значительные повреждения, «Оленѐк» загорелся, потушить его не удалось, и он, потеряв мореходность, был оставлен экипажем и впоследствии отбуксирован в Ленинград. Погибли 4 человека, а остальные 95 членов экипажа и членов экспедиции (судно направлялось в Антарктиду, имея на борту 41 члена 25-й Советской Антарктической экспедиции и 2136 тонн груза для нужд полярников) были спасены датскими и шведскими судами. 
Вопросы.
1. Можно ли привлечь к уголовной ответственности капитана дизельэлектрохода «Оленѐк» по нормам УК РФ? 
2. Можно ли назвать преступником капитана танкера «Генерал Шкодунович» по нормам УК РФ? 
3. Назовите статью УК РФ (УК РСФСР), по которой были осуждены капитаны обоих судов?

Примерная тематика рефератов и докладов

1. Международные стандарты расследования аварий и инцидентов на море. 
2. Принципы расследования аварий и инцидентов на море. 
3. Нормативно-правовое регулирование расследования аварий и инцидентов на море в РФ. 
4. Международные требования к обеспечению безопасности мореплавания. 
5. Основания классификации морских аварийных случаев. 
6. Авария на море и ее правовое определение. 
7. Очень серьезная авария на море и ее правовое определение.
8. Инцидент на море и его правовое определение. 
9. Субъекты расследования морских аварий. 
10. Орган расследования аварийных случаев в РФ и его полномочия. 
11. Особенности расследования аварий при столкновении судов в море. 
12. Особенности расследования исчезнувших судов. 
13. Особенности расследования пожаров на пассажирских судах. 
14. Нормативно-правовое регулирование охраны окружающей морской среды и его влияние на институт расследования аварий. 
15. Особенности расследования экологических аварий. 
16. Полномочия Федеральной службы по надзору в сфере транспорта РФ как органа расследования аварийных случаев. 
17. Обязанности капитана аварийного судна в случае аварии или инцидента на море. 
18. Роль судовладельца аварийного судна в расследовании аварии. 
19. Особенности расследования аварий и очень серьезных аварий в РФ. 
20. Особенности расследования инцидентов на море в РФ. 
21. Юрисдикция РФ в расследовании аварий на море. 
22. Порядок расследования аварий и инцидентов на море в РФ. 
23. Расследование аварийных случаев с иностранными судами в РФ. 
24. Юрисдикция судебных учреждений по спорам, связанным с морскими аварийными случаями. 
25. Условия и порядок страхования аварийных случаев.
