Приложение

Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине:
[bookmark: _GoBack]«Теория износа, деформации и разрушения агрегатов и деталей транспортных средств»

При проведении промежуточной аттестации (экзамен) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из экзаменационного билета

Примерный перечень вопросов для подготовки к экзамену:

3 семестр

Оценка знаний по компетенции: ОПК-7

1. Предмет и задачи дисциплины «Теория износа, деформации и разрушения агрегатов и деталей транспортных средств».
2. Деформационная теория пластичности и теория течения.
3. Понятие износа агрегатов и деталей транспортных средств.
4. Методы исследования пластической деформации измерением твердости.
5. Понятие про деформацию агрегатов и деталей транспортных средств.
6. Измерение твердости по методу Бринелля.
7. Понятие разрушения агрегатов и деталей транспортных средств.
8. Измерение твердости по методу Роквелла.
9. Деформация материалов и готовых изделий при действии нагрузок.
10.  Измерение твердости по методу Виккерса.
11.  Изменения в строении и расположении молекул материала при воздействии нагрузок.
12.  Измерение твердости по методу Мооса. Шкала Мооса.
13.  Соотношения внешних сил и сил упругости, величина и характер деформации материала.
14. Влияние скорости деформаций на связь между твердостью и интенсивностью напряжений.
15.  Изменения формы и размеров изделия под влиянием внешних сил.
16.  Типы структурных образований, определяющие особенности их деформирования и разрушения.
17.  Понятие и виды деформации материалов.
18.  Физические исследования микроструктуры и микроразрушения материалов.
19.  Показатели абсолютного и относительного удлинение и сужение.
20.  Коррозия и ее виды.
21.  Предел пропорциональности, предел текучести, модуль упругости.
22.  Разрушение твердого тела и его поверхностей в результате разрыва и смещения.
23.  Упругопластическая деформация при растяжении и сжатии.
24. Трещина сдвига и ее дислокация (квазихрупкие трещины).
25.  Деформация при растяжения.
26.  Сварные соединения. Виды сварки и их использование в автомобилестроении.
27.  Деформация при изгибе. Деформации при изгибе металлических, полимерных и др. материалов.
28.  Заклепочные соединения и их использование в автомобилестроении.
29.  Классификация видов износа.
30.  Деформирующие среды. Их использование при изготовлении деталей транспортных средств.
31.  Деформация при кручении.
32.  Понятие про деформацию материалов. Ее виды.
33.  Деформация сдвига в местах заклепочных и других соединений деталей.
34.   Неразъемные соединения деталей транспортных средств.
35.  Деформация сжатия и ее характеристики.
36.  Причины и условия, способствующие износу агрегатов и деталей транспортных средств.
37.  Основные виды разрушения металлических деталей транспортных средств.
38.  Формы проявления износа агрегатов и деталей транспортных средств.
39.  Комбинированные виды деформации.
40.  Материалы, препятствующие процессу износа агрегатов и деталей транспортных средств.
41.  Взаимосвязь деформации и разрушения материалов. Особенности протекания этих процессов в хрупких и упругих телах.
42.  Механический износ агрегатов и деталей транспортных средств.
43.  Напряженное  и деформированное состояние в точке.
44.  Коррозийно-механический износ агрегатов и деталей транспортных средств.
45.  Скорости деформации. Экспериментально-расчетные методы определения скорости деформации.
46.  Усталостный износ агрегатов и деталей транспортных средств.

При проведении текущего контроля обучающемуся предлагается дать ответы на 15 тестовых заданий из нижеприведенного списка.

Примерный перечень тестовых заданий

Оценка знаний по компетенции: ОПК-7

Вариант № 1
1. Деформацию различают:
а) частичную;
б) обратимую;
в) необратимую;
г) полную.
2. Обратимая деформация может быть:
а) твердая;
б) упругая;
в) пластичная;
г) жесткая. 
3. Деформация зависит от:
а) вязкости металла;
б) крепости металла;
в) твердости металла;
г) температуры плавления металла. 
4. Упругая деформация металлов устраняется:
а) после прекращения трения;
б) после прекращения действия внешних сил;
в) после прекращения температурных колебаний. 
5. Деформация это:
а) изменение формы материала или изделия под воздействием высоких температур;
б) изменение формы материала или изделия под воздействием нагрузки; 
в) изменение формы материала или изделия под воздействием агрессивной среды.
6. Обратимая деформация это:
а) деформация, при которой тело после снятия нагрузки восстанавливается;
б) деформация, при которой тело после снятия нагрузки не осстанавливается;
7. Пластичная деформация, это деформация, при которой:
а) размеры и формы тела после снятия нагрузки восстанавливаются моментально;
б) размеры и формы тела после снятия нагрузки восстанавливаются после применения обратной силы4 
в) размеры и формы тела после снятия нагрузки восстанавливаются в течение длительного времени4
8. Какого вида деформации не существует? 
а) деформация сжатия;
б) деформация излома;
в) деформация изгиба;
г) деформация сдвига;
д) деформация кручения.
9. При упругой деформации форма, структура и свойства тела восстанавливаются: 
а) на протяжении длительного времени;
б) моментально;
10. Что происходит с кузовом автомобиля после его столкновения с преградой?
а) износ;
б) деформация;
в) коррозия;
г) разрушение.
11. Какой дефект чаще всего скрывают при окраске кузова автомобиля?
а) износ
б) коррозию; 
в) деформацию; 
г) только при низких температурах.
12. Деформацией называют изменения:
а) веса и объема;
б) формы и размера.
13. Какой дефект детали автомобиля устраняется при вытягивании?
а) износ 
б) деформация;
в) разрушение;
г) коррозия.
14. Какая группа дефектов не входит в классификацию дефектов деталей автомобилей?
а) производственные;
б) конструктивные;
в) эксплуатационные;
г) ремонтные.
15. При проведении осмотра места дорожно-транспортного происшествия какие повреждения кузова автомобиля измеряются тремя поквазателями?
а) царапина;
б) пробоина;
в) вмятина;
г) сквозная коррозия. 
16. Хрупкое разрушение относится: 
а) к молекулярному износу;
б) к молекулярно-механическому износу; 
в) к механическому.
17. Хрупкое разрушение характерно для деталей автомобилей, которые повергались на месте дорожно-транспортного происшествия:
а) растяжению;
б) ударным нагрузкам;
в) скручиванию.
18. Пластическая  деформация характерны для деталей транспортного средства из:
а) пластика;
б) металлов;
в) стекла.
19. Износ это:
а) отделение крупных фрагментов детали;
б) снятие мелких частиц с поверхности материала;
в) разделение на части.
20. Износ вызывает с детали изменения:
а) массы, объема;
б) массы, объема, геометричесих размеров, состояния;
в) массы, объема, геометричесих размеров, состояния, целосности.

Вариант № 2
1. Коррозия металла относится:
а) к износу;
б) к деформации;
в) к разрушению. 
2. Каких видов разрушения не существует?
а) объемных;
б) поверхностных;
в) внутренних;
г) комбинированных.
2. Какого видв коррозии не существует?
а) химической; 
б) электрохимической;
в) физической;
г) электрофизической. 
3. К факторам, влияющим на разрушение материалов, не относится:
а) атмосферная коррозия;
б) обратимая деформация;
в) гравитация.
4. К продуктам коррозии не относятся: 
а) окислы;
б) сернистые соединения;
в) соли металлов.
5. Продуктом газовой коррозии при высоких температурах является:
а) окалина;
б) накипь;
в) ржавчина.
6. При электрохимической коррозии не происходят процессы?
а) окислительные;
б) восстановительные;
в) выделение водорода.
7. Совокупность физических и химических процессов, протекающих в материале, приводящих к изменениям его состава и структуры под воздействием влияющих факторов называется:
а) усталость материала; 
б) старение материала;
в) временные изменения.
8. Разрушение деталей авомобиля (коррозия) в большинстве случает начинается:
в) с поверхностных слоев метала;
б) с глубинных слоев метала;
ы) одновременно.
9. Абразивный износ — это износ, вызываемый:
а) механическим действием твердых частиц, перемещаемых газом;
б) разрушением металла твердыми зернами при пластическом деформировании;
в) разрушение металла твердыми зернами при пластическом. деформировании и микрорезании трущихся поверхностей
10. Фретинговый износ — это износ, вызываемый:
а) нагревом зоны трения до температуры размягчения металла;
б) малыми колебательными перемещениями; 
в) трением двух металлических поверхностей под нагрузкой в условиях; пластической деформации в точках контакта
11. Окислительный износ — это износ:
а) вследствие разрушения поверхностного слоя материала при многократном действии нагрузки;
б) при котором доминирует химическая реакция;
в) вызванный нагревом зоны трения до температуры размягчения металла;
12. Адгезионный износ — это износ, вызванный:
а) трением двух металлических поверхностей под нагрузкой в условиях пластической деформации в точках контакта;
б) нагревом зоны трения до температуры размягчения металла;
в) механическим действием твердых частиц, перемещаемых газом.
13. Газоабразивный износ вызывается:
а) нагревом зоны трения до температуры размягчения металла;
б) механическим действием твердых частиц, перемещаемых газом;
в) малыми колебательными перемещениями.
14. Гидроабразивный износ вызывается:
а) механическим действием твердых частиц, перемещаемых газом;
б) трением двух металлических поверхностей под нагрузкой в условиях пластической деформации в точках контакта;
в) механическим действием твердых частиц, перемещаемых жидкостью.
15. Кавитационный износ заключается:
а) в механическом воздействием твердых частиц, перемещаемых жидкостью;
б) в разрушении металла под воздействием ударов газовых пузырьков, образующихся при высокоскоростном потоке жидкости при перепадах давления;
в) в механическом воздействием твердых частиц, перемещаемых газом.
16. Тепловой износ это:
а) процесс разрушения поверхности детали вследствие нагрева зоны трения до температуры размягчения металла;
б) процесс разрушения поверхности детали вследствие прямого воздействия источника высоких температур; 
в) процесс разрушения поверхности детали вследствие нагрева зоны трения до температуры 100 градусов по С.
17. Усталостный износ заключается:
а) в разрушении поверхностного слоя материала при многократном действии нагрузки;
б) в разрушении поверхностного слоя материала при однократном превышении максимально допустимой нагрузки;
в) в разрушении поверхностного слоя материала при нарушении требований эксплуатации.
18. Условием предотвращения износа агрегатов и деталей транспортных средств главным образом является:
а) капитальный ремонт;
б) плановый ремонт;
в) регулярное техническое обслуживание.
19. Материалами, препятствующими износу агрегатов и деталей транспортных средств, не являются:
а) антифрикционные смазочные материала;
б) самосмазывающиеся композитные материалы;
в) смазочные абразивные материалы;
г) твердые смазочные материалы.
20. Первостепенной причиной износа является:
а) резкое нагревание;
б) трение;
в) резкое охлаждение;
г) многократное превышение нагрузки. 

