Приложение
Примерные оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной аттестации по дисциплине
«Беспилотные системы, инцидент-менеджмент и межведомственное взаимодействие»
Оценка знаний, умений и навыков по компетенциям ПК-3, ПК-6
Семестр изучения: 3
При проведении промежуточной аттестации (зачет) обучающемуся предлагается ответить на 2 вопроса из билета.
Примерный перечень вопросов на зачет
1) Беспилотные системы на транспорте: понятие и виды.
2) Система правового регулирования применения беспилотных авиационных систем.
3) Правовой режим использования воздушного пространства беспилотными воздушными судами.
4) Учёт и регистрация беспилотных воздушных судов: порядок и правовые последствия.
5) Зоны ограничения полётов и режимы использования воздушного пространства.
6) Разрешительные процедуры применения беспилотных систем на транспорте.
7) Понятие инцидента и происшествия в сфере транспортной безопасности.
8) Система инцидент-менеджмента: стадии и порядок реагирования.
9) Распределение полномочий при реагировании на инциденты на транспорте.
10) Управленческие решения при реагировании на акты незаконного вмешательства: критерии оптимальности.
11) Документирование управленческих решений в сфере инцидент-менеджмента.
12) Межведомственное взаимодействие при обеспечении транспортной безопасности: понятие и субъекты.
13) Правовые формы межведомственного взаимодействия.
14) Информационное обеспечение межведомственного взаимодействия.
15) Правовой режим информации, обмениваемой между ведомствами.
16) Правовые риски при применении беспилотных систем.
17) Юридическая ответственность за нарушения при эксплуатации беспилотных воздушных судов.
18) Ответственность за нарушения при реагировании на инциденты.
19) Разграничение компетенции органов при обеспечении транспортной безопасности.
20) Подготовка юридических заключений по вопросам применения беспилотных систем.
21) Соотношение управленческих и правовых механизмов реагирования на инциденты.
22) Особенности правового сопровождения межведомственного взаимодействия.

При проведении текущего контроля по компетенции ПК-3 обучающемуся необходимо подготовить проект по одной из предложенных тем.
Примерная тематика проектных работ 
– Модель принятия управленческих решений при реагировании на акты незаконного вмешательства на транспорте.
– Оптимизация инцидент-менеджмента на объектах транспортной инфраструктуры: организационно-правовые аспекты.
– Управленческие решения при применении беспилотных систем для обеспечения транспортной безопасности.
– Организация межведомственного взаимодействия при реагировании на транспортные инциденты.
– Критерии оптимальности управленческих решений в сфере обеспечения транспортной безопасности.
– Распределение полномочий и ответственности при реагировании на инциденты.
– Информационное обеспечение управленческих решений в сфере инцидент-менеджмента.
– Документирование и правовое оформление управленческих решений при реагировании на инциденты.
– Совершенствование системы реагирования на инциденты с применением беспилотных систем.
– Межведомственные регламенты как инструмент управленческой координации.

При проведении текущего контроля по компетенции ПК-6 обучающемуся необходимо решить не менее 30 % предложенных тестовых заданий.
Примерный перечень тестовых заданий
1. Использование воздушного пространства беспилотными воздушными судами осуществляется:
– в произвольном порядке по усмотрению эксплуатанта;
– в порядке, установленном федеральными правилами использования воздушного пространства;
– только на основании судебного решения;
– без каких-либо ограничений.
2. Беспилотные воздушные суда определённой массы подлежат:
– учёту (государственной регистрации) в установленном порядке;
– обязательному страхованию жизни пилота;
– ежегодной приватизации;
– лицензированию в налоговых органах.
3. Инцидент в сфере транспортной безопасности — это:
– любое нарушение трудовой дисциплины;
– событие, создающее угрозу нормальному функционированию объекта транспортной инфраструктуры или транспортного средства;
– плановая проверка;
– изменение тарифов.
4. Оптимальным управленческим решением при реагировании на инцидент признаётся решение, которое:
– принимается без учёта нормативных требований;
– обеспечивает достижение целей при соблюдении правовых требований и минимизации негативных последствий;
– принимается исключительно единолично;
– не требует документирования.
5. Межведомственное взаимодействие при обеспечении транспортной безопасности осуществляется на основе:
– устных договорённостей;
– нормативных правовых актов, соглашений и регламентов;
– коммерческих контрактов;
– обычаев делового оборота.
6. Юридическое заключение по вопросам применения беспилотных систем должно основываться на:
– личном усмотрении составителя;
– действующих нормативных правовых актах и правоприменительной практике;
– сведениях из средств массовой информации;
– предположениях.
7. Зоны ограничения полётов устанавливаются в целях:
– обеспечения безопасности и защиты охраняемых объектов;
– увеличения доходов эксплуатантов;
– упрощения регистрации;
– отмены ответственности.
8. Ответственность за нарушение правил использования воздушного пространства предусмотрена:
– только Уголовным кодексом РФ;
– Кодексом РФ об административных правонарушениях, а в установленных случаях — Уголовным кодексом РФ;
– только локальными актами организации;
– не предусмотрена.
9. Субъектами межведомственного взаимодействия при обеспечении транспортной безопасности являются:
– исключительно перевозчики;
– уполномоченные органы государственной власти и иные субъекты в пределах компетенции;
– только пассажиры;
– только страховые организации.
10. Документирование управленческих решений при реагировании на инциденты необходимо для:
– увеличения объёма документооборота;
– обеспечения законности, контроля и оценки принятых решений;
– сокрытия информации;
– освобождения от ответственности.
