ОЦЕНОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

по дисциплине  

Региональная транспортная политика и технологии пространственного планирования

Примерные тестовые задания


1.  Какой документ относится к документам территориального планирования?
    А) Государственная программа развития транспорта
    Б) Схема территориального планирования субъекта РФ
    В) Комплексная схема организации дорожного движения
    Г) Стратегия социально-экономического развития

2.  Что является основным принципом «пространственного планирования»?
    А) Максимальное извлечение прибыли от продажи земли
    Б) Изоляция промышленных и жилых зон
    В) Взаимосвязанное размещение объектов инфраструктуры и расселения
    Г) Строительство дорог без учета прогноза численности населения

3.  Транспортный каркас территории – это…
    А) Совокупность магистральных путей сообщения и узлов, обеспечивающих связность
    Б) Только сеть автомобильных дорог
    В) Система управления светофорами
    Г) Парк подвижного состава

4.  Что означает термин «изохрона»?
    А) Линия равных высот
    Б) Линия равных глубин
    В) Линия равной временной доступности
    Г) Линия равной стоимости проезда

5.  Какой вид транспорта обладает наименьшей себестоимостью перевозки массовых грузов на дальние расстояния?
    А) Автомобильный
    Б) Железнодорожный (или водный)
    В) Авиационный
    Г) Трубопроводный

6.  Что такое КРТ?
    А) Комплексное развитие территории
    Б) Комплексная реконструкция трасс
    В) Капитальный ремонт транспорта
    Г) Контроль расхода топлива

7.  Четырехшаговая модель транспортного планирования включает этап...
    А) Раскопки
    Б) Генерация поездок (спрос)
    В) Только анализ пробок
    Г) Подсчет количества машин во дворах

8.  ГЧП в транспортной сфере – это…
    А) Форма партнерства государства и бизнеса для реализации проектов
    Б) Городская чрезвычайная помощь
    В) Государственная чартерная перевозка
    Г) Генеральный план перевозок

9.  Агломерационный эффект в транспорте проявляется в:
    А) Увеличении пробок
    Б) Росте налогов на автомобили
    В) Сокращении временных издержек на поездки (эффект масштаба и близости)
    Г) Ликвидации общественного транспорта

10. Показатель «подвижность населения» измеряется в:
    А) Км дорог на человека
    Б) Количестве поездок на человека в год
    В) Литрах бензина
    Г) Тоннах перевезенного груза

11. Что относится к внеуличному транспорту?
    А) Автобус
    Б) Троллейбус
    В) Метрополитен
    Г) Маршрутное такси

12. MaaS (Mobility as a Service) — это...
    А) Модель самолета
    Б) Концепция «мобильность как услуга» (единая подписка на транспорт)
    В) Магистральный автобусный скоростной транспорт
    Г) Программа ремонта дорог

13. Основной документ транспортного планирования на уровне муниципалитета:
    А) СТП региона
    Б) Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ)
    В) Стратегия развития железных дорог
    Г) Бюджетный кодекс

14. Что такое ТПУ?
    А) Технический пункт управления
    Б) Транспортно-пересадочный узел
    В) Тарифный план участка
    Г) Транзитный путепровод

15. Смарт-контракты и блокчейн в логистике применяются для:
    А) Замены водителей
    Б) Повышения прозрачности цепочек поставок
   В) Полной отмены таможенного оформления
    Г) Увеличения скорости самолетов

16. Наибольший мультипликативный эффект на развитие территории оказывает:
    А) Ремонт тротуаров
    Б) Строительство крупного моста/скоростной магистрали
    В) Замена остановочных павильонов
    Г) Покраска бордюров

17. Инфраструктурный бюджетный кредит предоставляется:
    А) Физическим лицам на покупку авто
    Б) Регионам на реализацию инфраструктурных проектов
    В) Иностранным компаниям
    Г) Только на строительство жилья

18. Принцип устойчивого развития транспорта подразумевает:
    А) Только строительство дорог
    Б) Баланс экономических, социальных и экологических интересов
    В) Запрет личного транспорта
    Г) Увеличение добычи нефти

19. Что является объектом пространственного планирования в первую очередь?
    А) Конкретный автомобиль
    Б) Отдельный светофор
    В) Территория и ее функциональные зоны
    Г) Расписание автобуса

20. Индустриальные парки и логистические центры тяготеют к:
    А) Пересечению транспортных коридоров
    Б) Спальным районам
    В) Заповедникам
    Г) Пешеходным улицам

21. В чем суть «транзитно-ориентированного развития» (TOD)?
    А) Строительство домов у аэропортов
    Б) Развитие только для транзитных грузов
    В) Высокая плотность застройки вокруг станций рельсового транспорта
    Г) Прокладка дорог через леса

22. Коэффициент перегрузки дороги (V/C) показывает:
    А) Соотношение количества машин и автобусов
    Б) Отношение фактической интенсивности к пропускной способности
    В) Объем выхлопных газов
    Г) Стоимость топлива
23. Основная проблема развития транспорта в агломерациях:
    А) Малое количество небоскребов
    Б) Несогласованность маршрутных сетей ядра и пригородов
    В) Наличие парков
    Г) Отсутствие аэропортов

24. Геоинформационные системы (ГИС) необходимы для:
    А) Пространственного анализа и картографирования потоков
    Б) Ремонта двигателей
    В) Продажи билетов
    Г) Найма водителей

25. Тарифная политика в городском транспорте должна учитывать:
    А) Только цену бензина
    Б) Платежеспособность населения и стимулирование пересадок
    В) Мнение только перевозчика
    Г) Размер автомобиля

26. «Цифровой двойник» транспортной системы — это:
    А) Виртуальная модель, имитирующая реальные потоки
    Б) Робот-водитель
    В) Электронный билет
    Г) Беспилотный трамвай

27. Скоростной автобус (BRT) отличается от обычного автобуса:
    А) Выделенной полосой и приоритетом проезда
    Б) Цветом кузова
    В) Наличием кондуктора
    Г) Меньшим количеством сидений
28. При оценке проектов «затраты-выгоды» учитывают:
    А) Только затраты
    Б) Социальную ставку дисконтирования и внешние эффекты
    В) Только прибыль подрядчика
    Г) Количество рабочих мест в стройке

29. Каркас расселения РФ определяется в первую очередь:
    А) Расположением лесов
    Б) Транспортными коридорами (ж/д, федеральные трассы)
    В) Полезными ископаемыми в труднодоступных зонах
    Г) Рекламой

30. Цель внедрения ИИТС (Интеллектуальных транспортных систем):
    А) Увеличение штрафов
    Б) Оптимизация управления светофорами и информирование участников движения
    В) Усложнение дорожного движения
    Г) Отказ от разметки

31. Какой вид транспорта является «экологически чистым» в городской среде (при эксплуатации)?
    А) Дизельный автобус
    Б) Троллейбус / Трамвай / Электробус
    В) Мотоцикл
    Г) Самосвал

32. Логистический центр класса «А» обычно располагается:
    А) В центре города
    Б) Рядом с крупными автомагистралями
    В) В пешеходной зоне
    Г) На месте парков

33. Транспортная доступность напрямую влияет на:
    А) Капитализацию (стоимость) недвижимости
    Б) Цвет домов
    В) Количество осадков
    Г) Плотность почвы

34. Маятниковая миграция — это:
    А) Ежедневные поездки из пригорода в город на работу/учебу
    Б) Переезд в другой регион навсегда
    В) Сезонная миграция птиц
    Г) Поездка в отпуск

35. Основной недостаток личного легкового транспорта с точки зрения пространственного планирования:
    А) Низкая провозная способность на 1 м² дороги
    Б) Высокий уровень комфорта
    В) Возможность поездки в любую точку
    Г) Быстрое перемещение в ночное время

36. Транспортная стратегия РФ действует до:
    А) 2025 года
    Б) 2030 года (с прогнозом до 2035)
    В) 2050 года
    Г) 2100 года

37. Что включает в себя «опорная сеть автомобильных дорог»?
    А) Федеральные и ключевые региональные трассы
    Б) Все сельские улицы
    В) Внутридворовые проезды
    Г) Грунтовые лесные дороги

38. Экстерналии (внешние эффекты) транспорта — это:
    А) Внутренние детали машины
    Б) Пробки, ДТП, шум, вредные выбросы, которые влияют на третьих лиц
    В) Марка автомобиля
    Г) Стоимость парковки

39. Для чего нужен мастер-план города?
    А) Для отчета в министерство
    Б) Для определения стратегических направлений пространственного развития
    В) Для сноса всех старых зданий
    Г) Для составления расписания автобусов

40. Платная парковка в центре города вводится для:
    А) Заработка денег подрядчиком
    Б) Снижения количества поездок на личном транспорте в зону
    В) Увеличения пробок
    Г) Уничтожения торговли

ОТВЕТЫ К ТЕСТОВЫМ ЗАДАНИЯМ
| 1 | Б | 11 | В | 21 | В | 31 | Б |
| 2 | В | 12 | Б | 22 | Б | 32 | Б |
| 3 | А | 13 | Б | 23 | Б | 33 | А |
| 4 | В | 14 | Б | 24 | А | 34 | А |
| 5 | Б/Г | 15 | Б | 25 | Б | 35 | А |
| 6 | А | 16 | Б | 26 | А | 36 | Б |
| 7 | Б | 17 | Б | 27 | А | 37 | А |
| 8 | А | 18 | Б | 28 | Б | 38 | Б |
| 9 | В | 19 | В | 29 | Б | 39 | Б |
| 10 | Б | 20 | А | 30 | Б | 40 | Б |



Примерные темы письменных работ
(эссе, рефератов, докладов, презентаций)

1.  Влияние железнодорожного транспорта на экономическое освоение Сибири и Дальнего Востока.
2.  Роль Транссибирской магистрали в современном пространственном планировании РФ.
3.  Сравнительный анализ транспортных политик Москвы и Санкт-Петербурга (агломерационный аспект).
4.  Эволюция понятия «Транспортный каркас» в отечественной науке.
5.  Технологии «Умный город» в управлении транспортными потоками: миф или реальность?
6.  Влияние каршеринга и такси на городскую мобильность и планирование улиц.
7.  Проблемы и перспективы развития скоростного железнодорожного сообщения (ВСМ) в России.
8.  Роль малой авиации в обеспечении связности удаленных территорий.
9.  Логистические центры как точки роста региональной экономики (на примере конкретного региона).
10. Анализ зарубежного опыта транзитно-ориентированного развития (TOD).
11. Транспортная дискриминация населения: проблема доступности услуг в сельской местности.
12. Экологические аспекты региональной транспортной политики (переход на электробусы/газомоторное топливо).
13. Пространственное планирование велодорожной инфраструктуры: европейские практики.
14. Влияние пандемии COVID-19 на трансформацию транспортного поведения населения.
15. Государственно-частное партнерство как драйвер строительства мостов и обходов городов.
16. Транспортно-пересадочные узлы (ТПУ) как новый тип общественного пространства.
17. Роль речного транспорта в агломерационном развитии прибрежных городов.
18. Сравнение «затраты-выгоды» при строительстве платных автомагистралей.
19. Концепция «Город для людей», а не для машин: как это меняет транспортное планирование.
20. Цифровые двойники транспортных потоков: кейсы применения в РФ.
21. Интеллектуальные транспортные системы (ИТС): от светофора до беспилотника.
22. Мультимодальные грузовые перевозки: проблемы стыковки видов транспорта.
23. Роль СВО и санкций в переориентации логистических потоков России (разворот на Восток).
24. Северный морской путь как альтернативный транспортный коридор.
25. Развитие транспортной инфраструктуры в рамках реновации жилья (КРТ).
26. Влияние рельсового каркаса на стоимость жилья (анализ рынка недвижимости).
27. Транспортная доступность объектов здравоохранения и образования: методы оценки.
28. Как устроена парковочная политика в мегаполисах мира: уроки для регионов РФ.
29. Маятниковая миграция в Московской области: масштабы, проблемы, решения.
30. Развитие электротранспорта и зарядной инфраструктуры: вызовы для энергосистемы.
31. Бюджетная эффективность транспортных проектов: методики расчета.
32. Интеграция пригородных электричек в городскую транспортную систему (опыт МЦД).
33. Пространственное планирование туристических маршрутов (на примере Золотого кольца).
34. Анализ рисков реализации инфраструктурных мегапроектов (Крымский мост, М-12).
35. Беспилотный транспорт: готово ли законодательство и пространство города?
36. Транспортная безопасность и антитеррористическая защищенность объектов инфраструктуры.
37. Оптимизация маршрутной сети общественного транспорта: критерии и алгоритмы.
38. Роль геоинформационных систем (ГИС) в принятии градостроительных решений.
39. Социальный стандарт транспортного обслуживания населения: содержание и реализация.
40. Влияние удаленной работы на транспортный спрос в постиндустриальную эпоху.



Примерная  тематика  курсовых/ контрольных работ

1.  Анализ синхронизации документов стратегического и территориального планирования транспортной системы (на примере субъекта РФ).
2.  Разработка предложений по оптимизации маршрутной сети городского пассажирского транспорта (на примере города N).
3.  Оценка транспортной доступности социально значимых объектов методом построения изохрон.
4.  Формирование транспортно-пересадочного узла на базе станции пригородного сообщения: пространственное и экономическое обоснование.
5.  Пространственная организация логистической инфраструктуры региона (анализ размещения ТЛЦ).
6.  Влияние транспортного каркаса на систему расселения приграничного региона.
7.  Оценка эффективности инвестиционного проекта строительства обхода населенного пункта (социально-экономический аспект).
8.  Разработка концепции «Умной остановки» общественного транспорта для малого города.
9.  Анализ транспортного поведения жителей агломерации (по данным опросов или Big Data).
10. Роль водного транспорта в пространственном развитии прибрежных территорий (кейс).
11. Тарифная политика и ее влияние на структуру подвижности населения.
12. Механизмы ГЧП при реализации проектов транспортной инфраструктуры: региональный разрез.
13. Экологический аудит транспортной системы промышленного центра.
14. Оптимизация схемы организации дорожного движения в центральном деловом районе.
15. Влияние строительства ВСМ на социально-экономическое развитие станций входа.
16. Планирование велосипедной инфраструктуры в структуре генерального плана города.
17. Оценка транспортного спроса при комплексном развитии незастроенных территорий.
18. Интеллектуальные транспортные системы как инструмент снижения аварийности.
19. Цифровизация пассажирских перевозок: внедрение MaaS-платформ в регионе.
20. Сравнительный анализ транспортных стратегий двух регионов РФ.
21. Развитие транспортной инфраструктуры особых экономических зон (ОЭЗ).
22. Пространственное планирование сети платных парковок: критерии и зоны.
23. Логистика «последней мили» в условиях плотной городской застройки.
24. Влияние санкционного давления на логистику и транспортную политику региона (кейс).
25. Реновация территорий бывших промышленных зон с учетом транспортного обеспечения.
26. Прогнозирование пассажиропотоков на новых линиях рельсового транспорта.
27. Анализ программы «Безопасные и качественные дороги» (БКД) и ее влияния на агломерацию.
28. Экономическая оценка агломерационных эффектов от строительства мостового перехода.
29. Применение ГИС-технологий для анализа размещения остановочных пунктов.
30. Планирование интермодальных грузовых перевозок на базе «сухого порта».



Примерные вопросы
для проведения промежуточной аттестации по дисциплине

1.  Понятие региональной транспортной политики: субъекты, объекты, инструменты.
2.  Транспортный каркас территории: определение, свойства, элементы.
3.  Иерархия документов пространственного планирования в РФ (СТП, Генплан, Мастер-план).
4.  Четырехшаговая модель прогнозирования транспортного спроса.
5.  Принципы устойчивой мобильности в контексте городского планирования.
6.  Влияние транспорта на пространственное развитие и систему расселения.
7.  Транзитно-ориентированное развитие (TOD): принципы и мировые примеры.
8.  Показатели оценки транспортной доступности (изохроны, интегральная доступность).
9.  Роль и место Транспортно-пересадочных узлов (ТПУ) в планировочной структуре.
10. Комплексное развитие территорий (КРТ) и синхронизация инфраструктуры.
11. Интеллектуальные транспортные системы (ИТС): архитектура и задачи.
12. Источники финансирования транспортных проектов: бюджет, ИБК, ГЧП, спецказначейские кредиты.
13. Методы оценки социально-экономической эффективности транспортных проектов (CBA).
14. Агломерационные эффекты в экономике транспорта.
15. Грузовая логистика: принципы размещения мультимодальных комплексов.
16. Концепция «Мобильность как услуга» (MaaS) и ее влияние на город.
17. Проблемы маятниковой миграции и пути их решения средствами транспортной политики.
18. Экологические ограничения и стандарты при планировании транспортной инфраструктуры.
19. Транспортная политика в сфере малой авиации и труднодоступных территорий.
20. Парковочная политика как инструмент управления транспортным спросом.
21. Сравнительный анализ развития рельсового и безрельсового транспорта в мегаполисе.
22. Роль ГИС-технологий в пространственном анализе транспортных потоков.
23. Транспортная стратегия РФ: ключевые цели и сценарии развития.
24. Классификация и роль логистических центров в регионе.
25. Методы борьбы с перегрузкой улично-дорожной сети.
26. Цифровой двойник транспортной системы: применение и перспективы.
27. Оценка транспортного спроса при строительстве новых жилых районов.
28. Принципы расчета тарифов на городском пассажирском транспорте.
29. Пространственное планирование туристских транспортных маршрутов.
30. Влияние новых видов мобильности (каршеринг, СИМ) на дорожную сеть.
31. Инфраструктурная ипотека и облигации: современные механизмы привлечения средств.
32. Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ): содержание.
33. Особенности транспортного планирования в монофункциональных городах.
34. Взаимодействие видов транспорта в интермодальных перевозках.
35. Принципы построения опорной сети дорог субъекта федерации.
36. Транспортная безопасность и антитеррористическая устойчивость объектов инфраструктуры.
37. Методика оценки транспортного шума и вибрации при планировании магистралей.
38. Схема территориального планирования в области транспорта: состав и карты.
39. Понятие «Социальный стандарт транспортного обслуживания».
40. Влияние удаленной занятости и цифровизации на перспективы транспортного планирования.
