ОЦЕНОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

по дисциплине  

Управление рисками и обеспечение устойчивости системы государственного управления на транспорте


Примерные тестовые задания


1. Что понимается под «риском» в управлении?
   A) Свершившееся негативное событие
   B) Вероятность недостижения целей и негативных последствий
   C) Отсутствие ресурсов
   D) Ошибка планирования

2. Какой метод относится к качественной оценке рисков?
   A) Метод Монте-Карло
   B) Матрица вероятности и последствий
   C) Анализ чувствительности
   D) Расчёт дисперсии

3. Основная цель управления рисками в гос. управлении на транспорте?
   A) Максимизация прибыли
   B) Обеспечение устойчивости и безопасности функционирования
   C) Расширение штата
   D) Сокращение налогов

4. К какому типу относится риск наводнения, разрушившего дорогу?
   A) Операционный
   B) Природно-техногенный / Инфраструктурный
   C) Валютный
   D) Кредитный

5. Что такое «устойчивость транспортной системы»?
   A) Способность к быстрому росту
   B) Способность выполнять функции под воздействием угроз и восстанавливаться
   C) Неизменность маршрутов
   D) Высокая стоимость активов

6. Какой закон является базовым для транспортной безопасности в РФ?
   A) ФЗ-44 (О госзакупках)
   B) ФЗ-16 (О транспортной безопасности)
   C) ФЗ-273 (Об образовании)
   D) ФЗ-294 (О защите прав юрлиц)

7. Что означает «уклонение» как стратегия обращения с риском?
   A) Страхование
   B) Полный отказ от деятельности, несущей катастрофический риск
   C) Создание резервов
   D) Распределение ответственности

8. Основной метод снижения кадровых рисков в органах власти?
   A) Сокращение отпусков
   B) Ротация кадров и антикоррупционная экспертиза
   C) Аутстаффинг
   D) Снижение квалификации

9. Что такое «карта рисков»?
   A) Дорожная карта ремонта
   B) Графическое отображение рисков по значимости
   C) Список должников
   D) Перечень страховых компаний

10. Какой стандарт регулирует общие принципы риск-менеджмента?
    A) ГОСТ ISO 9001
    B) ГОСТ Р ИСО 31000
    C) ГОСТ Р ИСО 14001
    D) СНиП

11. Риск, связанный с изменением законодательства, называется?
    A) Экологический
    B) Технический
    C) Регуляторный (правовой)
    D) Социальный

12. Уровень риска определяется как:
    A) Произведение вероятности на величину ущерба
    B) Сумма всех угроз
    C) Отношение прибыли к затратам
    D) Разность активов и пассивов

13. Что является объектом критической транспортной инфраструктуры?
    A) Магазин у дороги
    B) Крупный мост федеральной трассы
    C) Автошкола
    D) Склад стройматериалов

14. Что такое «риск-аппетит»?
    A) Склонность к азартным играм
    B) Полное отсутствие риска
    C) Уровень риска, который организация готова принять для достижения целей
    D) Оценка конкурентов

15. Сценарный анализ («что будет, если...») относится к:
    A) Количественным методам прогнозирования последствий
    B) Только к бухгалтерскому учету
    C) Методу уклонения
    D) Только к маркетингу

16. Для чего нужен мониторинг рисков?
    A) Для отчетности
    B) Для своевременного выявления изменений и адаптации управления
    C) Для начисления зарплаты
    D) Для списания средств

17. «Черный лебедь» в риск-менеджменте — это:
    A) Обычный плановый риск
    B) Защищенная система
    C) Редкое, труднопрогнозируемое событие с масштабными последствиями
    D) Страховой случай

18. Остаточный риск — это:
    A) Риск, который не заметили
    B) Риск, оставшийся после применения мер реагирования
    C) Начальный риск
    D) Чужой риск

19. Кибератака на систему управления движением относится к рискам:
    A) Природным
    B) Информационным (цифровым)
    C) Экологическим
    D) Аграрным

20. Что такое «диверсификация» в управлении рисками?
    A) Концентрация ресурсов в одном месте
    B) Распределение ресурсов или маршрутов для снижения зависимости
    C) Закрытие проекта
    D) Слияние компаний

21. Хеджирование — это:
    A) Скупка акций
    B) Страхование рисков изменения цен путем заключения срочных сделок
    C) Проведение ревизии
    D) Найм охраны

22. Как часто должна пересматриваться политика управления рисками?
    A) Раз в 50 лет
    B) Регулярно, с учетом изменений среды и по мере необходимости
    C) Только при смене руководства
    D) Никогда

23. Чрезвычайная ситуация на транспорте — это пример:
    A) Реализации риска
    B) Нормальной работы
    C) Форс-мажора, который нельзя было предвидеть
    D) Ошибки студентов

24. Что такое BCM (Business Continuity Management)?
    A) Управление непрерывностью бизнеса
    B) Бухгалтерская программа
    C) Строительная фирма
    D) Вид транспорта

25. Социальный риск в управлении транспортом связан с:
    A) Погодой
    B) Забастовками, протестами, демографией
    C) Курсом валют
    D) Износом двигателя

26. Анализ чувствительности показывает:
    A) Цвет графика
    B) Скорость принятия решений
    C) Степень влияния изменения одного параметра на итоговый результат
    D) Квалификацию персонала

27. Экологический риск транспорта – это:
    A) Цена бензина
    B) Загрязнение воздуха, шум, вибрация, ущерб флоре и фауне
    C) Пробки
    D) Цвет транспорта

28. Превентивные мероприятия направлены на:
    A) Ликвидацию последствий
    B) Снижение вероятности наступления риска
    C) Выплату компенсаций
    D) Оценку ущерба

29. Резервирование средств (фонды) – это метод:
    A) Уклонения от риска
    B) Компенсации (покрытия ущерба)
    C) Передачи риска
    D) Принятия риска без действий

30. Государственно-частное партнерство в инфраструктуре снижает риск:
    A) Только погодный
    B) Финансовый (инвестиционный) для бюджета
    C) Космический
    D) Политический

31. Аутсорсинг перевозок — это:
    A) Покупка транспорта
    B) Передача транспортных функций внешней организации (перенос риска)
    C) Ремонт дороги
    D) Обучение водителей

32. Индикатор риска — это:
    A) Лампочка на панели
    B) Показатель, сигнализирующий о приближении рисковой ситуации
    C) Номер приказа
    D) Фамилия инспектора

33. Метод «Дерево отказов» используется для:
    A) Оценки прибыли
    B) Визуализации логистики
    C) Выявления причинно-следственных связей аварий/отказов
    D) Составления штатного расписания

34. Репутационный риск государственного органа возникает из-за:
    A) Плохой погоды
    B) Эффективной работы
    C) Коррупционных скандалов или халатности
    D) Технического обслуживания

35. Стресс-тестирование позволяет:
    A) Оценить усталость сотрудников
    B) Оценить устойчивость системы при экстремальных сценариях (но не невозможных)
    C) Проверить прочность бетона
    D) Рассчитать налоги

36. Кто является «владельцем риска»?
    A) Никто
    B) Лицо, ответственное за управление конкретным риском и имеющее полномочия
    C) Бухгалтер
    D) Внешний аудитор

37. План восстановления после сбоя (DRP) нужен для:
    A) Увольнения сотрудников
    B) Оптимизации прибыли
    C) Минимизации времени простоя и быстрого восстановления функций
    D) Закупки мебели

38. Влияние санкций на логистику относится к рискам:
    A) Природным
    B) Геополитическим (внешнеэкономическим)
    C) Демографическим
    D) Техническим

39. Цифровизация гос. управления рисками (ГИС, датчики) в первую очередь улучшает:
    A) Дизайн отчетов
    B) Скорость и точность мониторинга и прогнозирования
    C) Зарплату чиновников
    D) Цвет стен в кабинетах

40. Толерантность к риску — это:
    A) Отклонение от допустимых значений риска
    B) Полное игнорирование убытков
    C) Нетерпимость к любым потерям
    D) Юридический термин

ОТВЕТЫ К ТЕСТОВЫМ ЗАДАНИЯМ
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Примерные темы письменных работ
(эссе, рефератов, докладов, презентаций)


1. Эволюция понятия «устойчивое развитие» применительно к транспортным системам.
2. Сравнительный анализ систем управления транспортными рисками в РФ и ЕС.
3. Роль человеческого фактора в реализации рисков на транспорте.
4. Киберугрозы для интеллектуальных транспортных систем (ИТС).
5. Геополитические риски и их влияние на международные транспортные коридоры.
6. Анализ рисков при реализации национального проекта «Безопасные качественные дороги».
7. Коррупция как системный риск в сфере государственных закупок транспорта.
8. Экологические риски и механизмы «зеленой логистики».
9. Управление рисками в условиях пандемийных ограничений: опыт авиаперевозчиков.
10. Имитационное моделирование транспортных потоков для оценки рисков заторов.
11. Роль страхования в системе управления рисками на транспорте (КАСКО, ОСАГО, страхование грузов).
12. Оценка уязвимости объектов метрополитена к террористическим угрозам.
13. Методология HAZOP в анализе рисков трубопроводного транспорта.
14. Построение карты рисков для городского пассажирского автотранспорта.
15. Бенчмаркинг лучших практик антикризисного управления в РЖД.
16. Риски внедрения беспилотного транспорта в правовое поле РФ.
17. Сравнение ГОСТ Р ИСО 31000 и COSO ERM.
18. Проблемы импортозамещения в транспортном машиностроении как источник риска.
19. Социальные риски транспортной реформы (на примере конкретного города).
20. Управление репутационными рисками в Минтрансе.
21. Транспортная логистика Крайнего Севера: управление климатическими рисками.
22. Большие данные (Big Data) для прогнозирования аварийности на дорогах.
23. Риски государственно-частного партнерства при строительстве платных дорог.
24. Влияние санкций на страхование морских грузоперевозок.
25. Анализ «дерева отказов» для железнодорожной катастрофы.
26. Управление рисками в сфере грузоперевозок опасных веществ (ADR).
27. Развитие Северного морского пути: риски и возможности.
28. Устойчивость энергоснабжения электрического транспорта.
29. Методы психологического обеспечения операторов транспортных систем (борьба со стрессом).
30. Криминальные риски на транспорте: угон, хищение, пиратство.
31. Экономическая эффективность внедрения систем предупреждения рисков.
32. Роль ситуационных центров в управлении транспортными кризисами.
33. Аутсорсинг технического обслуживания: за и против с точки зрения рисков.
34. Анализ рисков космической транспортной инфраструктуры (ГЛОНАСС/GPS зависимость).
35. Кадровый дефицит водителей: риски и методы компенсации.
36. Управление рисками при проведении массовых мероприятий (ЧМ по футболу, Олимпиада).
37. Транспортная доступность отдаленных регионов: социальные риски.
38. Лизинг или покупка транспорта: сравнительный финансовый анализ рисков.
39. Микро- и макропруденциальные риски транспортной отрасли.
40. Искусственный интеллект в прогнозировании транспортных происшествий.



Примерная  тематика  курсовых/ контрольных работ

1. Анализ рисков функционирования транспортно-логистического кластера региона (на примере...).
2. Разработка системы риск-менеджмента в автотранспортном предприятии.
3. Оценка влияния санкционных ограничений на устойчивость авиакомпании.
4. Управление финансовыми рисками в деятельности портовой инфраструктуры.
5. Совершенствование системы обеспечения транспортной безопасности на железнодорожном вокзале.
6. Анализ кадровых рисков в органах управления транспортным комплексом субъекта РФ.
7. Цифровые технологии снижения логистических рисков в цепях поставок.
8. Экологические риски транспортного предприятия и пути их минимизации.
9. Разработка стратегии устойчивости оператора каршеринга в условиях мегаполиса.
10. Оценка рисков и эффективности внедрения автоматизированной системы управления дорожным движением.
11. Инвестиционные риски в проекты строительства транспортных развязок.
12. Управление репутацией транспортной компании в социальных медиа.
13. Управление рисками в сфере городского электрического транспорта (метро, трамвай).
14. Методы страхования грузов в международных перевозках: современная практика.
15. Анализ правовых рисков использования беспилотных летательных аппаратов (дронов) в логистике.
16. Обеспечение непрерывности деятельности пассажирских перевозок при ЧС техногенного характера.
17. Оценка операционных рисков в малой авиации.
18. Сравнительный анализ риск-менеджмента государственных и частных аэропортов.
19. Разработка программы антикризисного управления судоходной компанией.
20. Роль страхования ответственности перевозчика в системе таможенного регулирования.
21. Анализ рисков при реализации государственного контракта на поставку подвижного состава.
22. Управление рисками в нефтегазотранспортной отрасли (нефтеналивные терминалы).
23. Анализ эффективности систем видеонаблюдения как инструмента снижения криминальных рисков.
24. Разработка предложений по повышению устойчивости дорожной сети к климатическим изменениям.
25. Риски и экономическая безопасность транспортно-экспедиторской компании.
26. Информационная безопасность систем бронирования и продаж билетов.
27. Управление рисками износа основных фондов в муниципальных транспортных предприятиях.
28. Анализ конкурентных рисков операторов высокоскоростных магистралей.
29. Влияние демографической ситуации на кадровое обеспечение транспортной отрасли.
30. Разработка модели оценки поставщиков услуг для минимизации рисков аутсорсинга.



Примерные вопросы
для проведения промежуточной аттестации по дисциплине

1. Понятие риска и неопределенности: сравнительная характеристика.
2. Структура системы риск-менеджмента на предприятии.
3. Принципы устойчивости систем государственного управления.
4. Классификация рисков транспортной отрасли.
5. Субъекты и объекты управления рисками на транспорте.
6. Нормативно-правовое регулирование транспортной безопасности в РФ.
7. Закон «О транспортной безопасности» (ФЗ-16): основные положения и категорирование объектов.
8. Понятие приемлемого риска и риск-аппетита государства.
9. Органы государственной власти, отвечающие за устойчивость транспорта.
10. ГОСТ Р ИСО 31000: цикл управления рисками.
11. Понятие и виды ущерба от реализации транспортных рисков.
12. Качественные методы оценки рисков (мозговой штурм, Дельфи).
13. Матричный метод оценки рисков: построение и использование.
14. Количественный анализ: статистический метод и расчет вероятности.
15. Имитационное моделирование (Монте-Карло) в оценке транспортных рисков.
16. Анализ чувствительности и стресс-тестирование.
17. Уязвимость объектов транспортной инфраструктуры: методики оценки.
18. Стратегия «избежание риска»: сущность и применение.
19. Стратегия «локализация риска» (хеджирование, аутсорсинг).
20. Стратегия «диссипация риска» (диверсификация, интеграция).
21. Стратегия «компенсация риска» (страхование, резервирование, прогнозирование).
22. Понятие и структура системы управления непрерывностью бизнеса (BCM).
23. Планирование восстановления после аварий и катастроф (DRP).
24. Финансирование рисков: самострахование, страхование, государственная поддержка.
25. Кадровые риски в органах управления транспортом.
26. Коррупционные риски в госзакупках транспортных услуг.
27. Информационные риски и защита данных в ИТС.
28. Экологический менеджмент как инструмент снижения рисков.
29. Транспортная логистика в условиях санкций: переориентация грузопотоков и риски.
30. Инвестиционные риски инфраструктурных проектов.
31. Управление рисками в сфере безопасности дорожного движения (БДД).
32. Операционный риск и безопасность движения поездов.
33. Риски в сфере авиационной безопасности.
34. Риски морского и речного судоходства.
35. Использование ГИС и спутниковых технологий для мониторинга рисков.
36. Комплаенс-контроль в транспортной отрасли.
37. Показатели эффективности (KPI) управления рисками.
38. Роль ситуационных центров в кризисном управлении.
39. Культура безопасности и осведомленность персонала как фактор снижения риска.
40. Тенденции и перспективы цифровой трансформации управления рисками.
