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1. Общие сведения о дисциплине (модуле). 

Целью дисциплины «Правовой режим морской перевозки пассажиров» 

является ознакомление обучающихся со структурой института морской 

перевозки, его органами и организациями. Необходимо показать роль 

международных правительственных и неправительственных организаций в 

совместном изучении перевозочных процессов и в обеспечении сохранения 

жизни на море. 

Задачи: 

1. формировать основы юридической грамотности студентов в области 

международного морского права. 

2. ознакомить с правилами функционирования международных 

организаций, характери-стиками международных программ, содержанием 

международных саммитов и конференций по развитию в области морской 

перевозки пассажиров. 

3. изучить современные методы и средства связи, используемые для 

передачи информа¬ции о процессе перевозки. 

4. на основе общих подходов и конкретных примеров (нормативных 

правовых актов РФ, юридических документов, анализа практики) раскрыть 

наиболее значимые направления дисциплины. 

5. уметь использовать основы правовых знаний в различных областях 

профессиональной деятельности. 

 

2. Планируемые результаты обучения по дисциплине (модулю). 

Перечень формируемых результатов освоения образовательной 

программы (компетенций) в результате обучения по дисциплине (модулю): 

ОПК-1 - Способен анализировать нестандартные ситуации 

правоприменительной практики и предлагать оптимальные варианты их 

решения; 

ПК-5 - Способен составлять и представлять проекты аналитических 

документов в соответствии с актуальными нормативными актами. 

 

Обучение по дисциплине (модулю) предполагает, что по его 

результатам обучающийся будет: 

Знать: 

- основные категории и понятия морского права, его принципы, формы и 

методы; 

- основные международно-правовые акты, регулирующие деятельность 



государств по перевозке пассажиров, составляющие правовые рамки 

сотрудничества государств в сфере судоходства; 

- содержание базовых институтов международных морских перевозок; 

- основные правовые режимы морских пространств; 

строение, порядок принятия, стадии рассмотрения проекта органами 

аппарата законодательных органов и организацией. 

Уметь: 

анализировать и применять необходимые нормы права и нормативные 

правовые акты. 

Владеть: 

– системно применять международные договоры для регулирования 

отношений между государствами, в том числе и в случаях, когда такие 

отношения регулируются нормами нескольких отраслей международного 

права; 

- выявлять реальные международно-правовые позиции государств в 

области морской деятельности; 

- анализировать и применять доктрины наиболее квалифицированных 

специалистов по морскому праву; 

- оценивать соотношение норм международного морского права и 

национального морского законодательства применительно к конкретным 

вопросам морской деятельности; 

- составлять проекты аналитических разработок, экспертных заключений 

по проблемам морского права; 

- самостоятельно изучать новые юридические вопросы, возникающие в 

связи с перевозкой пассажиров морским транспортом, и обосновывать 

предлагаемые решения морской проблемы предметными ссылками на 

применимые нормы морского права; 

- обосновывать позицию государства в рамках международного морского 

права. 

- обсуждать содержание международно-правовые источников и 

литературы по морскому праву, в т.ч. на иностранных языках. 

 

3. Объем дисциплины (модуля). 

3.1. Общая трудоемкость дисциплины (модуля).  

Общая трудоемкость дисциплины (модуля) составляет 4 з.е. (144 

академических часа(ов). 

 



3.2. Объем дисциплины (модуля) в форме контактной работы 

обучающихся с педагогическими работниками и (или) лицами, 

привлекаемыми к реализации образовательной программы на иных условиях, 

при проведении учебных занятий: 

Тип учебных занятий 
Количество часов 

Всего Семестр 1 

Контактная работа при проведении учебных занятий (всего): 24 24 

В том числе: 
  

Занятия лекционного типа 4 4 

Занятия семинарского типа 20 20 

 

3.3. Объем дисциплины (модуля) в форме самостоятельной работы 

обучающихся, а также в форме контактной работы обучающихся с 

педагогическими работниками и (или) лицами, привлекаемыми к реализации 

образовательной программы на иных условиях, при проведении 

промежуточной аттестации составляет 120 академических часа (ов). 

 

3.4. При обучении по индивидуальному учебному плану, в том числе при 

ускоренном обучении, объем дисциплины (модуля) может быть реализован 

полностью в форме самостоятельной работы обучающихся, а также в форме 

контактной работы обучающихся с педагогическими работниками и (или) 

лицами, привлекаемыми к реализации образовательной программы на иных 

условиях, при проведении промежуточной аттестации. 

 

4. Содержание дисциплины (модуля). 

4.1. Занятия лекционного типа. 

 

№ 

п/п 
Тематика лекционных занятий / краткое содержание 

1 Тема 1. Понятие, предмет, метод и источники правового регулирования.  

 

Понятие «перевозки» можно охарактеризовать как «перемещение пассажиров или предметов с одного 

объекта на другой посредством различных видов транспорта». Всего существует три вида перевозок: 

грузовые, пассажирские и специальные. И если с первыми двумя все более-менее понятно, то вот что 

такое специальные перевозки знают далеко не все. Специальные перевозки – это транспортировка 

грузов для удовлетворения важных государственных задач. Самым распространенным видом 

перевозок является транспортировка пассажиров. Виды пассажирских перевозок бывают наземными, 

автомобильными, водными, воздушными и железнодорожными. Водный пассажирский транспорт 

бывает морским и речным. С помощью первого осуществляются дальние поездки в любое время года, 

а на речном транспорте можно путешествовать только летом или осенью.  

Распределение пассажирских перевозок между видами транспорта осуществляется в соответствии с 

функциями, которые они выполняют. К примеру, железнодорожный транспорт одинаково хорошо 

«справляется» с перевозками, как грузов, так и пассажиров на дальние и средние расстояния.  



№ 

п/п 
Тематика лекционных занятий / краткое содержание 

Морской и речной транспорт чаще всего используется для перевозок ценных грузов. Пассажиры в 

большинстве своем автомобильный транспорт предпочитают речному. Воздушные же виды 

транспорта, напротив, чаще осуществляют именно пассажирские перевозки и редко – грузовые. 

Перевозки груза и пассажиров, как правило, осуществляются в городском, пригородном и 

междугородном сообщении. Классификация грузовых и пассажирских перевозок практически не 

имеет существенных различий, ведь с помощью всех видов транспорта можно перевозить как грузы, 

так и пассажиров.  

2 Тема 2. Система надзора и контроля за деятельностью со стороны государства. 

Лицензирование.  

 

Система лицензирования – один из методов разрешительной политики государства. Система 

лицензирования устанавливает государственный контроль деятельности, способной нанести ущерб 

обществу, государству, людям, памятникам культуры, природе. Во главе системы лицензирования 

стоит Правительство РФ. Порядок организации и осуществления лицензионного контроля за 

конкретным видом деятельности устанавливается положением о лицензировании конкретного вида 

деятельности, утверждаемым Правительством Российской Федерации. В отношении лицензиата 

лицензирующим органом проводятся документарные проверки, плановые проверки и внеплановые 

выездные проверки. Данные внеплановые выездные проверки проводятся без согласования с органом 

прокуратуры, за исключением проведения внеплановой выездной проверки. 

3 Тема 3. Международные организации и унификация норм права.  

 

Характерной особенностью правового регулирования в этой сфере является то, что основные вопросы 

перевозок решаются в международных соглашениях (транспортных конвенциях), содержащих 

унифицированные нормы, единообразно определяющие условия международных перевозок грузов и 

пассажиров. Обычно такие соглашения содержат требования к перевозочной документации, 

определяют порядок приема груза к перевозке и выдачи его в пункте назначения, условия 

ответственности перевозчика, процедуру предъявления к перевозчику претензий и исков. При 

отсутствии единообразных материально-правовых норм обращаются к нормам национального права в 

соответствии с коллизионными нормами транспортных конвенций или национального 

законодательства. 

Помимо международных соглашений в процессе регулирования международных перевозок большая 

роль принадлежит внутригосударственным актам. В Российской Федерации это Гражданский кодекс, 

Воздушный кодекс 1997 г., Кодекс торгового мореплавания 1999 г., Устав железнодорожного 

транспорта Российской Федерации 2003 г., Кодекс внутреннего водного транспорта Российской 

Федерации 2001 г. 

Правовая регламентация международных перевозок тесно связана с деятельностью международных 

организаций. 

Международные транспортные организации возникли в конце XIX в. Они разрабатывают проекты 

конвенций, унифицированных правил и технических регламентов. 

Международные транспортные организации создаются по видам транспорта. Наиболее 

многочисленными являются организации в области водного транспорта (их насчитывается более 100). 

Из числа межправительственных организаций, безусловно, самой авторитетной является 

Международная морская организация (ИМО), созданная в 1949г. Одна из ее основных целей - 

поощрение устранения дискриминационных мер и излишних ограничений со стороны правительств, 

затрагивающих международное торговое судоходство с тем, чтобы мировая торговля могла без 

дискриминации пользоваться услугами судоходства. В рамках данной организации разработаны и 

приняты Афинская конвенция о перевозке пассажиров и их багажа морем 1974 г., Международная 

конвенция по облегчению международного морского судоходства 1965 г. и др. Балтийская и 

международная морская организация (БИМКО). Основная задача: подготовке и пересмотре проформ 

чартеров и другой транспортной документации; издание типовых форм перевозочных документов для 

использования судовладельцами, а также типовых форм перевозочных документов, рекомендованных 



№ 

п/п 
Тематика лекционных занятий / краткое содержание 

родственным организациям или согласованных с представителями заинтересованных сторон. 

Полезную работу по унификации транспортной документации осуществляют Международный 

морской комитет (ММК), Международная палата судоходства (МПС), Ассоциация 

латиноамериканских судовладельцев (АЛАМАР), Международная ассоциация независимых 

владельцев танкеров (ИНТЕРТАНКО) и др. 

4 Тема 4. Договор перевозки пассажира морским транспортом.  

 

По договору морской перевозки пассажира перевозчик обязуется перевезти пассажира в пункт 

назначения и в случае сдачи пассажиром багажа также доставить в пункт назначения багаж и выдать 

его управомоченному на получение багажа лицу; пассажир обязуется уплатить установленную за 

проезд плату, при сдаче багажа и плату за провоз багажа. Перевозчиком является лицо, которое 

заключило договор морской перевозки пассажира или от имени которого заключен такой договор, 

независимо от того, осуществляется перевозка пассажира перевозчиком или фактическим 

перевозчиком. Фактическим перевозчиком является иное, чем перевозчик, лицо, которое, являясь 

собственником судна или использующим судно на ином законном основании лицом, фактически 

осуществляет перевозку пассажира или ее часть. Пассажиром является любое лицо, перевозка 

которого осуществляется на судне по договору морской перевозки пассажира либо с согласия 

перевозчика в целях сопровождения автомашины или животных по договору морской перевозки 

груза. Определение понятия договора перевозки пассажира в КТМ РФ, по сути, повторяет правило п. 

1 ст. 786 ГК. Почти полное текстуальное совпадение п. 1 ст. 177 КТМ и п. 1 ст. 786 ГК означает, что 

основные права и обязанности сторон по договору морской перевозки пассажира аналогичны правам 

и обязанностям сторон при перевозке пассажира другими видами транспорта. Наличие в названных 

случаях общих черт и большого сходства договоров не исключает известной специфики, присущей 

пассажирской перевозке морем. При современном уровне развития транспортной сети деловые и 

бытовые перевозки эффективнее (с точки зрения скорости) совершать воздушным, железнодорожным 

либо автомобильным транспортом. Морские суда все чаще используются для выполнения 

туристических, прогулочных рейсов и превращения в «плавучий отель», выполняющий наряду с 

транспортной, имеющей целью перемещение пассажира из одного порта в другой, также круизную 

функцию. Морские пассажирские суда нередко чередуют морские переходы с длительными 

стоянками в портовых пунктах. Услуги по транспортировке пассажира дополняются экскурсиями, 

культурно-развлекательными мероприятиями, предоставлением бытового обслуживания и 

повышенным сервисом мест проживания и развлечений на судне. Субъектный состав договора 

морской перевозки пассажира представлен перевозчиком и пассажиром. Термином «перевозчик» 

обозначается любое морское пароходство или порт, которым или от имени которого заключен договор 

перевозки. В роли перевоз-чика может также выступать как собственник судна, так и фрахтователь, 

арендующий судно с экипажем (тайм-чартерный владелец) или без экипажа (бербоут-чартер). В 

отличие от железнодорожного транспорта, перевозки на котором выполняются государственным 

публичным перевозчиком, на морском транспорте перевозки осуществляются перевозчиками 

различных организационно-правовых форм. Судовладелец, систематически, самостоятельно на свой 

риск, занимающийся перевозочной деятельностью с целью извлечения прибыли, является 

предпринимателем и в таком качестве должен пройти необходимую регистрацию в форме 

индивидуального предпринимателя или учредителя предприятия соответствующей организационно-

правовой формы. Перевозчиком является лицо, которое заключило договор морской перевозки 

пассажира или от имени которого заключен такой договор, независимо от того, осуществляется 

перевозка перевозчиком или фактическим перевозчиком. Из приведенного в п. 2 ст. 177 КТМ правила 

следует по крайней мере два Признака, характерных для перевозчика: 1) он должен быть обозначен в 

качестве стороны в документе, оформляющем отношения по перевозке, и 2) осущест-влять перевозку 

на судне, принадлежащем ему на определенном правовом ти-туле (праве собственности, праве 

хозяйственного ведения) с использованием услуг экипажа. 

Если судно не выбывает из владения собственника (иного законного вла-дельца) так, как это 

происходит при тайм-чартерном фрахтовании, наряду с перевозчиком, указанным в перевозочном 

документе, пассажир может находить-ся в отношениях и с фактическим перевозчиком, фактически 
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осуществляющим перевозку на всем пути следования или на каком-то его отрезке. Арендодатель в 

течение всего срока договора аренды транспортного средства с экипажем обязан поддерживать 

надлежащее состояние сданного в аренду транспортного средст-ва, включая осуществление текущего 

и капитального ремонта и предоставление необходимых принадлежностей (ст. 634 ГК РФ). 

Пассажир - это лицо, состоящее в договорных отношениях с перевоз-чиком и указанное в качестве 

такового в билете или ином документе, подтвер-ждающем его право на проезд.  

Круизные перевозки производятся обычно на судах, арендованных туристи-ческими организациями 

на условиях, согласованных перевозчиком с туристической фирмой. Проезд участников круиза в этих 

случаях осуществляется по туристическим путевкам; находящееся на борту судна лицо может 

именоваться пассажиром, туристом, экскурсантом. Туристы и экскурсанты совершают экс-курсии по 

линии туристско-экскурсионных организаций, пользуясь услугами которых они вступают в 

отношения по перевозке с морским перевозчиком. Если туристско-экскурсионная организация 

оформляет отношения с перевозчи-ком от собственного имени, то для туриста и экскурсанта морской 

перевозчик может оказаться фактическим, а не договорным перевозчиком. 

В зависимости от характера и назначения перевозок пассажиров могут быть выделены перевозки, 

осуществляемые транспортом общего пользования, когда согласно закону, иным правовым актам или 

выданному разрешению (ли-цензии) перевозчик обязан осуществить перевозку пассажира и его 

багажа по обращению любого гражданина или юридического лица (ст. 426, 789 ГК РФ). Перечни 

организаций, обязанных осуществлять перевозки, признаваемые транспортными перевозками общего 

пользования, публикуются в установлен-ном порядке (абз. 2 п. 1 ст. 789 ГК РФ). Информация 

клиентуры по перевозке транспортом общего пользования должна публиковаться в сборниках правил 

перевозки (тарифах) и объявляться во всех пунктах отправления. Это обычно транспортные суда, 

работающие на линиях по расписанию. 

Регулярные пассажирские линии по видам сообщения подразделяются на: 

а) внутренние (каботажные), связывающие между собой российские порты; 

б) заграничные (международные), связывающие российские и иностранные порты; 

в) местные, поддерживаемые судами портового пассажирского флота между пунктами, входящими в 

пределы территории, административно подчиненной городу(району); 

г) пригородные, связывающие между собой портовые пункты, расположен-ные на территории, 

административно подчиненной городу (району). 

Каботажные линии в зависимости от характера поездки и условий обслужи-вания могут быть: 

а) транспортными; 

б) транспортными скоростными, обслуживаемыми судами на подводных крыльях или на воздушной 

подушке;  

в) паромными переправами; 

г) с комплексным обслуживанием пассажиров. 

На туристских (круизных) линиях и рейсах по перевозке организованных групп пассажиров суда 

работают на условиях специальных договоров (согла-шений) по особому расписанию. 

Под пассажиром понимается любое лицо, которое во исполнение дого-вора перевозки, заключенного 

им самим или от его имени, перевозится за плату или бесплатно в случаях, предусмотренных 

действующим законодательством. 

Пассажир - лицо, которое является стороной в договоре морской перевозки пассажира и имеет на 

основании этого договора право на проезд на данном морском судне. Поскольку заключение договора 

морской перевозки пассажира удостоверяется билетом (ст. 179 КТМ РФ), пассажиром является лицо, 

имеющее билет для проезда на морском судне или иной документ установленной формы, 

предоставляющий пассажиру право бесплатного проезда морем. 

Пункт 3 ст. 177 КТМ РФ соответствует п. 4 ст. 1 Афинской конвен-ции, согласно которому в качестве 

пассажира рассматривается лицо, которое перевозится на судне по договору перевозки пассажира 

либо с согласия пере-возчика в целях сопровождения автомашины или животных по договору мор-

ской перевозки груза. 

Правомерность нахождения гражданина на судне подтверждается предъяв-лением проездного билета 

или приравненного к нему документа. Безбилетный проезд не порождает договорных отношений, и 
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лицо, не имеющее билета, не вправе требовать от перевозчика доставления его и его багажа в какой-

либо из указанных им пунктов назначения, хотя бы и являющихся портами (пунктами) захода судна, 

предоставления места на судне и т. п. За проезд без билета нала-гается штраф, уплата которого не 

порождает договорных отношений между лицом, с которого взыскан штраф, и перевозчиком. 

Уплативший штраф должен приобрести билет на дальнейший проезд в пункт следования. 

5 Тема 5. Права, обязанности и ответственность сторон по договору. Исковая давность.  

 

Пассажир обязан соблюдать порядок, действующий на морском транспорте, правила пользования 

судами и пассажирскими помещениями и бережно относиться к имуществу морского транспорта 

(Общие правила перевозки, ст. 67). Ущерб, нанесенный имуществу морского транспорта по вине 

пассажира, должен быть возмещен. Пассажир, если его поведение на судне угрожает безопасности 

других пассажиров (туристов), экипажа, судовладельца, имущества и судна, может быть высажен в 

ближайшем порту захода судна без выплаты ему разницы в стоимости билета от места высадки до 

конечного порта, указанного в билете (см. п. 1.2.3 Правил перевозки пассажиров, ручной клади и 

багажа и предоставления услуг на судах и в портах ММФ СССР, утвержденных Минморфлотом СССР 

28 февраля 1987 г.). 

Основной обязанностью перевозчика является обязанность доставить пассажира и сданный им багаж в 

пункт назначения. 

Перевозчик обязан предоставить пассажиру указанное в билете место на судне. В случае 

непредоставления пассажиру места указанной в билете категории пассажир вправе по своему выбору 

либо отказаться от поездки и считать Договор несостоявшимся, либо потребовать продления срока 

годности билета и предоставления права проезда следующим рейсом. При помещении пассажира с его 

согласия на нижеоплачиваемое место составляется акт, в соответствии с которым пассажиру должна 

быть выплачена разница в стоимости проезда. Если по вине перевозчика пассажир не использует свое 

место согласно билету (например, при продаже двух билетов на одно место, при неисправности места, 

при замене судна и т. п.), пассажиру должно быть предоставлено при его согласии равноценное место 

или место более высокой категории без взимания разницы в стоимости проезда. Перевозчик должен 

обеспечить соблюдение объявленного расписания и заходы в указанные пункты в определенные 

сроки. В тех случаях, когда опоздание прихода судна в пункт пересадки повлечет за собой перерыв в 

поездке транзитного пассажира, срок годности билета должен быть продлен на все время его задержки 

до предоставления ему возможности продлить поездку. По договору морской перевозки пассажира 

перевозчик обязуется в случае сдачи пассажиром багажа доставить багаж в пункт назначения и выдать 

его управомоченному на получение багажа лицу. Перевозка багажа во многом напоминает перевозку 

груза и отличается от последней тем, что осуществляется в связи с перевозкой пассажира при наличии 

у него билета. Багаж перевозится на том судне и тем рейсом, на которые куплен билет. Перевозка 

багажа на судах на подводных крыльях или воздушной подушке производится только при наличии 

специального багажного отделения. Поскольку багаж перевозится на том же судне, на котором 

находится его владелец-пассажир, и на перевозочном документе пассажира делается отметка о сдаче 

багажа к перевозке, это позволяет сделать вывод о том, что перевозка багажа осуществляется по 

дополнительному (акцессорному) к договору пере-возки пассажира обязательству, оформляемому 

выдачей багажной квитанции. Договор перевозки багажа, хотя и дополняет договор перевозки 

пассажира, но не охватывается его содержанием. Пассажир имеет право на провоз багажа, но этим 

правом он должен воспользоваться, заключив в дополнение к договору перевозки его самого еще один 

договор. При перевозке пассажира и его багажа заключается два договора, различных по своей 

юридической природе. Если договор перевозки пассажира - консенсуальный договор, для заключения 

которого достаточно одного соглашения, то договор перевозки багажа - реальный договор, 

признаваемый заключенным лишь в момент сдачи пассажиром соответствующего имущества 

перевозчику. 

Как договор перевозки пассажира, так и договор перевозки багажа являются возмездными. Провозная 

плата за багаж взимается при его отправлении. 

При рассмотрении договора морской перевозки пассажира следует рассмотреть и статью 179 

«Перевозочные документы». 
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Заключение договора морской перевозки пассажира удостоверяется биле-том, сдача пассажиром 

багажа - багажной квитанцией. 

Указание закона на билет и багажную квитанцию в значении способа удостоверения заключения 

договора морской перевозки пассажира позволяет сделать вывод о том, что договор перевозки 

пассажира заключается в письмен-ной форме, ибо только письменная форма сделки требует в случае 

спора пред-ставления письменных доказательств. 

 

4.2. Занятия семинарского типа. 

Практические занятия 

№ 

п/п 
Тематика практических занятий/краткое содержание 

1 Тема 1. Понятие, предмет, метод и источники правового регулирования.  

 

1. Понятие. 

2. Предмет, метод правового регулирования. 

3. Источники правового регулирования. 

2 Тема 2. Система надзора и контроля за деятельностью со стороны государства. 

Лицензирование.  

 

1. Государственное регулирование. 

2. Лицензирование. 

3 Тема 3. Международные организации и унификация норм права.  

 

1.Международные организации. 

2. Международные договоры, регулирующие перевозки. 

4 Тема 4. Договор перевозки пассажира морским транспортом.  

 

1. Понятие договора. 

2. Виды договора. 

5 Тема 5. Права, обязанности и ответственность сторон по договору. Исковая давность.  

 

1. Права и обязанности перевозчика. 

2. Права и обязанности пассажира. 

3. Ответственность сторон по договору.  

 

4.3. Самостоятельная работа обучающихся. 

№ 

п/п 
Вид самостоятельной работы 

1 Изучение лекционного материала.  

2 Подготовка к практическим занятиям.  

3 Выполнение контрольной работы.  

4 Подготовка к промежуточной аттестации.  

5 Подготовка к экзамену.  

6 Подготовка к промежуточной аттестации. 



7 Подготовка к текущему контролю. 

 

 

5. Перечень изданий, которые рекомендуется использовать при 

освоении дисциплины (модуля). 

№ 

п/п 
Библиографическое описание Место доступа 

1 Комментарий к Кодексу торгового 

мореплавания Российской Федерации 

(второе издание)/под ред. Г.Г.Иванова. – 

М.: СПАРК, 2005.  

https://www.elibrary.ru/item.asp?id=20039477 

2 Морское право В.Н. Гуцуляк Книга 

РосКонсульт , 2000 

ИТБ УЛУПС (Абонемент ЮИ); ИТБ 

УЛУПС (ЧЗ1 ЮИ) 

 

6. Перечень современных профессиональных баз данных и 

информационных справочных систем, которые могут использоваться при 

освоении дисциплины (модуля). 

 
• http://www.gov.ru/ - сервер органов государственной власти РФ 

• http://www.consultant.ru – сайт Справочной правовой системы 

«Консультант-плюс» 

• http://www.garant.ru – сайт Справочной правовой системы «Гарант» 

• http://www.pravo.ru/ – сайт «ПРАВО.RU» 

• http://law.edu.ru/ – сайт «Юридическая Россия» 

• http://www.kremlin.ru. – сайт Президента Российской Федерации. 

• http://government.ru/ - сайт правительства Российской Федерации 

• http://www.supcourt.ru. – сайт Верховного Суда Российской Федерации. 

• Газеты: 

• Российская газета - http://www.rg.ru. Студентам обеспечена 

возможность свободного доступа к фондам учебно-методической 

документации и интернет-ресурсам. Все студенты имеют возможность 

открытого доступа: 

• к вузовской ЭБС на платформе Oracle 

http://miit.ru/portal/page/portal/miit/library/e-catalogue, 

• к Российской универсальной научной электронной библиотеке 

«eLibrary» http://elibrary.ru/ (договор от 15.11.2013 № 2013/пр-405) 

• к электронной библиотеке Book.ru http://book.ru/(договор от 05.11.2013 

№ 2013/пр-380) 

• к фондам учебно-методической документации на сайте Юридического 

института (http://ui-miit.ru/) 



 

7. Перечень лицензионного и свободно распространяемого 

программного обеспечения, в том числе отечественного производства, 

необходимого для освоения дисциплины (модуля). 

 
Microsoft Office, 

Интернет-браузер, 

СПС «Консультант Плюс». 

При организации обучения по дисциплине (модулю) с применением 

электронного обучения и дистанционных образовательных технологий 

необходим доступ каждого студента к информационным ресурсам – 

библиотечному фонду Университета, сетевым ресурсам и информационно-

телекоммуникационной сети «Интернет». 

В случае проведении занятий с применением электронного обучения и 

дистанционных образовательных технологий может понадобиться наличие 

следующего программного обеспечения (или их аналогов): ОС Windows, 

Microsoft Office, Интернет-браузер, Microsoft Teams и т.д. 

В образовательном процессе, при проведении занятий с применением 

электронного обучения и дистанционных образовательных технологий, могут 

применяться следующие средства коммуникаций: ЭИОС РУТ(МИИТ), 

Microsoft Teams, электронная почта, скайп, Zoom, WhatsApp и т.п. 

 

8. Описание материально-технической базы, необходимой для 

осуществления образовательного процесса по дисциплине (модулю). 

 
Учебные аудитории для проведения занятий лекционного типа, 

оснащённые наборами демонстрационного оборудования. 

Учебные аудитории для проведения занятий семинарского типа, 

групповых и индивидуальных консультаций, текущего контроля и 

промежуточной аттестации. 

Помещение для самостоятельной работы, оснащённые компьютерной 

техникой с возможностью подключения к сети "Интернет" и обеспечением 

доступа в электронную информационно-образовательную среду организации. 

В случае проведении занятий с применением электронного обучения и 

дистанционных образовательных технологий необходимо наличие 

компьютерной техники, для организации коллективных и индивидуальных 

форм общения педагогических работников со студентами, посредством 

используемых средств коммуникации. 



Допускается замена оборудования его виртуальными аналогами. 

 

9. Форма промежуточной аттестации: 

Экзамен в 4 семестре. 

 

10. Оценочные материалы.  

Оценочные материалы, применяемые при проведении промежуточной 

аттестации, разрабатываются в соответствии с локальным нормативным актом 

РУТ (МИИТ). 
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