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1. Цели освоения учебной дисциплины 

 

Целью освоения учебной дисциплины «Эксплуатационные основы автоматики и 

телемеханикии» в соответствии с требованиями самостоятельно утвержденного 

образовательного стандарта высшего образования (СУОС) является формирование у 

обучающихся компетенций в соответствии с федеральными государственными 

образовательными стандартами по специальности «Системы обеспечения движения 

поездов» и приобретение ими: 

- знаний о показателях эффективности управления движением поездов; 

- умений проводить анализ и синтез интервального регулирования движением поездов; 

- навыков разбивки перегонов на блок-участки. 

2. Место учебной дисциплины в структуре ОП ВО 

Учебная дисциплина "Эксплуатационные основы автоматики и телемеханики" 

относится к блоку 1 "Дисциплины (модули)" и входит в его вариативную часть. 

3. Планируемые результаты обучения по дисциплине (модулю), соотнесенные с 

планируемыми результатами освоения образовательной программы 

Процесс изучения дисциплины направлен на формирование следующих 

компетенций: 

ПКР-2 Способен выполнять работы, а также управлять технологическими 

процессами выполнения работ по эксплуатации, техническому 

обслуживанию, монтажу, испытаниям, текущему ремонту и 

модернизации систем и устройств железнодорожной автоматики и 

телемеханики (аппаратуры СЦБ) на основе знаний об особенностях 

функционирования аппаратуры СЦБ, её основных элементах, а также при 

использовании правил технической эксплуатации, технического 

обслуживания, ремонта и производства систем железнодорожной 

автоматики и телемеханики. 

4. Общая трудоемкость дисциплины составляет 

4 зачетные единицы (144 ак. ч.). 

5. Образовательные технологии 

Образовательные технологии, используемые для реализации компетентностного 

подхода и с целью формирования и развития профессиональных навыков студентов по 

усмотрению преподавателя в учебном процессе могут быть использованы в различных 

сочетаниях активные и интерактивные формы проведения занятий, включая: Лекционные 

занятия. Информатизация образования обеспечивается с помощью средств новых 

информационных технологий - ЭВМ с соответствующим периферийным оборудованием; 

средства и устройства манипулирования аудиовизуальной информацией; системы 

машинной графики, программные комплексы (операционные системы, пакеты 

прикладных программ).Лабораторные занятия. Информатизация образования 

обеспечивается с помощью средств новых информационных технологий - ЭВМ с 

соответствующим периферийным оборудованием; виртуальные лабораторные работы. 

Практические занятия. Информатизация образования обеспечивается с помощью средств 

новых информационных технологий - ЭВМ с соответствующим периферийным 

оборудованием; системы машинной графики, программные комплексы (операционные 

системы, пакеты прикладных программ).Самостоятельная работа. Дистанционное 



обучение - интернет-технология, которая обеспечивает студентов учебно-методическим 

материалом, размещенным на сайте академии, и предполагает интерактивное 

взаимодействие между преподавателем и студентами. Контроль самостоятельной работы. 

Использование тестовых заданий, размещенных в системе «Космос», что предполагает 

интерактивное взаимодействие между преподавателем и студентами. При изучении 

дисциплины используются технологии электронного обучения(информационные, 

интернет ресурсы, вычислительная техника) и, при необходимости, дистанционные 

образовательные технологии, реализуемые в основном с применениеминформационно-

телекоммуникационных сетей при опосредованном (на расстоянии) взаимодействии 

обучающегося и педагогических работников.. 

6. Содержание дисциплины (модуля), структурированное по темам (разделам) 

РАЗДЕЛ 1 

Раздел 1. Общие сведения. Моделирование движения поездов для определения 

показателей эффективности и параметров транспортного процесса и систем 

железнодорожной автоматики и телемеханики 

выполнение К 

РАЗДЕЛ 1 

Раздел 1. Общие сведения. Моделирование движения поездов для определения 

показателей эффективности и параметров транспортного процесса и систем 

железнодорожной автоматики и телемеханики 

 

1.Государственное значение железнодорожного транспорта и его задачи. Сеть железных 

дорог и ее техническая оснащенность. Основы организации перевозок. Эксплуатационные 

показатели работы железных дорог. 

2.Объекты управления и контроля устройств железнодорожной автоматики и 

телемеханики. Классификация устройств железнодорожной автоматики и телемеханики. 

Их роль в управлении процессом движения поездов, в том числе в обеспечении 

безопасности движения поездов. Зависимость пропускной (провозной) способности от 

применяемых устройств железнодорожной автоматики и телемеханики.  

3.Основы сигнализации на железнодорожном транспорте. Инструкция по сигнализации на 

железных дорогах Российской Федерации. Виды постоянных сигналов. Требования к 

сигнальным показаниям светофоров. 

4Назначение моделирования движения поездов. Правила тяговых расчетов для поездной 

работы. Силы, действующие на поезд. Математическая модель движения поездов. 

Таблица и диаграмма удельных равнодействующих сил.  

5.Учет профиля и плана пути. Определение установившейся (равномерной) скорости для 

заданного элемента профиля. 

6.Уравнение движения поезда, ручные и компьютерные численные методы его решения. 

7.Кривые скорости и времени движения поезда. Особенности тяговых характеристик 

локомотивов. Выбор тяговой характеристики для расчета кривых движения поезда. 

Расчетные скорость и сила тяги при движении по подъему. Расчетный и инерционный 

подъемы. 

8.Расчетный поезд для разбивки линии на блок-участки. Расчет массы состава расчетного 

поезда. Модель поезда как материальной точки. Уточнение веса поезда в соответствии с 

заданными долями вагонов различных типов. Учет при расчетах сопротивления движению 

наличия вагонов различных типов. 

9.Проверка на возможность преодоления «расчетным» поездом проверяемых подъемов за 

счет использования кинетической энергии поезда. Проверка «расчетного» поезда по длине 

приемо-отправочных путей. Определение максимальной крутизны подъема, на котором 

возможно трогание поезда с места, после остановки по сигналу системы интервального 



регулирования. 

10.Виды торможения поезда их расчет и использование в системах интервального 

регулирования движения. 

11.Энергетические расчеты при моделировании движения поезда. 

12.Принципы ручного и компьютерного моделирования движения поезда. 

13.Оптимизация кривой скорости движения поезда. 

14.Инструментарий для моделирования движения поездов. 

РАЗДЕЛ 2 

Раздел 2. Эксплуатационные основы перегонных систем железнодорожной автоматики и 

телемеханики 

 

1.Обеспечение безопасности движения поездов при помощи их разграничения по времени 

и расстоянию. Исторический обзор развития перегонных систем железнодорожной 

автоматики и телемеханики. Требования ПТЭ к ним. 

2.Полуавтоматическая автоблокировка. Эксплуатационно-технические требования. 

Определение минимальных интервалов между попутно следующими поездами и мест 

расположения блок-постов. Устройства контроля свободности перегона (участка пути) на 

основе счета осей подвижного состава.  

3.Автоблокировка. Классификация систем автоблокировки. Эксплуатационно-

технические требования. Системы сигнализации и интервалы между попутно 

следующими поездами. Значность систем сигнализации автоблокировки при смешанном 

движении. 

4.Разбивка на блок-участки. Определение ординат светофоров, изолирующих стыков, 

точек подключения аппаратуры к рельсовой линии. Проверочные расчеты. Путевой план 

перегона. 

5.Локомотивные устройства обеспечение безопасности движения поездов. Контроль 

бдительности машиниста и скорости поезда. Увязка локомотивных и путевых сигналов. 

Защитные участки. Система автоматического управления тормозами. Автоматизация 

вождения поездов. Эксплуатационно-технические требования . 

6.Переезды. Их классификация. Обеспечение безопасности на переездах. Управление 

ограждающими устройствами. Расчет времени извещения и длины участков приближения 

Эксплуатационно-технические требования  

РАЗДЕЛ 2 

Раздел 2. Эксплуатационные основы перегонных систем железнодорожной автоматики и 

телемеханики 

выполнение К 

РАЗДЕЛ 3 

Раздел 3. Эксплуатационные основы станционных систем железнодорожной автоматики и 

телемеханики 

 

1.Назначение и классификация раздельных пунктов, имеющих путевое развитие. 

Функции, местонахождение, обозначение и нумерация их элементов на схематическом 

плане станции. Технико-распорядительный акт станции. Организация приема и 

отправления поездов на станции. 

2.Требования ПТЭ предъявляемые к электрической централизации (ЭЦ). Принципы 

организации безопасного управления движением поездов на раздельных пунктах, 

имеющих путевое развитие. Исторический обзор технических средств реализующих эти 

принципы. 

3.Размещение станционных светофоров и изолирующих стыков. Сигнализация на 

станциях. 

4.Маршрутизация передвижений. Враждебность маршрутов. Взаимозависимость стрелок, 



сигналов и маршрутов. Таблица маршрутов станционных передвижений. Охранные 

стрелки и негабаритные стрелочные секции. 

5.Принципы проектирования ЭЦ. 

6.Особенности ЭЦ на разъездах, обгонных пунктах, промежуточных и участковых 

станциях. Основы автоматизации и механизации на сортировочных станциях. Требования, 

предъявляемые при приемке в эксплуатацию законченных строительных объектов 

железнодорожной автоматики, телемеханики и связи. 

7.Движение проездов на участках, оборудованных диспетчерской централизацией (ДЦ) и 

работа поездного диспетчера. Требования к ДЦ. Объекты управления и контроля. Схема 

железнодорожного участка, находящегося на диспетчерском управлении. 

Эксплуатационно-технические вопросы применения ДЦ, эффективность диспетчерского 

управления, виды диспетчерского управления. Загрузка диспетчерского персонала. 

Направления совершенствования технических средств диспетчерского управления 

перевозочным процессом. Увеличение концентрации управления. Автоматизированные 

центры диспетчерского управления. 

РАЗДЕЛ 3 

Раздел 3. Эксплуатационные основы станционных систем железнодорожной автоматики и 

телемеханики 

выполнение К 

РАЗДЕЛ 4 

Раздел 4. Эффективность систем железнодорожной автоматики и телемеханики 

 

1.Эффективность устройств железнодорожной автоматики и телемеханики, как элемента 

транспортной системы.  

2.Эксплуатационные параметры транспортной системы. Показатели, используемые для 

сравнения существующего и предлагаемого к внедрению элемента железнодорожной 

транспортной системы.  

3.Расчет пропускной способности, участковой и технической скорости движения поездов, 

количества высвобождаемых локомотивов и вагонов в результате совершенствования 

элементов транспортной системы.  

РАЗДЕЛ 4 

Раздел 4. Эффективность систем железнодорожной автоматики и телемеханики 

выполнение К 

РАЗДЕЛ 5 

Зачет с оценкой 

РАЗДЕЛ 5 

Зачет с оценкой 

ЗаО 

Дифференцированный зачет 

РАЗДЕЛ 7 

курсовая работа 

 


