
 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ДИССЕРТАЦИОННОГО СОВЕТА Д 218.005.01  

НА БАЗЕ ФЕДЕРАЛЬНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО АВТОНОМНОГО 

ОБРАЗОВАТЕЛЬНОГО УЧРЕЖДЕНИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 

«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ ТРАНСПОРТА», МИНИСТЕРСТВО 

ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ, ПО ДИССЕРТАЦИИ  

НА СОИСКАНИЕ УЧЕНОЙ СТЕПЕНИ КАНДИДАТА НАУК 

 

аттестационное дело № _________________ 

решение диссертационного совета от 13.05.2021 № 12 

 

О присуждении Фокину Сергею Владимировичу, гражданину Российской 

Федерации ученой степени кандидата технических наук. 

Диссертация «Повышение эксплуатационной надежности специального 

подвижного состава с помощью применения вычислительного комплекса 

мониторинга и диагностики» по специальности 05.22.07 - Подвижной состав 

железных дорог, тяга поездов и электрификация принята к защите 01.03.2021 

(протокол заседания № 6) диссертационным советом Д 218.005.01, созданным на 

базе федерального государственного автономного образовательного учреждения 

высшего образования «Российский университет транспорта», Министерство 

транспорта Российской Федерации, 127994, ул. Образцова, д. 9, стр. 9, Москва, 

№ 156/НК от 01.04. 2013 г. 

Соискатель Фокин Сергей Владимирович 1985 года рождения, работает 

инженером-программистом 1 категории в Акционерном обществе «Научно-

исследовательский и конструкторско-технологический институт подвижного 

состава», дочернее общество ОАО «РЖД». 

В 2009 году соискатель окончил Государственное образовательное 

учреждение высшего профессионального образования Московский авиационный 

институт (государственный технический университет) «МАИ». 

Соискатель с 26.10.2017 по 26.10.2020 приказом от 26.10.2017 № 308/цк 

прикреплен для подготовки диссертации на соискание ученой степени кандидата 

наук без освоения программы подготовки научно-педагогических кадров в 

аспирантуре к федеральному государственному бюджетному образовательному 

учреждению высшего образования «Российский университет транспорта». 

Диссертация выполнена на кафедре «Тяговый подвижной состав» 

федерального государственного автономного образовательного учреждения 
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высшего образования «Российский университет транспорта», Министерство 

транспорта Российской Федерации. 

Научный руководитель – доктор технических наук, профессор, старший 

научный сотрудник Осяев Анатолий Тимофеевич, федеральное государственное 

автономное образовательное учреждение высшего образования «Российский 

университет транспорта», кафедра «Тяговый подвижной состав». 

Официальные оппоненты: 

1. Шабалин Николай Григорьевич, доктор технических наук, 

профессор, Акционерное общество «Научно-исследовательский и проектно-

конструкторский институт информатизации, автоматизации и связи на 

железнодорожном транспорте», руководитель центра исследований и 

подготовки комплексных научных проектов, 

2. Ададуров Александр Сергеевич, кандидат технических наук, 

Акционерное общество «Научно-исследовательский институт 

железнодорожного транспорта», советник генерального директора 

дали положительные отзывы на диссертацию. 

Ведущая организация – Федеральное государственное бюджетное 

образовательное учреждение высшего образования «Петербургский 

государственный университет путей сообщения Императора Александра I», 

г. Санкт-Петербург в своем положительном отзыве, подписанном 

Курилкиным Д.Н., к.т.н., доцентом, зав. кафедрой «Локомотивы и локомотивное 

хозяйство», Грищенко А.В., профессором, д.т.н., профессором кафедры 

«Локомотивы и локомотивное хозяйство» и утвержденном Титовой Т. С., д.т.н., 

профессором, первым проректором - проректором по научной работе, указала, 

что диссертация Фокина С. В. «Повышение эксплуатационной надежности 

специального подвижного состава с помощью применения вычислительного 

комплекса мониторинга и диагностики» представляет собой законченную 

научно-квалификационную работу, в которой изложены новые научно-

обоснованные технические, технологические решения, внедрение которых 

вносит значительный вклад в развитие транспортной отрасли страны, а её автор, 

Фокин Сергей Владимирович, заслуживает присуждения ученой степени 

кандидата технических наук по специальности 05.22.07 - «Подвижной состав 

железных дорог, тяга поездов и электрификация». 
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Соискатель имеет 22 опубликованные работы по теме диссертации, в том 

числе в рецензируемых научных изданиях опубликовано 4 работы. Общий объем 

публикаций составляет 14,5 п.л., из них авторский вклад составляет 12 п.л. 

К наиболее значимым работам относятся: 

1. Фокин, С.В. Организация обмена данных в бортовой системе 

мониторинга и диагностики для специального подвижного состава [Текст] / 

С.В. Фокин // Наука и техника транспорта. – 2016. – №2. – С. 35–39. 

2. Фокин, С. В. Моделирование системы мониторинга и диагностики 

специального подвижного состава [Текст] / С. В. Фокин // Бюллетень 

транспортной информации. – 2016. – №3(249). – С. 32–38. 

В работах рассмотрена структура данных программного обеспечения 

встроенной бортовой автоматизированной системы мониторинга и диагностики. 

Приведены описания программ верхнего и нижнего уровней. Показана 

информационная модель бортовой системы мониторинга и диагностики 

специального подвижного состава, а также её элементов. Приведена структура 

системы в целом. 

В других значимых работах приводится обзор существующих бортовых 

систем мониторинга и диагностики технического состояния путевых машин, 

описаны программные и аппаратные методы борьбы с помехами бортовой 

системы мониторинга и диагностики на путевой машине РПБ-01. 

На диссертацию и автореферат поступило 5 отзывов. Все отзывы 

положительные. 

1. Аболмасов А.А., к.т.н., руководитель направления автоматизации 

производственных процессов сервисных предприятий ООО «2050-Интегратор». 

Замечания: «1. Не понятно - что подразумевается под сокращением сроков 

наладки и ввода в эксплуатацию нового специального подвижного состава с 

помощью разработанной системы? 2. Слишком мелкий текст на рисунке 3 - 

диаграмма компонентов программного комплекса». 

2. Сорокин Г.И., главный инженер отделения пути и путевых машин, 

Проектно-конструкторское бюро по инфраструктуре – филиал ОАО «РЖД». 

Замечания: «1. В формулировании цели и задачи исследования корректнее было 

бы указать повышение надежности СПС, а не их производительности; 2. Не 

полное раскрытие экспериментальной части определения допустимых значений 
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частоты опроса модулей ввода-вывода; 3. Отсутствие трендовых показателей для 

опрашиваемых узлов и агрегатов; 4. Отсутствие информации об интеграции 

предлагаемой системы с существующими, а также её интеграции в АСУ СПС». 

3. Тармаев А.А., к.т.н., и.о. заведующего кафедрой «Вагоны и вагонное 

хозяйство» ФГБОУ ВПО "Иркутский государственный университет путей 

сообщения", кандидат технических наук. Замечания: «1. Какими аппаратными 

средствами производилось снятие сигнала, показанного на рисунке 5 

автореферата; 2. Каким образом определялись значения весовых коэффициентов 

для получения обобщенного показателя эффективности (стр.18); 3. Как система 

обеспечивает метрологические характеристики в суровых условиях 

эксплуатации (диапазон температур от -40 до +60°С и относительной влажности 

до 100%)?» 

4. Бидуля А.Л., к.т.н. Замечания: «1. Не приведены, по крайней мере их нет 

в автореферате, данные по повышению надежности объектов СПС, 

оборудованных данной системой в целом; 2. Нет анализа по возможности 

применения данной системы на СПС различного функционального назначения; 

3. Не указано место данной системы в общей системе обслуживания и 

эксплуатации СПС; 4. Отсутствуют ссылки на авторов и работы в этом 

направлении, проводившиеся ранее во ВНИКТИ в ОСПС». 

5. Петрушин А.Д., д.т.н., профессор кафедры «Вагоны и вагонное 

хозяйство» ФГБОУ ВО «Ростовский государственный университет путей 

сообщения». Замечания: «1. На стр. 16 автореферата отмечено, что 

разработанный комплекс был впервые установлен в 2012 году на путевую 

машину РПБ-01. Из текста автореферата не ясно, какие изменения были внесены 

после начала внедрения, так как публикации в рецензируемых научных 

изданиях по содержанию диссертации датируются более поздними датами, 

начиная с 2014 года. 2. В названии диссертации сказано о повышении 

эксплуатационной надежности  специального подвижного состава, однако по 

тексту автореферата не встречается анализ каких-либо показателей надежности 

(ГОСТ 27.003-2016), которые улучшились в результате внедрения результатов 

диссертационной работы. 3. Имеются замечания редакционного плана. Так, 

представляется неудачными словосочетания «разработаны основы 

разработки…» (научная новизна стр. 5 и выводы стр. 19)». 
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Выбор официальных оппонентов и ведущей организации обосновывается 

научной направленностью и наличием публикаций по теме диссертации, 

соответствием пунктам 22 и 24 Положения о присуждении ученых степеней. 

Диссертационный совет отмечает, что на основании выполненных 

соискателем исследований:  

разработано информационное и алгоритмическое обеспечение для 

обработки данных, получаемых от рабочих систем специального подвижного 

состава;  

предложены оригинальные суждения по тематике бортовой диагностики 

специального подвижного состава; 

доказана перспективность использования предложенных идей в 

железнодорожной промышленности; 

введен метод специальной обработки данных и визуализации информации, 

отличающийся наглядностью и высокой информативностью, для рационального 

отображения результатов мониторинга и анализа технического состояния систем 

объекта мониторинга, который обеспечивает удобный способ взаимодействия 

как для эксплуатирующего лица, так и для наладчика, за счет применения 

системы виртуальных экранов, отображающих наблюдаемые агрегаты в 

структурированном виде и наглядной форме, а также возможности выполнения 

оператором необходимых корректировок и настроек собственных параметров. 

Теоретическая значимость исследования обоснована тем, что: 

доказаны методики, вносящие вклад в расширение представлений о 

бортовой диагностике специального подвижного состава;  

применительно к проблематике диссертации результативно (эффективно, 

то есть с получением обладающих новизной результатов) использован метод 

средних рангов метода экспертных оценок; 

изложены научные основы создания вычислительного комплекса для 

мониторинга и анализа технического состояния рабочих систем специального 

подвижного состава; 

раскрыты недостатки применяемых в настоящее время бортовых систем 

мониторинга специального подвижного состава; 
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изучены существующие алгоритмы и системы, используемые для 

мониторинга и анализа состояния рабочих систем специального подвижного 

состава; 

проведена модернизация алгоритмов обработки, анализа и визуализации 

информации, получаемой от рабочих систем СПС, позволяющих рационально 

отображать результаты мониторинга и хранить данные. 

Значение полученных соискателем результатов исследования для практики 

подтверждается тем, что: 

разработана и внедрена на российской путевой машине бортовая система 

мониторинга и анализа технического состояния, обеспечивающая оперативный 

контроль и диагностику технического состояния; 

определены перспективы применения и развития разработанной системы в 

качестве создания роботизированных технологических комплексов по текущему 

содержанию пути, среднему и капитальному ремонтам; 

создана методика оценки качества системы мониторинга и анализа 

технического состояния СПС, на основании которой проведена сравнительная 

оценка разработанной системы и ближайшего аналога;  

представлены рекомендации по внедрению разработанной системы на 

специальном подвижном составе. 

Оценка достоверности результатов исследования выявила: 

теория построена на известных проверяемых данных, фактах и согласуется 

с опубликованными экспериментальными данными по теме диссертации; 

идея базируется на обобщении передового опыта и анализе практической 

эксплуатации разработанной системы; 

использованы работы ученых и инженеров, занимавшихся ранее 

проблемами совершенствования технического состояния специального 

подвижного состава; 

установлено качественное совпадение авторских результатов с 

результатами, представленными в независимых источниках по тематике 

совершенствования эксплуатационной надежности специального подвижного 

состава; 

использованы современные методики сбора и обработки исходной 

информации. 




