
 

 



 

 ПРОТОКОЛ №7 

заседания объединенного диссертационного совета Д 999.183.02 на базе 

открытого акционерного общества «Научно-исследовательский институт 

транспортного строительства» и при федеральном государственном 

автономном образовательном учреждении высшего образования 

«Российский университет транспорта» 

Министерство транспорта Российской Федерации 

 

от «24» октября 2019 г. 

 

Утверждено членов совета – 22 

Присутствовали на заседании – 17 

 

ПРИСУТСТВОВАЛИ: 

Круглов В.М. д.т.н., профессор 05.23.11 

Цернант А.А. д.т.н., профессор 05.23.11 

Величко Е.Г. д.т.н., профессор 05.23.05 

Гарбер В.А. д.т.н., профессор 05.23.11 

Добшиц Л.М. д.т.н., профессор 05.23.05 

Зайцев А.А. к.т.н. 05.23.11 

Ерофеев В.Т. д.т.н., профессор 05.23.05 

Зылев В.Б. д.т.н., профессор 05.23.11 

Иванченко И.И. д.т.н., профессор 05.23.11 

Кондращенко В.И. д.т.н., профессор 05.23.05 

Курбацкий Е.Н. д.т.н., профессор 05.23.11 

Луцкий С.Я. д.т.н., профессор 05.23.11 

Меркин В.Е. д.т.н., профессор 05.23.11 

Поляков В.Ю. д.т.н., профессор 05.23.11 

Пассек В.В. д.т.н., профессор 05.23.11 

Руденский А.В. д.т.н., профессор 05.23.05 

Васильев Ю.Э. д.т.н., профессор 05.23.05 

 

 



 

  

ПОВЕСТКА ДНЯ: 

1. Защита диссертации Бондарь Ивана Сергеевича на тему 

«Вибродиагностика балочных пролетных строений  железнодорожных мостов», 

представленной на соискание ученой степени кандидата технических наук по 

специальности 05.23.11 – Проектирование и строительство дорог, 

метрополитенов, аэродромов, мостов и транспортных тоннелей. 

Всего членов совета – 22. Присутствовали на заседании – 17 членов совета, 

из них докторов наук по профилю рассматриваемой диссертации – 10. 

Председатель диссертационного совета д.т.н., профессор Круглов В. М. 

сообщил о защите кандидатской диссертации Бондарь Ивана Сергеевича на 

тему «Вибродиагностика балочных пролетных строений  железнодорожных 

мостов», о присутствии членов совета и наличии кворума. 

Научный руководитель: 

д.т.н., доцент, Курбацкий Евгений Николаевич, федеральное 

государственное автономное образовательное учреждение высшего образования 

«Российский университет транспорта (РУТ(МИИТ)», кафедра «Мосты и 

тоннели», профессор. 

Официальные оппоненты: 

– Уздин Александр Моисеевич – доктор технических наук, 05.23.02 – 

Основания и фундаменты, подземные сооружения и 05.23.11 – Проектирование и 

строительство дорог, метрополитенов, аэродромов, мостов и транспортных 

тоннелей, профессор, федеральное государственное бюджетное образовательное 

учреждение высшего профессионального образования «Петербургский 

государственный университет путей сообщения Императора Александра I», 

кафедра «Механика и прочность материалов и конструкций», профессор; 

– Новак Юрий Владимирович – кандидат технических наук 05.23.11 – 

Проектирование и строительство дорог, метрополитенов, аэродромов, мостов и 

транспортных тоннелей, доцент, заместитель генерального директора по научной 

работе (АО «ЦНИИС»), дали положительные отзывы на диссертацию. 



 

 Ведущая организация - федеральное государственное бюджетное 

образовательное учреждение высшего образования Сибирский государственный 

университет путей сообщения, кафедра «Мосты», г. Новосибирск. 

Официальные оппоненты и ведущая организация утверждены советом        

Д 999.183.02 от 10 июля 2019 года, протокол № 3. 

СЛУШАЛИ: сообщение учѐного секретаря к.т.н., доцента Зайцева А.А., 

огласившего данные, содержащиеся в личном деле соискателя Бондарь Ивана 

Сергеевича. Материалы личного дела и документы предварительной экспертизы 

соответствуют установленным требованиям. 

СЛУШАЛИ: соискателя Бондарь Ивана Сергеевича, который изложил 

основные положения диссертации. 

ВОПРОСЫ ЗАДАЛИ: д.т.н., профессор Гарбер В. А., д.т.н., профессор 

Зылев В.Б., д.т.н., профессор Цернант А.А., д.т.н., профессор Луцкий С.Я., д.т.н., 

профессор Добшиц Л. М., д.т.н., профессор Васильев Ю. Э., д.т.н., профессор 

Иванченко И.И., д.т.н., профессор Поляков В.Ю., д.т.н., профессор Круглов В.М.  

СЛУШАЛИ: научного руководителя, д.т.н., доцента Курбацкого Евгения 

Николаевича, давшего положительную характеристику соискателю. 

СЛУШАЛИ: учѐного секретаря совета, к.т.н. Зайцева А.А., огласившего 

заключение выпускающей организации – федерального государственного 

автономного образовательного учреждения высшего образования «Российский 

университет транспорта (МИИТ)», где выполнялась диссертация; отзыв ведущей 

организации – федеральное государственное бюджетное образовательное 

учреждение высшего образования Сибирский государственный университет 

путей сообщения, кафедра «Мосты», на диссертацию, замечания, указанные в 

отзывах, поступивших на автореферат; отзыв официального оппонента д.т.н., 

профессора Уздина А.М. федеральное государственное бюджетное 

образовательное учреждение высшего образования «Санкт-Петербургский 

государственный университет путей сообщения Императора Александра I»; 

Отзывы выпускающей и ведущей организации, первого официального 

оппонента положительные. 



 

 СЛУШАЛИ: официального второго оппонента к.т.н., доцента Новака Ю.В. 

Отзыв официального оппонента положительный. 

СЛУШАЛИ: соискателя Бондарь Ивана Сергеевича, ответившего на 

основные замечания, содержащиеся в отзыве ведущей организации, в отзывах 

официальных оппонентов, а также в отзывах на автореферат. 

ДИСКУССИЯ: в дискуссии приняли участие: д.т.н., профессор Цернант 

А.А., д.т.н., профессор Кондращенко В.И., д.т.н., профессор Меркин В.Е., д.т.н., 

профессор Добшиц Л.М.,  д.т.н., профессор Поляков В.Ю., д.т.н., профессор 

Круглов В.М. 

СЛУШАЛИ: заключительное слово соискателя – Бондарь Ивана 

Сергеевича; 

СЛУШАЛИ: председателя диссертационного совета д.т.н., профессора 

Круглова В.М. по составу счѐтной комиссии. Предложена счѐтная комиссия в 

следующем составе: д.т.н., профессор Васильев Ю.Э., д.т.н., профессор Луцкий 

С.Я., д.т.н., профессор Кондращенко В.И. 

ПОСТАНОВИЛИ: избрать счѐтную комиссию в предложенном составе. 

Принято открытым голосованием единогласно. 

ГОЛОСОВАНИЕ: проведена процедура тайного голосования. 

СЛУШАЛИ: председателя счѐтной комиссии профессора Васильева Ю.Э. 

огласившего результаты тайного голосования. Утверждѐнный состав совета – 22 

человека. Присутствуют на заседании 17 человек, из них 10 докторов наук по 

профилю защищаемой диссертации. Число бюллетеней, розданных членам 

диссертационного совета, использованных, опущенных в урну для голосования и 

извлечѐнных из урны с результатами голосования – 17. Результаты голосования о 

присуждении учѐной степени кандидата технических наук Бондарь Ивана 

Сергеевича: «за» – 16 членов совета, «против» – 1, недействительных бюллетеней 

– нет. 

ПОСТАНОВИЛИ: единогласно утвердить протокол счѐтной комиссии. На 

основании тайного голосования присудить учѐную степень кандидата 

технических наук Бондарь Ивану Сергеевичу. 



 

 СЛУШАЛИ: председателя диссертационного совета д.т.н., профессора 

Круглова В.М., предложившего обсудить заключение совета по диссертационной 

работе Бондарь Ивана Сергеевича. 

Членами совета внесены поправки в проект заключения. 

ПОСТАНОВИЛИ: Принять с учѐтом внесѐнных поправок следующее 

заключение диссертационного совета по диссертации Бондарь Ивана Сергеевича, 

«за» – 17, «против» – нет, воздержавшихся нет. 

 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ ОБЪЕДИНЕННОГО ДИССЕРТАЦИОННОГО СОВЕТА  

Д 999.183.02 СОЗДАННОГО НА БАЗЕ ОТКРЫТОГО АКЦИОНЕРНОГО 

ОБЩЕСТВА «НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ИНСТИТУТ 

ТРАНСПОРТНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА» И ФЕДЕРАЛЬНОГО 

ГОСУДАРСТВЕННОГО АВТОНОМНОГО ОБРАЗОВАТЕЛЬНОГО 

УЧРЕЖДЕНИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ «РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ 

ТРАНСПОРТА», МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ 

ФЕДЕРАЦИИ ПО ДИССЕРТАЦИИ НА СОИСКАНИЕ УЧЕНОЙ СТЕПЕНИ 

КАНДИДАТА НАУК 

 

аттестационное дело № _________________ 

решение диссертационного совета от 24.10.2019 № 9 

 

О присуждении Бондарь Ивану Сергеевичу, гражданину Республики Казахстан, 

ученой степени кандидата технических наук. 

Диссертация «Вибродиагностика балочных пролетных строений  

железнодорожных мостов» по специальности 05.23.11 – Проектирование и 

строительство дорог, метрополитенов, аэродромов, мостов и транспортных 

тоннелей принята к защите 10.07.2019 г., (протокол заседания №3) объединенным 

диссертационным советом Д 999.183.02 на базе открытого акционерного 

общества «Научно-исследовательский институт транспортного строительства» и 

федерального государственного автономного образовательного учреждения 

высшего образования «Российский университет транспорта», Министерство 

транспорта Российской Федерации, 127994, ул. Образцова,     д. 9, стр. 9, Москва, 

созданного приказом Минобрнауки России № 692/нк от 14.10. 2013 г. 



 

 Соискатель Бондарь Иван Сергеевич 1983 года рождения, работает старшим 

преподавателем кафедры «Транспортное строительство» Казахская академия 

транспорта и коммуникаций им. М. Тынышпаева. 

В 2016 году соискатель окончил аспирантуру федерального государственного 

бюджетного образовательного учреждения высшего образования «Московский 

государственный университет путей сообщения».  

В 2017 году соискатель прикреплен для подготовки диссертации на соискание 

ученой степени кандидата технических наук без освоения программ подготовки 

научно-педагогических кадров в аспирантуре к федеральному государственному 

бюджетному образовательному учреждению высшего образования «Московский 

государственный университет путей сообщения Императора Николая II», по 

специальности  05.23.11– Проектирование и строительство дорог, 

метрополитенов, аэродромов, мостов и транспортных тоннелей. 

Диссертация выполнена в федеральном государственном бюджетном 

образовательном учреждении высшего образования «Российский университет 

транспорта (МИИТ)», Министерство транспорта Российской Федерации. 

Научный руководитель – д.т.н., доцент, Курбацкий Евгений Николаевич, 

федеральное государственное автономное образовательное учреждение высшего 

образования «Российский университет транспорта», профессор кафедры «Мосты 

и тоннели». 

Официальные оппоненты: 

1. Уздин Александр Моисеевич – д.т.н., профессор, федеральное 

государственное бюджетное образовательное учреждение высшего образования 

«Петербургский государственный университет путей сообщения Императора 

Александра I», профессор кафедры «Механика и прочность материалов и 

конструкций», 

2. Новак Юрий Владимирович – к.т.н., доцент, заместитель генерального 

директора по научной работе акционерное общество Научно-исследовательский 

институт транспортного строительства, 

дали положительные отзывы на диссертацию. 

Ведущая организация – федеральное государственное бюджетное 

образовательное учреждение высшего образования Сибирский государственный 

университет путей сообщения, кафедра «Мосты», г. Новосибирск в своем 

положительном отзыве, подписанном Яшновым А.Н., к.т.н., доцентом, зав. 

кафедрой «Мосты», и утверждѐнном Новоселовым А.А., к.т.н., доцентом, и.о. 

ректора, указала, что диссертационная работа Бондарь Ивана Сергеевича на тему 



 

 «Вибродиагностика балочных пролетных строений  железнодорожных мостов» 

соответствует требованиям п. 9 «Положения о присуждения ученых степеней» 

являются самостоятельной научно-квалификационной работой, в которой 

содержится решение задачи совершенствования сушествующих методик  

диагностики, что имеет важное значение для развития железнодорожной 

инфраструктуры, соответствует пп. 9-14 «Положения о порядке присуждения 

ученых степеней», а ее автор, Бондарь Иван Сергеевич, заслуживает присуждения 

ему ученой степени кандидата технических наук по специальности 05.23.11 – 

Проектирование и строительство дорог, метрополитенов, аэродромов, мостов и 

транспортных тоннелей. 

Соискатель имеет 17 опубликованных работ, в том числе по теме диссертации 

17 работ, из них в рецензируемых научных изданиях опубликовано 7 работ. 

Общий объѐм опубликованных работ составляет 7,94 п.л., в том числе авторский 

вклад – 4,86 п.л. 

К наиболее значимым работам относятся: 

1. Курбацкий, Е.Н. Исследование отклика балочных мостов от воздействия 

поезда [Текст] / Курбацкий Е.Н., Бондарь И.С., Квашнин М.Я. // Мир транспорта. 

– 2015. – Том 13 №3. – С. 58-71. 

2. Бондарь, И.С. Измерение деформаций балочных пролетных строений мостов 

[Текст] / Бондарь И.С. // Мир транспорта. – 2016. – № 6(67). – С. 36-51. 

На диссертацию и автореферат поступило 13 положительных отзывов: 

1. Красиков О.А, д.т.н., профессор, советник Генерального директора ФАУ 

«Российский дорожный научно-исследовательский институт». Замечание: 

«Определение величин модальных коэффициентов демпфирования требует точности, 

достаточной для установления факта наличия повреждений. Из автореферата не ясно, с какой 

точностью диссертант определял данный коэффициент». 

2. Телтаев Б.Б, д.т.н., профессор, Президент АО «Казахстанский дорожный 

научно-исследовательский институт». Замечания:  «1) На рисунках 12,б и 13,б в 

автореферате (стр.14,15) соискателем представлены, полученные им, спектры  вертикальных 

перемещений середины 27-ми метрового металлического балочного пролетного строения, на 

которых отсутствуют размерности по оси ординат. 2) В автореферате описывается комплектация 

ТПАК и ВПАК, на рисунках 3 и 5 приведен их общий вид, следовало более подробно изложить 

технические характеристики и возможности данной аппаратуры. 3) Можно ли использовать 

данное оборудование и методики вибродиагностики для оценки технического состояния 

автодорожных мостов и транспортных развязок». 



 

 3. Каптелин С.Ю, к.т.н., зав. лабораторией «Мосты», ФБГОУ ВО 

«Петербургский государственный университет путей сообщения Императора 

Александра I». Замечания:  «1) Основное внимание в работе уделено изменению 

вертикальной составляющей вектора перемещений, целесообразнее учесть горизонтальные 

составляющие, для более точной оценки НДС пролетных строений. 2) При проведении 

вибродиагностики анализировались демпфирующие свойства балочных пролетных строений 

только для 1-ой моды собственных колебаний. Автору необходимо было это исследовать на 

более высоких модах». 

4. Кадисов Г.М, д.т.н., профессор кафедры «Мосты и тоннели» ФГБОУ ВО 

«Сибирский государственный автомобильно-дорожный университет». Замечания: 

«1) В научных работах соискателя много соавторов, поэтому неизвестно какая часть выполнена 

лично диссертантом. 2) Кроме усовершенствования методики вибродиагностики балочных 

пролетных строений железнодорожных мостов желательно иметь доказательство новизны в виде 

патента на средства или способ измерения». 

5. Кудрявцев С.А. д.т.н., профессор, проректор по научной работе и Смышляев 

Б. Н к.т.н., доцент кафедра «Мосты, тоннели и подземные сооружения», ФГБОУ 

ВО «Дальневосточный государственный университет путей сообщения». 

Замечания:             «1) Насколько возможна идентификация вида неисправностей, и место их 

расположения в пролетных строениях. Возможно-ли выявить и выделить эти дефекты при 

«разовой» экспресс-диагностике. 2) Возможно-ли в предлагаемой методике учесть влияние 

демпфирования различного типа опорных частей». 

6. Николаев В.А, д.т.н., профессор, зав. кафедрой и Нехаев В.А. д.т.н., 

профессор, кафедра «Теоретическая и прикладная механика ФГБОУ ВО «Омский 

государственный университет путей сообщения». Замечания: «1) В автореферате 

приведены результаты вибродиагностики пролетных строений мостов при действии нагрузок не 

выше 23,5 тс/ось. В какой мере изменятся эти показатели при эксплуатации вагонов с нагрузкой 

27 и 30 тс/ось? Диссертанту желательно бы на перспективу исследовать этот фактор. 2) В работе 

не приведена оценка влияния климатических условий эксплуатации и на изменение 

динамических характеристик пролетных строений при воздействия подвижного состава». 

7. Омаров А.Д, д.т.н., профессор, Ректор Казахского университета путей 

сообщения, академик Международной академии транспорта. Замечание: «В 

автореферате, соискателем были представлены расчетные модели для анализа НДС и модальный 

анализ, в программах ABAQUS/Standard и ПК APM Civil Engineering. (Глава 4). Однако, автором 

не приводится каким образом задаются дефекты». 

8. Овчинников И.Г, д.т.н., профессор и Овчинников И.И. к.т.н., доцент кафедра 

«Транспортное строительство» ФГБОУ ВО «Саратовский государственный 



 

 технический университет имени Гагарина Ю.А.». Замечания: «1) Говорится (Глава1), 

что рассматриваются по оценке методов работы отечественных и зарубежных ученых. Однако 

приводятся подходы только  двух отечественных ученых  Р.Г. Бондаря и И.И. Иванченко. Какие 

еще есть и чем характерны остальные  отечественные и зарубежные методики?       2) Глава 2 

посвящена устройству и характеристикам  мобильных  программных комплексов ТПАК и 

ВПАК.  Зачем это нужно, какие в мировой практике еще есть приборы и методы, чем ПАК 

лучше/хуже аналогов? 3) Третья глава. Из автореферата совершенно не ясна цель экспериментов, 

просто статистические данные, притом не связанные между собой и с работой в целом. Также 

натурные эксперименты входят в противоречие с требованиями  СП 79.13330.2012. 4) В главе 4 

проведено сравнение экспериментальных данных с расчетом по МКЭ. Подтверждено 

соответствие расчетов экспериментальным данным. Однако экспериментальные и расчетные 

данные отличаются. Так, например, при расчетах приводится мост на «км 96 ПК5+20 линии 

Кульсары-Тенгиз», сверить его поведение с расчетным не представляется возможным. 5) В главе 

5 диссертации дается взаимосвязь между  частотой  бездефектных и дефектных пролетных 

строений. Но на основании чего составлена данная взаимосвязь, если нигде ранее не  проводился 

анализ влияния или наличия/отсутствия заклепок,  или локальной/сплошной коррозии,  или 

влияния трещин на частоту собственных колебаний? 6) В целях работы предусмотрено 

рассмотрение двух методик. Однако не ясно как данные методики коррелируют между собой. 7) 

Зарубежного ученого Bruel and Kjaer, не существует. Книга Mechanical Vibration and Shock 

Measurements, выпущена в 1980 а не в 1890 году, профессором J.T.Broch. Фирма Bruel and Kjaer в 

данном случае выступало как издательство, а не как автор». 

9. Белов А.Г, к.т.н., доцент кафедры «Транспортное строительство и 

производство строительных материалов», Казахский автомобильно-дорожный 

институт им. Л.Б. Гончарова. Замечания: «1) На рисунках 7 - 10 показаны записи 

диаграмм изгибных деформаций растянутой зоны в средней части пролета. Автор использует 

термин «изгибные деформации», но в тексте автореферата нет пояснений и ссылок. 2) Автор 

утверждает, что «количественным признаком наличия дефектов в железобетонной или 

металлической балке пролетного строения является падение частоты собственных колебаний 

низшей формы по сравнению со значениями для бездефектной конструкции железнодорожного 

моста». Данное утверждение вызывает определенные сомнения». 

10. Загитов Э.Д, к.т.н., Заместитель генерального директора ООО 

«Испытательный центр взаимодействия экипажа и пути железных дорог». 

Замечание: «Не приведены предложения по методике и критериям назначения дальнейших 

условий эксплуатации сооружений с дефектами и повреждениями пролетных строений в 

зависимости от полученных выходных параметров вибродиагностики, в том числе при 



 

 повышении осевых и погонных нагрузок подвижного состава, при увеличении 

грузонапряженности». 

11. Курочкин В.А, к.т.н., доцент кафедры «Общепрофессиональных 

дисциплин», Красноярский институт железнодорожного транспорта - филиал 

ФГБОУ ВО «Иркутский государственный университет путей сообщения». 

Замечаний нет. 

12. Пантюхов О.Е, к.т.н., доцент, зав. кафедрой «Строительные технологии и 

конструкции», Учреждение образования «Белорусский государственный 

университет транспорта». Замечание: «Желательно было показать сравнительные 

диаграммы и графики экспериментальных исследований данной диссертации с 

результатами существующих методов диагностики». 

13. Клековкина М.П к.т.н., доцент, зав. кафедрой и Квитко А.В. к.т.н., доцент 

кафедра «Автомобильных дорог, мостов и тоннелей». Замечания: «1) В автореферате 

указано, что дефекты главных балок моделируются присоединением дополнительной точечной 

массы к балке, не ясно, как осуществляется градация точечной массы, присоединяемой к балке в 

зависимости от моделируемого дефекта. 2) Из автореферата не понятно, как частота собственных 

колебаний балочных металлических пролетных строений, полученных экспериментально, 

конкретизирует наличие того или иного дефекта. Так, например, в таблице 4 автореферата для 

расчетного пролета 27,0м частота 5.47ГЦ характеризует местную, локальную, язвенную, 

сплошную коррозию. При местной коррозии одно техническое состояние, при сплошной 

коррозии совсем другое техническое состояние. Различен и набор необходимых мероприятий 

для устранения выявленного дефекта». 

Выбор официальных оппонентов и ведущей организации обосновывается 

научной направленностью и наличием публикаций по теме диссертационного 

исследования и соответствует п. 22 и п. 24 Положения о присуждении ученых 

степеней. 

Диссертационный совет отмечает, что на основании выполненных соискателем 

исследований: 

разработана техническая и аппаратно-программная база для оценки 

технического состояния балочных пролетных строений железнодорожных мостов, 

включающая в себя: 

тензометрический и вибродинамический программно-аппаратные комплексы 

(ТПАК и ВПАК); программное обеспечение ТЕНЗО и ДИНАМИК; методику 

проведения испытаний и алгоритм анализа полученных результатов. 

предложены методики вибродиагностики балочных пролетных строений 

железнодорожных мостов при малом импульсном воздействии  и при воздействии 



 

 подвижной нагрузки на пролетные строения железнодорожных мостов с 

использованием ТПАК и ВПАК, которые позволяют объективно оценить 

техническое состояние моста на момент проведения испытаний и сформировать 

динамический паспорт сооружения. 

 доказано, что установленные в процессе проведения вибродиагностики 

оценочные параметры, позволяют осуществлять оценку технического состояния 

металлических и железобетонных железнодорожных мостов; 

введены понятия преобладающей (несущей) частоты виброскорости, 

виброускорения и виброперемещения. 

Теоретическая значимость исследования обоснована тем, что:  

Результаты исследований позволяют от любой подвижной нагрузки и малого 

импульсного воздействия оценить техническое состояние сооружения; 

доказаны теоретические положения о том, что основными критериями оценки 

динамической работы балочных пролетных строений железнодорожных мостов 

являются первые собственные частоты колебаний и коэффициенты 

относительного демпфирования; 

 применительно к проблематике диссертации результативно использованы 

основные положения теории упругости, теории механических колебаний, теории 

вероятности и математической статистики; 

изложены доказательства, подтверждающие, что отклик балочных пролетных 

строений железнодорожных мостов на динамическое воздействие, существенно 

зависит от их технического состояния; 

 раскрыты несоответствия сложившимся представлениям о линейной связи 

между параметрами отклика воздействия на балочные пролетные строения 

железнодорожных мостов  и скоростью подвижного состава; 

изучены основные факторы, влияющие на увеличение динамических сил и 

вибрационных воздействий на балочные железобетонные и металлические 

пролетные строения железнодорожных мостов; 

проведена модернизация обработки и визуализации экспериментальных данных 

применением специальной программы.  

Значение полученных соискателем результатов исследования для практики 

подтверждается тем, что: 

разработаны и внедрены методики проведения вибродиагностики, 

позволяющие получать оптимально необходимый объем экспериментальной 

информации о работе пролетных строений железнодорожных мостов при 

вибродинамических воздействиях; 



 

 определены критерии оценки технического состояния балочных пролетных 

строений железнодорожных мостов по условиям вибродинамического 

воздействия проходящего поезда и малого импульсного воздействия от прыжка 

человека; 

созданы мобильные программно-аппаратные комплексы, позволяющие 

определять условия взаимодействия между подвижным составом и балочными 

пролетными строениями железнодорожных мостов; 

представлены программные средства для детального анализа динамических 

характеристик балочных пролетных строений железнодорожных мостов. 

Оценка достоверности результатов исследования выявила: 

для экспериментальных работ результаты получены с использованием 

приборов и программных систем и достаточным объемом экспериментальных 

данных;  

теория построена на классических методах математической статистики и 

теории вероятности при обработке результатов; 

идея базируется на анализе работ известных ученых и специалистов в области 

взаимодействия балочных пролетных строений железнодорожных мостов и 

подвижного состава;  

установлена достаточно высокая степень сходимости полученных результатов 

с имеющимися данными РУТ(МИИТ), ВНИИЖТ, ПГУПС, СГУПС, и др. 

исследователей; 

использованы современные методики сбора и обработки исходной информации. 

Личный вклад соискателя состоит в:  выборе средств измерений, тарировке 

программно-аппаратного комплекса, разработке программ для обработки 

результатов, усовершенствовании методик проведения, проведении натурных 

экспериментальных исследований с последующей, определении параметров 

оценки конструкций балочных пролетных строений железнодорожных мостов. 

Диссертационный совет пришѐл к выводу о том, что в диссертации: 

- соблюдены установленные Положением о присуждении учѐных степеней 

критерии, которым должна отвечать диссертация на соискание ученой степени;  

- отсутствуют недостоверные сведения об опубликованных соискателем ученой 

степени работах, в которых изложены основные научные результаты 

диссертации; 

- соискатель ссылается на авторов и источники заимствования. 

Диссертация Бондарь Ивана Сергеевича на соискание ученой степени 

кандидата технических наук является научно-квалификационной работой, 



 

 изложены новые научно обоснованные технические и технологические решения 

по определению технического состояния балочных железнодорожных мостов с 

использованием вибродиагностики, имеющие существенное значение для 

развития страны.  

На заседании 24.10.2019 г. диссертационный совет принял решение присудить 

Бондарь И.С. ученую степень кандидата технических наук. 

При проведении тайного голосования диссертационный совет в количестве 17 

человек, из них 10 докторов наук по специальности рассматриваемой 

диссертации, участвовавших в заседании, из 22 человек, входящих в состав 

совета, дополнительно введены на разовую защиту 0 человек, проголосовали: за 

16, против 1, недействительных бюллетеней 0. 

 

 

Председатель диссертационного 

совета Д 999.183.02       

 

Ученый секретарь диссертационного 

совета Д 999.183.02       

 

 

 

 


